
 

 

                                                     
 

คูมือ “ขอแนะนําในการแกไขและปองกันปญหาการกอสราง
รอยตอแอสฟลตคอนกรีตตามยาวทีก่อสรางไมไดตามแนวถนน

(รอยตอเล้ือย)  และระดับไมไดตามขอบแนวรอยตอประกบ” 

 
 

โดย 
 
 

กลุมชุมชนนักปฏิบัติ (COP) 
สวนออกแบบและตรวจสอบผิวทางแอสฟลต 

 
 
 

 
สํานักวิเคราะหและตรวจสอบ 

บทความนี้เปนความคิดเห็นของผูเขียนเทานั้น  กรมทางหลวงไมมีสวนเกี่ยวของแตอยางใด 



 

 

 

 
 

คณะผูจัดทําคูมือ 
 

1. นายสมัคร      สนทอง  ท่ีปรึกษากลุมฯ 
2. นายพรหมมา  เทพศรีหา  ท่ีปรึกษากลุมฯ 
3. นายเถกิงศักด์ิ  พรหมม ี  ท่ีปรึกษากลุมฯ 
4. นายดํารงค   ปาละกูล  ท่ีปรึกษากลุมฯ 
5. นายราวี   บุญสอน  ท่ีปรึกษากลุมฯ 
6. นายอาทิตถ   วรศิวะ   ประธานกลุมฯ 
7. นายบัณฑติ   แกวเสถียร   รองประธานกลุมฯ  1 
8. นายฆธีพันธ  ชื่นบาล   รองประธานกลุมฯ  2 
9. นายวีระศักด์ิ พรหมถาวร  สมาชิก 
10. นายภูมพัิฒน  เกตุแกว   สมาชิก 
11. นายกิตติศาสตร  สวยรูป   สมาชิก 
12. นายระวี   ศรีนรา   สมาชิก 
13. นายชัยวฒัน  ศรีดี    สมาชิก 
14. นายชัชวาล  ผดุงกิจ   สมาชิก 
15. นายสมสุข   ประทีปดํารง   สมาชิก 
16. นายนเรศ   พิสุทธิ์ธาราชัย   เลขานุการกลุมฯ 
17. นายโสภณ   วีระวัฒนยิ่งยง  ผูชวยเลขานุการกลุมฯ 
 
 
 
 

 



 

 

สารบัญ 
 

หนา 
บทนํา              1 
วัตถุประสงค             2 
ขอบเขตของขอแนะนํา            3 
ขั้นตอนการดาํเนินการ                  4 - 10 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

 

บทนํา 
 

การกอสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต       จะมีรอยตออยู  2 ประเภท       ไดแก  รอยตอ
ตามแนวขวาง ( Transverse Joints) ซ่ึงเกิดจากการส้ินสุดการทํางานในแตละวันหรือเหตุขัดของใดๆ 
ท่ีทําใหการปฏิบัติงานแลวกลับมากอสรางผิวทางจากรอยตอตามแนวขวาง และรอยตอตามแนวยาว 
(Longitudinal Joints)  มีสาเหตุมาจากความกวางของรถปูแอสฟลต (Paver) ท่ีสามารถปูได         
การกอสรางทางหลวงหลายชองจราจร (Multi Lanes)       และการกอสรางขยายคันทาง      ดังนั้น
การดําเนินการกอสรางรอยตอจึงมีความสําคัญสําหรับงานกอสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

วัตถุประสงค 
 

1. เพื่อเปนขอแนะนําในการกอสรางรอยตอผิวทางแอสฟลตคอนกรีตใหเรียบรอยเปน      
แนวตรงและมีความแข็งแรงถูกตองตามความตองการของงานในทิศทางการพัฒนางาน
ภาคสนาม 

2. เพื่อเปนการแกปญหาการกอสรางรอยตอของผิวทางแอสฟลตคอนกรีตท่ีกอสราง            
ไมเรียบรอย  ซ่ึงอาจกอใหเกิดความเสียหายตองานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 

3. เพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาศึกษาตอไปในอนาคต 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 



 

 

ขอบเขตของคูมอื 
 

1. เปนการแนะนําวิธีการแกปญหาการกอสราง  และวิธีการปฏิบัติงานกอสรางบริเวณรอยตอ
ตามยาวท่ีกอสรางไมไดตามแนวถนน  ( รอยตอเล้ือย ) 

2. เปนการแนะนําวิธีการแกปญหาการกอสราง  และวิธีการปฏิบัติงานกอสรางบริเวณรอยตอ
ตามยาวท่ีกอสรางแลวแนวระดับไมไดตามขอบแนวรอยตอประกบ 

3. ขอแนะนําในคูมือนี้เปนขอมูลเชิงประสบการณ   ซ่ึงอาจแตกตางกันไปในแตละบุคคล  
ท้ังนี้อาจมีการเปล่ียนแปลงแกไขหรือเพิ่มเติมไดอยางอิสระ  อันจะนําไปสูขอแนะนํา    
การกอสรางรอยตอแอสฟลตคอนกรีตตอไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

ข้ันตอนการดําเนินการ 
ความหมายของคําสําคัญ 
 - Cold Lane   ชองจราจรที่กอสรางเสร็จแลว 
 - Hot Lane   ชองจราจรที่กําลังกอสราง 
 - Joint Overlap   สวนกวางของ Hot Lane  ซอนทับ  Cold Lane 
1. ปญหาการกอสรางท่ีทําใหเกิดรอยตอไมไดแนวและระดับ 
 1.1 รอยตอตามยาวท่ีกอสรางไมไดตามแนวถนน  ( รอยตอเล้ือย ) 
 - ใชเคร่ืองจักรไมเหมาะสม  เชน  ขนาดของรถปู  รถบรรทุก 
 - ขาดการเอาใจใสในข้ันตอนการปฏิบัติงาน  เชน  ชางควบคุมงานของบริษัท , คนงานชุดปู 
บุคลากรไมพอ 
 - ไมมีเสน Guide Line   เปนแนวกอสราง 
 1.2 รอยตอตามยาวท่ีกอสรางเสร็จแลวแนวระดับไมไดตามขอบแนวรอยตอประกบ 
 - ระดับของช้ันโครงสรางทางไมเรียบ 
 - ลาดหลังทาง (Crown Slope)  ระหวางชองจราจร (Lane) ไมรับกัน 
 - ใชเคร่ืองจักรไมเหมาะสม  เชน  ขนาดของรถปู  รถบรรทุก  ชุดบดทับ 
 - Joint Overlap  (ตามรูปท่ี 1)     ไมเพยีงพอ   
 

 
รูปท่ี 1 :  การซอนทับของ Hot Lane กับ Cold Lane (Joint Overlap)  ไมเพียงพอ 

 

 -  บุคลากรไมมีความชํานาญงาน        เชน       ชางควบคุมงานของบริษัท          คนงานชุดปู                  
ชางควบคุมงานของกรมทางหลวง 
 - ความต้ังใจและเงินทุนของผูรับจาง  เปนปญหาตอการกอสราง  คือ  การจางคาแรงตํ่าได
แรงงานท่ีไมมีความชํานาญงาน 
 
 
 



 

 

2. การแกปญหาการกอสราง 
 2.1 รอยตอตามยาวท่ีกอสรางไมไดตามแนวถนน  ( รอยตอเล้ือย ) 
 การเตรียมพื้นท่ีกอสราง   เชน ทําความสะอาดหาแนวเขตท่ีจะทําการปูแอสฟลตคอนกรีต   
โดยใชสีตีเสน Guide Line  (ตามรูปท่ี 2)   เปนแนวท่ีจะทําการกอสราง     โดยการเดินสํารวจดูพื้นท่ี 
ท่ีจะทําการกอสรางตลอดแนว 
 

 
รูปท่ี 2 :  ใชสีตีเสน (Guide Line) 

 

 ตรวจสอบรถปูแอสฟลต (Paver)  มีขนาดพอเหมาะกับการบรรทุกแอสฟลตหรือไม เชน   
ถารถปูแอสฟลตมีขนาดเล็กแตรถบรรทุกแอสฟลตมีน้ําหนักมาก   เกินกําลังของรถปูแอสฟลตท่ีจะ
ดันรถบรรทุกแอสฟลตอาจจะทําใหรถปูแอสฟลตสายไปมาได    หรือการปูข้ึนเนิน อาจจะตองเอา
กระบะของรถบรรทุกแอสฟลต(Drum) ลง    และถอยรถบรรทุกเขามายกกระบะแอสฟลตลงบน
กระบะรถปูเปนระยะ          ถารถปูแอสฟลตเปนลักษณะลอยางบางคร้ังในขณะใชกําลังดัน
รถบรรทุกแอสฟลตลอรถปูแอสฟลตอาจจะหมุนฟรีได   จําเปนตองสรางแรงเสียดทาน (Friction)   
ใหกับลอรถปูแอสฟลตและรถบรรทุกโดยใชแอสฟลตคอนกรีต (Hot Mix)    สาดรองลอรถบรรทุก
และรถปูแอสฟลตบางๆ  
 มีบุคลากรคอยปรับสวนเตารีด (Screed)  เปนระยะ  ใหอยูในแนวสีตีเสนตลอดเวลา   
พรอมท้ังปรับเกลียวจาย (Distribution Auger) ใหจายแอสฟลตคอนกรีต  สมํ่าเสมอเต็มสวนเตารีด
ท้ังสองขาง  (ตามรูปท่ี 3) 



 

 

 
รูปท่ี 3 : การจายของแอสฟลตคอนกรีต  ไมเต็มสวนของเตารีต (Screed) 

 

 แนวรอยตอท่ีเกินหรือขาดจากแนวเสน Guide Line ขณะแอสฟลตคอนกรีตยังรอนอยู     
ใหปรับแตงโดยกระแทกแอสฟลตคอนกรีตแนวขางใหตรงแนวสีตีเสน หรือเติมในสวนท่ีขาดไป
ใหเต็มตลอดแนว Guide Line 
 2.2 รอยตอตามยาวท่ีกอสรางเสร็จแลวแนวระดับไมไดตามขอบแนวรอยตอท่ีประกบ 
 การเตรียมพื้นท่ีกอสราง  ใหสํารวจดูวาจะตองทําปรับระดับ (Leveling) หรือไม       เชน 
ช้ันโครงสรางทางไมเรียบลาดหลังทาง (Crown Slope) ระหวางชองจราจร (Lane) ไมรับกัน         
ซ่ึงอาจเกิดจากการทรุดตัวของโครงสรางทางเกากับใหมไมเทากัน  (ตามรูปท่ี 4) 
 

 

โครงสรางชั้นทางใหม โครงสรางชั้นทางเกา 

Lane 2 Lane 3 Lane 1 

ตรวจสอบการทรุดตัว Lane 2 

รูปท่ี 4 : ลาดหลังทาง (Crown Slope) ระหวางชองจราจร (Lane) ไมรับกัน  เนื่องจากการทรุดตัวของโครงสรางทางเกากับใหมไมเทากัน 

บาทวิถี 



 

 

 การตรวจสอบรถปูแอสฟลตจะตองพิจารณา   อุปกรณหลักสามารถใชงานไดดีหรือไม  
เชน   ตรวจสอบเกลียวจาย สามารถจายแอสฟลตคอนกรีตไดเหมาะสมกับสวนเตารีดหรือไม   โดย
ขณะปูจะตองจายแอสฟลตคอนกรีตใหเต็มอยูอยางสมํ่าเสมอ   เม่ือเขาบดทับการยุบตัวจะใกลเคียง
กัน   ตรวจสอบระบบส่ันสะเทือน  ระบบสับของรถปูแอสฟลต 
 ตรวจสอบ Cold Lane  มีการลมตัวเขามาประมาณเทาไร  และควรจะเผ่ือสวนกวางซอนทับ
ของ Hot Lane  มากนอยแคไหน   โดยการใชไมบรรทัดวัดความเรียบ (Straightedge)  หรือระดับน้ํา
วัดดูวาควรจะมีระยะซอนทับ (Overlap) เทาไร  (ตามรูปท่ี 5)   และทําการปูแอสฟลตคอนกรีต
ซอนทับ Cold Lane ตามท่ีตรวจสอบได  โดยเกล่ียปรับแตงรอยตอคัดแยกสวนวัสดุสวนหยาบ
(Coarse Aggregate) ท่ีมีขนาดใหญกวาความหนา (Over Size) ของรอยตอออกเสีย  คงเหลือไว
แอสฟลตคอนกรีตท่ีมีวัสดุสวนละเอียด (Fine Aggregate)   ท่ีสามารถบดทับประสานรอยตอได  
และตองมีอุณหภูมิท่ีเหมาะสมในการเกล่ียปรับแตงดวย     (ตามรูปท่ี 6)       
 

 
รูปท่ี 5 : ตรวจสอบการลมของรอยตอ  ควรจะมีระยะซอนทับ (Overlap) เขาไปเทาไหร 

Joint  Overlap 



 

 

 
รูปท่ี 6 : เกลี่ย-ปรับแตง ระยะซอนทับรอยตอ (Joint Overlap) 

 

 การบดทับข้ันแรก (Breakdown Rolling)     ใหดูการพนน้ํา (Spray) เพื่อปองกันการติดลอ   
การพนน้ําท่ัวท้ังลอหรือไม       ถาพนน้ําไมท่ัว    แอสฟลตคอนกรีตจะติดลอ    ใหทําการซอมทันที 
โดยการตักแอสฟลตมาใสและปรับเกล่ียใหม      ถา Cold Lane ท้ิงไวนาน  กอนกอสรางจะตองทํา
การพนแอสฟลตบางๆ (Tack Coat)  ดวยทอพนแบบมือถือ (Hand Spray)  กอนเสมอ  

ในการบดทับรอยตอท้ังตามขวางและตามยาวเม่ือทําการบดทับข้ันตนแลวเสร็จ     ใหทํา
การตรวจสอบความเรียบของรอยตอ โดยใชไมบรรทัดวัดความเรียบตรวจสอบในแนวต้ังฉาก 
(รอยตอตามขวาง) และแนวขนานกับแนวถนน (รอยตอตามยาว)   หากผิดพลาดเกินขอกําหนด คือ 
6 มม. ในแนวตั้งฉาก และ 3 มม. ในแนวขนาน    ก็ใหรีบดําเนินการแกไขในขณะท่ีแอสฟลต
คอนกรีตยังรอนอยู 
 บุคลากรจะตองเพียงพอในการปฏิบัติงาน (ตามรูปท่ี 7)   และมีความชํานาญงาน  เขาใจ  
และแกไขปญหาไดทันที 

Overlap 

เกล่ีย-ปรับแตง Joint Overlap 



 

 

 
รูปท่ี 7 : การเกล่ีย-ปรับแตง  ( ใชแรงงานฝมือ ) 

 
4. สรุปขั้นตอนการดําเนินการ 
 - สํารวจพื้นท่ี ท่ีจะทําการกอสราง 

- ถาระดับไมดี ไมสมํ่าเสมอ   ตองแนะนําใหทําการแกไขโดยการปรับระดับ (Leveling)  
เสียกอน 

- ตรวจสอบประสิทธิภาพเคร่ืองจักรใหเหมาะสมท่ีใชในการกอสราง 
- ตรวจสอบ Cold Lane ดวยไมบรรทัดวัดความเรียบ (Straightedge) หรือระดับน้ํา  หาระยะ

ซอนทับรอยตอ (Joint Overlap) 
- ใชสีตีเสน Guide Line    เปนแนวกอสรางตามยาว 

 - ทําการพนแอสฟลตบางๆ (Tack Coat)  ตามรอยตอตามยาวของ Cold Lane         ท่ีจะทํา
การกอสราง  กอนทําการกอสราง Hot Lane   ใหเตรียมทอพนยางแบบมือถือ (Hand Spray) ดวย  
อาจจะใชในกรณีพื้นท่ีกอสรางมีบริเวณจํากัดในการเขาทํางานของรถพนยาง 
 - ควรทําการตรวจสอบอุณหภูมิของแอสฟลตคอนกรีตท่ีอยูบนรถบรรทุกกอนปูทุกคัน 
 - ตรวจสอบระดับความหนาของ Hot Lane      เผ่ือยุบตัวสูงกวา Cold Lane         ประมาณ  
20-30 % ของ Cold Lane    ข้ึนอยูกับอัตราการส่ันสะเทือนและการกระทุง(Tamper Bar)  ของรถปู
แอสฟลต (Paver)  
 - การจายแอสฟลตคอนกรีต โดยเกลียวหวาน (Spreading Screws)        จะตองสมํ่าเสมอท้ัง
ดานซายและดานขวาของสวนเตารีด (Screed) 



 

 

 - ตรวจสอบวัสดุแอสฟลตคอนกรีต ท่ีหลนอยูหนาแทรกเตอรหรือลอยางของรถปูแอสฟลต 
ใหเอาออก 
 - การปูข้ึนเนินหรือทางลาดชัน ควรระวังเปนพิเศษ  อาจจะตองเอากระบะของรถบรรทุก
แอสฟลต(Drum) ลง    และถอยรถบรรทุกเขามายกกระบะแอสฟลตลงบนกระบะรถปูเปนระยะ          
ตามกําลังขับเคล่ือนของรถปูแอสฟลตทํางานได 

- กรณีแนวเชิงลาดหรือยกโคง (Super Elevation) ตองต้ังเผ่ือใหดี  เนื่องจากมีมุมกด  มุมยก 
- การบดทับ  ควรบดทับไมใหขอบของแอสฟลตเสียรูป 

 - บุคลากรตองมีความชํานาญงาน  เอาใจใส  รับผิดชอบ      คาดการณลวงหนาไดถึงปญหา
ท่ีจะเกิดข้ึน 

 

 
คําแนะนําท่ีดี  ทีมงานดี  ผลงานจะออกมาดี 

สําคัญท่ีสุดคือทีมงาน  ( คน-เครื่องจักร-เงินทุน ) 


