
การออกแบบป้ายจราจรเพื�อรองรับ
AEC 

ของกรมทางหลวงชนบท

บทนํา 
มาตรฐานการออกแบบระบบป้ายจราจรบนทางหลวงชนบท จะประยกุตใ์ช้

มาตรฐานป้ายของกระทรวงคมนาคม สหรัฐฯ และคู่มือการออกแบบการจราจรและ
อุปกรณ์ควบคุมระบบอาํนวยความปลอดภยั จากประเทศองักฤษ ขอ้กาํหนดทั*งหมด
ขึ*นอยูก่บั การใชภ้าษาองักฤษ 

สําหรับประเทศในกลุ่ม ASEAN 
จากการศึกษา ก่อนหนา้นี*  ความเร็วในการอ่านพบวา่มี 2 พยางค ์ต่อวนิาที และ

ขนาดของ ตวัอกัษรที1 เป็นหนา้ที1ของ ระยะห่าง ที1ชดัเจน อ่าน ตวัหนงัสือ ที1มี ความสูง 
ต่อ ความกว้าง H / B = 4/3 และตวัอกัษร หนา t = 1/6 เช่น ภาษา Bahasa Indonesia, 
Malaysia and Brunei Darussalam เป็นตน้

การออกแบบป้ายจราจร AEC



� ในการศึกษาครั* งนี*  การรวบรวมผลการศึกษาจาก Journal and Research จากนกัวจิยัหลาย
หน่วยงานของกรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ของประเทศต่างๆในกลุ่มประเทศ 
ASEAN และจากมหาวทิยาลยัในกลุ่ม ASEAN ดว้ย

� ซึ1 งจะนาํเอาขอ้กาํหนดและมาตรฐานของ กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม มา
ศึกษา ร่วมกบังานศึกษาของหน่วยงานต่างๆดงัไดก้ล่าวแลว้

� อยา่งไรกต็ามหลกัการออกแบบระบบป้ายจราจร ตอ้งศึกษามาตรฐานการออกแบบจาก
ประเทศสหรัฐฯ และประเทศองักฤษ หลงัจากที1ไดป้ระเมินระบบป้ายจราจร ทราบวา่
ภาษาองักฤษทั1วไปจะอยูที่1 1 หรือ2 พยางค์

� ในทางกลบักนั ภาษาอินโดนีเซีย มาเลยเ์ซีย และบรูไน รวมทั*งประเทศไทยและลาวจะใช ้
3 จนถึง 5 พยางค์ ความเร็วในการอ่านป้ายอินโดนีเซีย นี*

� ทาํใหเ้กิดคาํถามเกี1ยวกบัการอ่านความเร็วของประเทศไทยเฉลี1ย สาํหรับอกัษรตวัพิมพ์
ใหญ่ คือ 2.05 พยางค์ต่อวินาท ีและสาํหรับการอ่าน ค่าเฉลี�ยในประเทศไทย เป็น 2 พยางค์
ต่อวนิาท ี เช่น ชลบุรี ม ีคาํ 3 พยางค์

การออกแบบป้ายจราจร AEC

� คนขบัรถ ตอ้งใชเ้วลาในการตอบสนองสิ1งต่างๆ บนถนน จาํนวนเวลาที1จะตอบสนอง 
ขึ*นอยูก่บั การรับรู้ ปัญญา อารมณ์ และ กาํลงัใจ (PIEV) 

� ซึ1 ง PIEV นี*  ทาํหนา้ที1เป็นกระบวนการ psychology ที1จะ รับรู้ ปัญญา อารมณ์ และ 
กาํลงัใจ ดา้น อื1น 

� นิยาม PIEV เป็นเวลาที1 สรุปจาก นาฬิกา รู้สึก ไดย้นิสถานการณ์การจราจร และการ
ตอบสนอง เวลาการรับรู้ คือ 1.5 วนิาที และ PIEV จะถกูกาํหนด เป็น 2.5 วนิาที สาํหรับ
ระยะหยดุที1ปลอดภยั (AASHTO, 1973) 

การประยุกต์ใช้จากทฤษฎี



การติดตัDงป้าย ระยะ Stopping Sight Distance (SSD) 

ตารางแสดง Stopping Sight Distance SSD and Weaving Length 
based on AASHTO (2001)

การประยุกต์ใช้จากทฤษฎี

KPM 60 70 80 90

SSD (m) 85.42 108.97 128.45 152.64

Weaving   L  to  R  (m) 113.66 132.6 151.55 189.43

Weaving   R to  L (m) 113.66 132.6 151.55 208.38

ระยะ L : L = 0.278 V*T......................................................(1)

ซึ1ง L = ระยะทาง เมตร
    V = ความเร็ว (กม/ชม.)
   T = ระยะเวลาในการอ่านป้าย รวมการเคลื1อนไหวของดวงตา 

0.5 – 1.26 วนิาที (ลองใช ้0.88 ในตวัอยา่งคาํนวณ)
ตวัอยา่งเช่น ความเร็วรถที1แล่นเขา้สู่ป้ายจราจร 60 กม/ชม.  ระยะเวลาในการอ่านป้าย 
0.88+2 (4 พยางคต่์อ2 วนิาที) ระยะทาง L เท่ากบั 0.278 x 60 x (0.88+2) = 48.038 เมตร 

การประยุกต์ใช้จากทฤษฎี

Speed km/h L (m)
30 24.02
40 32.03
50 40.03
60 48.04
70 56.04
80 64.05
90 72.06
100 80.06

ตารางแสดงระยะ L 
ที�ความเร็วต่างๆ



ระยะ A        :     A =    0.5*B+C    ...............................(2)

TAN (α/2)
ซึ�ง A = ระยะทาง เมตร
 B = ความกวา้งถนน เมตร
  C = ระยะทางจากแนวขอบของ Curb กบั จุดกึ1งกลางป้าย 
   α = มุมรถคนัแรกห่างจากระยะ SSD   
ตวัอยา่งเช่น ความกวา้งของช่องจราจร 3.5*2 เท่ากบั 7.0 เมตร ระยะทางจากแนวขอบของ 
Curb กบั จุดกึ1งกลางป้าย เท่ากบั 1.25 เมตร มุมรถคนัแรกห่างจากระยะ SSD เท่ากบั 74.3 
องศา ดงันั*น

ระยะทาง A เท่ากบั (0.5 x 7.0+1.25)/ tan[(74.3/2)x((22/7)/180))] 
   หรือ เท่ากบั

สมการ A = 6.30442+0.08586*SPEED+7.44363e-10*SPEED^5............(3)

การประยุกต์ใช้จากทฤษฎี

Speed 
km/h K (m)

30 20.85
40 27.80
50 34.75
60 41.70
70 48.65
80 55.60
90 62.55
100 69.50
120 83.40

ระยะ K 
K = (0.278 V) x PIEV time………………..(4) 
ซึ1 ง PIEV time = 2.5 วนิาที

Speed km/h A (m)
30 8.94
40 9.78
50 10.78
60 12.03
70 13.60
80 15.65
90 18.31

100 22.34
120 35.13

ตารางแสดงระยะ A 
ที�ความเร็วต่างๆ

ตารางแสดงระยะ K 
ที�ความเร็วต่างๆ



ค่า L+A+K ที�ความเร็ว 30 km/h เท่ากบั 24.02+8.94+20.85 เท่ากบั 53.81 เมตร 
หรือ ค่า L+A+K ที�ความเร็ว 60 km/h เท่ากบั 48.04+12.03+41.70 เท่ากบั 96.77 เมตร 
หรือ ที�ความเร็ว 90 km/h เท่ากบั 72.06+18.31+62.55 เท่ากบั 152.92 เมตร เป็นต้น 

การคาํนวณ ความสูงของตัวอกัษร 
H (cm) = -1.3 + 0.195x[(L+A+K) + 0.139 VxN]……………(5)
Thickness of Letter     = H/6                      ……… …………………………..(6)
ซึ�ง V = Speed Approaching (km/h)

N = number of syllable (จาํนวนพยางค)์

การประยุกต์ใช้จากทฤษฎี

Speed L+A+K N H (cm) Thick (cm)
30 53.81 3 14.23 2.37
40 69.61 3 18.13 3.02
50 85.56 3 22.05 3.67
60 101.77 3 26.02 4.34
70 118.29 3 30.06 5.01
80 135.30 3 34.19 5.70
90 152.92 3 38.44 6.41

100 171.90 3 42.95 7.16
110 208.55 3 50.91 8.49



การคาํนวณ จํานวนพยางค์ของคาํในป้าย 
N = [(H-1.3)/0.195-(L+A+K)] / (0.139xV)…………..(7)
If       H = 0.50 cm

การประยุกต์ใช้จากทฤษฎี

ความเร็ว
L+A+K 

or Line of sight
N

จํานวนพยางค์
Level

จํานวนบรรทดั
30 53.81 47 16
40 69.61 32 11
50 85.56 24 8
60 101.77 18 6
70 118.29 14 5
80 135.30 10 3
90 152.92 8 3

100 171.90 6 2

Speed L+A+K จํานวนพยางค์ บรรทดั

30 53.81 22 7
40 69.61 14 5
50 85.56 9 3
60 101.77 5 2
70 118.29 3 1
80 135.30 1 0
90 152.92 0 0
100 171.90 -2 -1
110 208.55 -4 -1

การคาํนวณ จํานวนพยางค์ของคําในป้าย 
N = [(H-1.3)/0.195-(L+A+K)] / (0.139*V)…………..(7)
If       H = 0.30 cm

การประยุกต์ใช้จากทฤษฎี



ป้ายจราจร

Indonesia





ป้ายจราจร

Malaysia







Malaysia

Thailand

Malaysia

Thailand











ป้ายจราจร

Singapore















ป้ายจราจร
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การออกแบบป้ายจราจร
ตวัอย่างป้าย ASEAN 

(อยู่ในดุลพนิิจของ ผอ.ทชจ.)







อยูใ่นดุลพนิิจ ผอ. ทางหลวง
ชนบทจงัหวดั



แบบมาตรฐานงานทางและ
คู่มือการการติดตั*งป้าย

Q & A


