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คํานํา 
  

 ปัจจุบันในประเทศไทยมีการก่อสร้างสันชะลอความเร็วบนถนนในพ้ืนท่ีชุมชนและเขตท่ีพักอาศัย    
เป็นจํานวนมาก แต่การก่อสร้างดังกล่าวยังไม่มีรูปแบบหรือมาตรฐานกําหนดท่ีชัดเจน จึงอาจทําให้ไม่สามารถ
ลดอุบัติเหตุทางจราจรได้ตามวัตถุประสงค์ รวมท้ังอาจสร้างความเสียหายให้กับยานพาหนะได้อีกด้วย 

 กรมโยธาธิการและผังเมืองในฐานะท่ีเป็นหน่วยงานหนึ่งท่ีมีภารกิจในการพัฒนาระบบโครงสรา้งพ้ืนฐาน
ท้ังการบูรณะและการบํารุงรักษา ได้ตระหนักถึงความสําคัญของประชาชนในการใช้ถนนท่ีจะต้องได้รับ     
ความปลอดภัยอย่างเพียงพอ จึงได้ทําการศึกษาในเรื่องการก่อสร้างสันชะลอความเร็วของประเทศไทยขึ้น
เพ่ือให้การก่อสร้างสันชะลอความเร็วได้มีการก่อสร้างถูกต้องตามหลักวิชาการและมีรูปแบบเดียวกัน           
ซึ่งจะทําให้การใช้งานมีประสิทธิภาพสูงสุด  

 กรมโยธาธิการและผังเมืองหวังเป็นอย่างย่ิงว่า “มาตรฐานการก่อสร้างสันชะลอความเร็ว”             
จะเป็นประโยชน์ต่อผู้ท่ีเกี่ยวข้องกับการออกแบบและก่อสร้างสันชะลอความเร็ว หรือผู้สนใจท่ัวไป รวมถึง
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ในการนําข้อมูลและความรู้ท่ีได้จากมาตรฐานเล่มนี้สําหรับใช้เป็นแนวทางในการ
ออกแบบและก่อสร้างสันชะลอความเร็วให้มีความถูกต้องตามมาตรฐานสากลและปลอดภัยสูงสุดต่อชีวิต    
และทรัพย์สินของประชาชนท่ีใช้ถนนต่อไป 

 

 

        (นายมณฑล  สุดประเสริฐ)  
                             อธิบดีกรมโยธาธิการและผังเมือง 
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มาตรฐานการก่อสร้างสันชะลอความเร็ว 
มยผ. 2301-56 

บทนํา 

อุบัติเหตุทางจราจรได้ก่อให้เกิดความสูญเสียมากมายต่อชีวิตและทรัพย์สิน รวมท้ังเป็นเหตุให้มีผู้บาดเจ็บ 
พิการ เม่ือพิจารณาถึงสาเหตุของอุบัติเหตุทางจราจรแล้ว ตระหนักได้ว่าพฤติกรรมการใช้ยานพาหนะ     
บนท้องถนนของผู้ขับข่ี ไม่ว่าจะเป็นการฝ่าฝืนกฎจราจรหรือการขับข่ียานพาหนะด้วยความประมาท    
ล้วนแล้วแต่เป็นปัจจัยสําคัญของการเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะการขับข่ียานพาหนะด้วยความเร็วสูงในเขต
ชุมชนซ่ึงถือเป็นสาเหตุสําคัญของการเกิดอุบัติเหตุตามทางคนเดินข้ามและตามบริเวณทางแยกต่าง ๆ 
ท้ังนี้อุบัติเหตุทางจราจรสามารถลดลงได้หากมีการบริหารจัดการจราจรโดยการใช้มาตรการควบคุม
การจราจรเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย (traffic calming measures) ในบริเวณท่ีเหมาะสม ซ่ึงเป็นวิธีการ
สําคัญอย่างหนึ่งทางด้านวิศวกรรมจราจร การใช้สันชะลอความเร็วนั้นเป็นหนึ่งในมาตรการท่ีช่วยลด
อุบัติเหตุซ่ึงมีใช้กันอย่างแพร่หลายในหลายประเทศ เช่น สหรัฐอเมริกา อังกฤษ และออสเตรเลีย เป็นต้น 
ในประเทศไทยการใช้สันชะลอความเร็วพบเห็นได้โดยท่ัวไป ท้ังบริเวณอาคารจอดรถ ถนนส่วนบุคคล 
และถนนในเขตชุมนุมชน โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือใช้ชะลอความเร็วของยานพาหนะ อีกท้ังช่วยลด
ปริมาณการจราจรในพ้ืนท่ี อันส่งผลให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ถนนท้ังผู้ขับข่ีและผู้เดินเท้า ดังนั้นแล้ว    
สันชะลอความเร็วต้องมีการออกแบบและก่อสร้างตามมาตรฐานท่ีดีเพ่ือให้การใช้งานเป็นไปตาม
วัตถุประสงค์ มิฉะนั้นแล้วสันชะลอความเร็วอาจเป็นอุปสรรคในการขับข่ี และกลายเป็นอีกสาเหตุหนึ่ง
ของการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรได้เช่นกัน มาตรฐานฉบับนี้จึงมุ่งเน้นในการกําหนดแนวทางการออกแบบ
และการก่อสร้างสันชะลอความเร็วในประเทศไทยให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลเพ่ือการใช้งานอย่างมี
ประสิทธิภาพสามารถลดอุบัติเหตุและเพ่ิมความปลอดภัยแก่ผู้ขับข่ียานพาหนะและผู้เดินเท้า   

 

1. ขอบข่าย 

มาตรฐานการก่อสร้างสันชะลอความเร็วนี้ครอบคลุมประเภทสันชะลอความเร็วท่ีมีใช้อยู่ในปัจจุบัน             
ได้แก่ ลูกระนาด (speed bump) และเนินชะลอความเร็ว (speed hump) โดยมาตรฐานกําหนด
รายละเอียดการใช้สันชะลอความเร็วให้เหมาะสมกับพ้ืนท่ีและการจราจร ระบุรายละเอียดข้อกําหนด  
ในการออกแบบสันชะลอความเร็ว ป้ายเตือนและสัญลักษณ์ รวมถึงวัสดุในการก่อสร้าง พร้อมท้ังแนะนํา
แนวทางการบํารุงรักษาเพ่ือให้การก่อสร้างสันชะลอความเร็วของประเทศไทยเป็นไปอย่างถูกต้องตาม   
หลักวิชาการ มีรูปแบบเดียวกัน สามารถใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพ และเกิดความปลอดภัยสูงสุดต่อชีวิต
และทรัพย์สินของประชาชนท่ีใช้ถนน ท้ังนี้ มาตรฐานฉบับนี้มุ่งเน้นสําหรับการออกแบบและก่อสร้าง    
สันชะลอความเร็วประเภทเนินชะลอความเร็ว (speed hump) เป็นหลักเนื่องจากมีมาตรฐานและงานวิจัย
อันเป็นสากลซ่ึงเป็นท่ียอมรับ โดยนําข้อมูลส่วนหนึ่งจากมาตรฐานว่าด้วยเรื่องการบริหารจัดการจราจร    
ในเขตท้องถ่ินของออสเตรเลีย รวมถึงบทความทางวิชาการท่ีเก่ียวข้องมาประยุกต์ใช้ให้เหมาะสม      
กับสภาพการจราจรของประเทศไทย  
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2. นิยาม 

“สันชะลอความเร็ว” หมายถึง ส่วนก่อสร้างเพ่ิมเติมในแนวขวางทิศทางการจราจรท่ียกสูงจากถนนปกติ 
เพ่ือชะลอความเร็วของยานพาหนะท่ีสัญจรบนถนน โดยการทําให้ผู้ขับข่ียานพาหนะรู้สึกถึงความ        
ไม่สะดวกในการขับข่ีผ่านสันชะลอความเร็วด้วยความเร็วท่ีมากกว่าท่ีออกแบบไว้ 
“ถนนสายหลัก (arterial roads)” ได้แก่ ถนนซ่ึงทําหน้าท่ีให้บริการและสนับสนุนงานด้านการจราจรเป็นหลัก 
และการเข้าออกพ้ืนท่ีข้างเคียงและกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีเกิดข้ึนตามแนวถนนจะได้รับการปรับเปลี่ยน              
เพ่ือให้สอดคล้องกับหน้าท่ีการทํางานของถนนซ่ึงเน้นในเรื่องการให้บริการแก่การจราจร (ดูรูปท่ี 1) 
“ถนนสายรอง (collector roads)” ได้แก่ ถนนซ่ึงทําหน้าท่ีให้บริการแก่การจราจร และการเข้าออก
พ้ืนท่ีและกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีเกิดข้ึนตามแนวถนนร่วมกัน โดยหน้าท่ีท้ังสองประการนี้มีความสําคัญ
ใกล้เคียงกัน (ดูรูปท่ี 1) 
“ถนนสายย่อย (local streets)” ได้แก่ ถนนซ่ึงมุ่งเน้นในเรื่องการธํารงไว้ซ่ึงคุณภาพชีวิตความปลอดภัย 
คุณภาพสิ่งแวดล้อม และความผาสุกของผู้อยู่อาศัยท่ีอยู่ริมถนน และมีหน้าท่ีหลักในการบริการเข้าออก
พ้ืนท่ีเป็นประเด็นท่ีสําคัญ และหน้าท่ีในการให้บริการแก่การจราจรเป็นประเด็นรอง (ดูรูปท่ี 1) 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

 
รูปท่ี 1 การจําแนกประเภทของถนน 

(ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม) 
 

ถนนสายประธาน 

ถนนสายรอง 

ถนนสายรอง 

ถนนสายย่อย 

ถนนสายย่อย 

ถนนสายหลัก 
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3. เอกสารอ้างถึง 

เอกสารท่ีอ้างถึงในมาตรฐานนี้ประกอบด้วย 
3.1 คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจร กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 
3.2 มาตรฐานการบริหารและการบริการสาธารณะขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน กรมส่งเสริม      
การปกครองท้องถ่ิน กระทรวงมหาดไทย 

 

4. การแบ่งประเภทและข้อกําหนดในการใช้สันชะลอความเร็ว 

วัตถุประสงค์หลักของการใช้สันชะลอความเร็วคือการสร้างความปลอดภัยและความสงบเรียบร้อย           
ของการจราจรในเขตพ้ืนท่ีชุมชนหรือพ้ืนท่ีส่วนบุคคล การใช้สันชะลอความเร็ว จึงต้องมีการออกแบบ                 
ให้ได้มาตรฐานและก่อสร้างในตําแหน่งท่ีเหมาะสม ดังนั้นมาตรฐานนี้จึงกําหนดให้ใช้สันชะลอความเร็ว
ได้เฉพาะในพ้ืนท่ีชุมชนหรือพ้ืนท่ีส่วนบุคคล ท้ังนี้ต้องมีการทําป้ายเตือนและตีเส้นเครื่องหมายจราจร             
บนสันชะลอความเร็วด้วย  
4.1 การแบ่งประเภทของสันชะลอความเร็ว 
สันชะลอความเร็วท่ีพบได้โดยท่ัวไปแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

4.1.1 ลูกระนาด (speed bump) 
ลูกระนาดท่ีพบได้โดยท่ัวไปมีลักษณะเป็นส่วนยกท่ีก่อสร้างเพ่ิมเติมจากพ้ืนถนน โดยมีระยะฐานกว้าง

ต้ังแต่ 30 ถึง 90 เซนติเมตร (ดูรูปท่ี 2 (ก)) ลูกระนาดโดยส่วนใหญ่ถูกก่อสร้างในบริเวณพ้ืนท่ีจอดรถหรือบน
ถนนส่วนบุคคล ท้ังนี้ความเร็วชะลอของยานพาหนะ ณ จุดท่ีสัญจรผ่านลูกระนาดอยู่ท่ีประมาณ 8 กิโลเมตร
ต่อชั่วโมง หรือน้อยกว่า  

4.1.2 เนินชะลอความเร็ว (speed hump) 
เนินชะลอความเร็วท่ีได้รับความนิยมในต่างประเทศ (ดูรูปท่ี 2 (ข)) ได้แก่ เนินชะลอความเร็วในรูปแบบ

ท่ีเรียกว่า Watts profile hump วิจัยพัฒนาและทดสอบโดย Britain’s Transport and Road Research 
Laboratory ซ่ึงเนินชะลอความเร็วท่ีพบได้โดยท่ัวไปมีลักษณะเป็นส่วนยกท่ีก่อสร้างเพ่ิมเติมจากพ้ืนถนน
โดยมีระยะฐานกว้างมากกว่า 90 เซนติเมตร ท้ังนี้เนินชะลอความเร็วมีได้หลายรูปแบบแต่ในมาตรฐาน
ฉบับนี้กําหนดไว้ 2 รูปแบบตามมาตรฐานสากล (ดูรูปท่ี 3) ได้แก่ เนินชะลอความเร็วแบบโค้งพาราโบล่า 
(parabolic speed hump) และแบบผิวบนแบนราบ (flat-topped speed hump) เนินชะลอ
ความเร็วโดยส่วนใหญ่ถูกก่อสร้างในบริเวณพ้ืนท่ีชุมชนและเขตท่ีพักอาศัย ท้ังนี้ความเร็วชะลอของ
ยานพาหนะ ณ จุดท่ีสัญจรผ่านเนินชะลอความเร็วอยู่ท่ีประมาณ 24 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือน้อยกว่า  
4.2 ข้อกําหนดในการใช้สันชะลอความเร็ว 
ข้อกําหนดในการใช้สันชะลอความเร็วข้ึนอยู่กับประเภทของสันชะลอความเร็ว ดังต่อไปนี้ 

 4.2.1 ลูกระนาด (speed bump)  
 ลูกระนาดสามารถใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพเฉพาะกรณีท่ีได้รับการก่อสร้างบนถนนในพ้ืนท่ี       

ส่วนบุคคล เช่น อาคารจอดรถ หมู่บ้านจัดสรร เป็นต้น เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนกับผู้เดินเท้า  
โดยกําหนดความสูงไม่ให้เกิน 7.5 เซนติเมตร ท้ังนี้เพ่ือป้องกันความเสียหายท่ีอาจเกิดกับยานพาหนะท่ี
สัญจรผ่าน  
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4.2.2 เนินชะลอความเร็ว (speed hump) 
เนินชะลอความเร็วสามารถใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัยท่ีสุดเม่ือถูกก่อสร้างบนถนนท่ีมี

ลักษณะเข้าเกณฑ์ในทุกข้อ ดังต่อไปนี้ 
(ก) ถนนสายย่อย (local streets) ท่ีไม่ใช่ถนนสายหลัก (arterial roads) หรือถนนสายรอง 

(collector roads) 
(ข) ถนนท่ีมีการจํากัดความเร็วของยานพาหนะไว้ไม่เกิน 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
(ค) ถนนท่ีมีปริมาณการจราจรของยานพาหนะซ่ึงมีการสัญจรน้อยกว่า 400 คันต่อชั่วโมง                  

ในชั่วโมงท่ีมีการสัญจรสูงสุด 
(ง) ถนนท่ีมีปริมาณการจราจรเฉพาะรถบรรทุกซ่ึงมีน้ําหนักต้ังแต่ 4.5 ตันข้ึนไป สัญจรน้อยกว่า 

50 คันต่อวัน 
(จ) ถนนท่ีมีความลาดชันตามทางยาวของถนนน้อยกว่าร้อยละ 5 
(ฉ) ถนนท่ีไม่เป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางหลักซ่ึงมียานพาหนะสัญจรเข้าสู่ย่านธุรกิจ 
(ช) ถนนซ่ึงไม่ถูกใช้เป็นทางผ่านเข้าออกประจําของหน่วยงานท่ีให้บริการด้านงานฉุกเฉินต่าง ๆ  

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2 ประเภทของสันชะลอความเร็วท่ีพบได้โดยท่ัวไป (ก) ลูกระนาด (ข) เนินชะลอความเร็ว 
 

 

 

เนินชะลอความเร็วแบบโค้งพาลาโบล่า (parabolic speed hump) 

 

เนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบ (flat-topped speed hump) 

รูปท่ี 3 รูปตัดของเนินชะลอความเร็วท่ีกําหนดในมาตรฐานนี้  

  

(ก) ลูกระนาด (speed bump) (ข)  เนินชะลอความเร็ว (speed hump) 
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5. ข้อกําหนดในการออกแบบและการก่อสร้างสันชะลอความเร็ว 

5.1 ข้อกําหนดในการออกแบบของสันชะลอความเร็วสําหรับมาตรฐานฉบับนี้ มีสองลักษณะดังนี้ 
5.1.1 เนินชะลอความเร็วแบบโค้งพาราโบล่ารูปแบบ Watts profile hump ซ่ึงมีลักษณะเป็นเสี้ยว

โค้งพาราโบล่า กําหนดให้มีฐานกว้าง 3.7 เมตรโดยประมาณ และมีความสูง 76.2 มิลลิเมตร (ดูรูปท่ี 4 
และ 6) 

5.1.2 เนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบ กําหนดให้มีความสูงไม่เกิน 75 มิลลิเมตร และมีทาง
ลาดข้ึนและลาดลงท่ีมีความชันต้ังแต่ 1:12 ถึง 1:15 โดยให้มีความยาวของผิวราบด้านบนในทิศทางท่ี
ยานพาหนะสัญจรผ่านเป็นระยะไม่น้อยกว่า 2 เมตร ซ่ึงสามารถใช้เป็นทางคนเดินข้าม (ทางม้าลาย) ได้ 
(ดูรูปท่ี 5 และ 7) 
หมายเหตุ: รายละเอียดของลักษณะของสันชะลอความเร็วท่ีแตกต่างไปจากท่ีกําหนดอาจทําให้
ประสิทธิภาพในการควบคุมความเร็วของยานพาหนะบนท้องถนนลดลงหรืออาจทําให้เกิดความเสียหาย
ต่อยานพาหนะของผู้ขับข่ีได้ 
5.2 ข้อกําหนดในการก่อสร้างสันชะลอความเร็ว 
การก่อสร้างสันชะลอความเร็วควรสร้างให้ตั้งฉากกับเส้นทางการสัญจรของยานพาหนะ และควรสร้างให้
ด้านข้างของสันชะลอความเร็วชิดขอบทางให้มากท่ีสุด ท้ังนี้ต้องเว้นท่ีไว้สําหรับการระบายน้ําได้อย่างมี
ประสิทธิภาพด้วย  สันชะลอความเร็ ว ต้องมองเห็นไ ด้อย่ างชั ด เจนจากผู้ ขับ ข่ียานพาหนะ                
และมีแสงสว่างท่ีเพียงพอจากไฟถนนตามสมควร บริเวณทางข้ึนเนินจะต้องมีการทําเครื่องหมายจราจร
ไว้บนพ้ืนผิวตามท่ีระบุไว้ในข้อ 6.3 
5.3 การกําหนดระยะห่างระหว่างสันชะลอความเร็ว 
กรณีของการใช้สันชะลอความเร็วมากกว่าหนึ่งจุด สันชะลอความเร็วแรกต้องมองเห็นได้อย่างชัดเจน 
จากผู้ขับข่ียานพาหนะโดยไม่ทําให้ผู้ขับข่ียานพาหนะต้องลดความเร็วลงอย่างกะทันหัน (naturally 
low) ในขณะท่ีขับข่ียานพาหนะเข้าสู่สันชะลอความเร็ว หากต้องการควบคุมความเร็วของยานพาหนะ 
ให้มีความเร็วช้าอย่างคงท่ีในช่วงความยาวระยะหนึ่งของถนน อาจกําหนดให้ใช้สันชะลอความเร็ว      
ในหลายจุด ในกรณีดังกล่าวควรออกแบบระยะห่างระหว่างสันชะลอความเร็วให้มีความสมํ่าเสมอกัน    
มากท่ีสุด โดยให้คํานึงถึงการเผื่อระยะห่างพอสมควรสําหรับถนนท่ีเข้ามาเชื่อมต่อด้วย ท้ังนี้ระยะห่าง 
ของสันชะลอความเร็วควรมีระยะต้ังแต่ 80 ถึง 120 เมตร เนื่องจากระยะห่างระหว่างสันชะลอความเร็ว      
ท่ีมากกว่า 120 เมตร อาจทําให้ผู้ขับข่ียานพาหนะใช้ความเร็วท่ีมีค่าสูงกว่ามาตรฐานในขณะขับข่ี
ยานพาหนะอยู่ระหว่างสันชะลอความเร็ว 
5.4 การจัดระบบสันชะลอความเร็ว 
การจัดระบบสันชะลอความเร็วมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ใช้สันชะลอความเร็วได้อย่างมีประสิทธิภาพ     
และได้รับการยอมรับจากสาธารณชน การจัดระบบสันชะลอความเร็วควรปฏิบัติตามแนวทาง ดังต่อไปนี้ 

 (ก) สันชะลอความเร็วแรกควรอยู่ในระยะ 100 เมตร จากต้นถนนสายย่อย เพ่ือให้สามารถควบคุม
ความเร็วของยานพาหนะได้อย่างมีประสิทธิภาพ แต่สันชะลอความเร็วต้องอยู่ห่างจากทางแยกต่าง ๆ 
เป็นระยะพอสมควร เพ่ือไม่เป็นการขัดขวางการจราจรท่ีเข้าสู่หรือออกจากถนนบริเวณทางแยก 

 (ข) สันชะลอความเร็วต้องไม่กีดขวางทางเข้าออกของพ้ืนท่ีส่วนบุคคล 
 (ค) ระยะการมองเห็นสันชะลอความเร็วต้องมีระยะตามสมควร ซ่ึงเทียบเคียงได้กับทัศนวิสัย                  

ในการขับข่ียานพาหนะได้อย่างปลอดภัยท่ีความเร็ว 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  
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 (ง) สันชะลอความเร็วควรถูกก่อสร้างต้ังฉากกับทิศทางของการจราจร 
 (จ) ระยะห่างระหว่างสันชะลอความเร็วแต่ละจุดควรมีระยะต้ังแต่ 80 ถึง 120 เมตร 
 (ฉ) สันชะลอความเร็วควรมีความยาวด้านข้างเต็มพ้ืนท่ีถนนท่ียานพาหนะสามารถสัญจรผ่านได้ 

ยกเว้นกรณีท่ีจะต้องเผื่อสําหรับการระบายน้ํา เนื่องจากสันชะลอความเร็วท่ีมีความยาวด้านข้างไม่เต็ม
พ้ืนท่ีถนน อาจเป็นเหตุให้ผู้ขับข่ีเลี่ยงไปขับผ่านทางด้านข้างท่ีไม่ถูกปกคลุมด้วยสันชะลอความเร็ว 

 (ช) บริเวณทางสัญจรท่ีมีสันชะลอความเร็วควรมีแสงสว่างท่ีเพียงพอ เพ่ือให้ผู้ขับข่ียานพาหนะ
สามารถมองเห็นสันชะลอความเร็วได้อย่างชัดเจน 

 
  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
รูปท่ี 4 แบบแปลนการก่อสร้างเนินชะลอความเร็วแบบโค้งพาราโบล่ารูปแบบ Watts profile hump 

(ประยุกต์จาก AS 1742.13-2009) 
 
หมายเหตุ: 
1. ป้าย ป1 ใช้สําหรับกรณีท่ีมีสันชะลอความเร็วจุดเดียว ส่วนป้าย ป1 และ ป2 ใช้คู่กันสําหรับสันชะลอ

ความเร็วแรกในกรณีท่ีมีสันชะลอความเร็วหลายจุด และป้ายดังกล่าวเหล่านี้ไม่จําเป็นในกรณี     
ของการใช้สันชะลอความเร็วเป็นกลุ่มครอบคลุมบริเวณกว้าง 

2. รูปตัดด้านข้างของสันชะลอความเร็ว แสดงอยู่ในรูปท่ี 6 
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าง
 

 

(ภาพไม่ตามมาตราส่วน) 
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รูปท่ี 5 แบบแปลนการก่อสร้างเนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบ 
(ประยุกต์จาก AS 1742.13-2009) 

 
หมายเหตุ: 
1. ป้าย ป1 ใช้สําหรับกรณีท่ีมีสันชะลอความเร็วจุดเดียว ส่วนป้าย ป1 และ ป2 ใช้คู่กันสําหรับสันชะลอ

ความเร็วแรกในกรณีท่ีมีสันชะลอความเร็วหลายจุด และป้ายดังกล่าวเหล่านี้ไม่จําเป็นในกรณี     
ของการใช้สันชะลอความเร็วเป็นกลุ่มครอบคลุมบริเวณกว้าง 

2. ในกรณีท่ีสันชะลอความเร็วถูกใช้เป็นทางคนเดินข้าม (ทางม้าลาย) ให้ใช้เครื่องหมายจราจรและป้ายเตือน  
คนข้ามทางแทนท่ีป้ายเตือนรถกระโดด 

3. รูปตัดด้านข้างของสันชะลอความเร็ว แสดงอยู่ในรูปท่ี 7 
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รูปท่ี 6 รูปตัดและขนาดของเนินชะลอความเร็วแบบโค้งพาราโบล่ารูปแบบ Watts profile hump 
(ประยุกต์จาก Ewing 1999) 

 
 

 

 

 
 

รูปท่ี 7 รูปตัดและขนาดของเนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบ 
(ประยุกต์จาก AS 1742.13-2009) 

6. ป้ายเตือนและสัญลักษณ์ 

การใช้สันชะลอความเร็ว ต้องมีการทําป้ายเตือนและตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนสันชะลอความเร็ว              
โดยการออกแบบในรายละเอียดและการก่อสร้างให้ปฏิบัติตามคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจร               
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม ท้ังนี้ป้ายเตือนและสัญลักษณ์ท่ีกําหนดไว้ในมาตรฐานนี้ มีดังต่อไปนี้
6.1 ป้ายเตือน  
ป้ายเตือนรถกระโดด (ดูรูปท่ี 8) ให้ใช้กับสันชะลอความเร็วทุกประเภท ทุกขนาด และรูปทรง ควบคู่กับ
ป้ายจํากัดความเร็ว (ดูรูปท่ี 9) ยกเว้นกรณีท่ีใช้สันชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบสําหรับทางคนเดิน
ข้าม (ทางม้าลาย) ซ่ึงกําหนดให้ใช้ป้ายเตือนคนข้ามทางแทน (ดูรูปท่ี 10)  

กรณีท่ีมีสันชะลอความเร็วจุดเดียว ให้ใช้ป้ายเตือนรถกระโดดพร้อมลูกศรเพ่ิมเติมดังแสดงใน   
รูปท่ี 4 และรูปท่ี 5  

กรณีท่ีมีสันชะลอความเร็วหลายจุด สันชะลอความเร็วแรกให้ใช้ป้ายเตือนรถกระโดดพร้อมลูกศร
ควบคู่กับป้ายเตือนข้างหน้าเพ่ิมเติมดังแสดงในรูปท่ี 4 รูปท่ี 5 และรูปท่ี 11 

กรณีท่ีป้ายเตือนต้ังอยู่ในจุดท่ีมีแสงสว่างไม่เพียงพอ ให้ใช้ป้ายเตือนท่ีสามารถสะท้อนแสง     
หรือเรืองแสงได้        

(ภาพไม่ตามมาตราส่วน) 

(ภาพไม่ตามมาตราส่วน) 

3650 มิลลิเมตร 

1825 มิลลิเมตร 152 มิลลิเมตร 

( มิลลิเมตร ) 12.2 0 23.4 33.3 42.4 50.3 57.2 63 67.8 71.4 74.2 75.7 76.2 

สูงไม่เกิน 75 มิลลิเมตร 

 

1:12 ถึง 1:15 ไม่น้อยกวา่ 2000 มิลลิเมตร 1:12 ถึง 1:15 

q 
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รูปท่ี 8 ป้ายเตือนรถกระโดด 
ป้ายเตือนรถกระโดด ใช้เพ่ือเตือนผู้ ขับข่ียานพาหนะให้ขับข่ียานพาหนะด้วยความ

ระมัดระวังเนื่องจากทางข้างหน้ามีการเปลี่ยนระดับอย่างกะทันหัน เช่น บริเวณสันชะลอความเร็ว      
ซ่ึงอาจทําให้เกิดอันตรายในการขับข่ียานพาหนะหากผู้ขับข่ียานพาหนะไม่ลดความเร็วลง  

 
 
รูปท่ี 9 ป้ายจํากัดความเร็ว  
ป้ายจํากัดความเร็ว ลักษณะเป็นรูปกลมพ้ืนป้ายสีขาว เส้นขอบป้ายสีแดง ภายในบรรจุ

ตัวเลขสีดําแสดงจํานวนกิโลเมตรต่อชั่วโมงไว้ภายใน ใช้ติดต้ังเพ่ือจํากัดมิให้ยานพาหนะต่าง ๆ วิ่งเกิน
ความเร็วท่ีเหมาะสม ซ่ึงจะติดต้ังในกรณีท่ีต้องจํากัดความเร็วตํ่ากว่าท่ีกฎหมายกําหนดเท่านั้น โดยแสดง
ความเร็วในหน่วยกิโลเมตรต่อชั่วโมง 

 
 
รูปท่ี 10 ป้ายเตือนคนข้ามทาง 
ป้ายเตือนคนข้ามทาง ใช้เพ่ือเตือนผู้ขับข่ียานพาหนะให้ระมัดระวังว่าบริเวณทางข้างหน้า    

มีทางคนข้าม 
               

 
รูปท่ี 11 ป้ายเตือนข้างหน้า 
ป้ายเตือนข้างหน้า ลักษณะเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า ภายในบรรจุข้อความภาษาไทยเขียนว่า    

“ข้างหน้า” เพ่ือให้ผู้ขับข่ียานพาหนะทราบว่าทางข้างหน้ามีอะไรเกิดข้ึน ผู้ขับข่ียานพาหนะควรลด
ความเร็วและเพ่ิมความระมัดระวังในการใช้ทาง  

 
6.2 การติดต้ังและการกําหนดตําแหน่งของป้ายเตือน 
โดยปกติป้ายเตือนจะได้รับการติดต้ังไว้ทางฝั่งซ้ายของถนนในทางท่ียานพาหนะสัญจร อย่างไรก็ตามป้าย
เตือนอาจสามารถติดต้ังเพ่ิมเติมไว้ทางฝั่งขวาหรือด้านบนของถนนได้หากมีความจําเป็น นอกจากนี้   
การติดต้ังป้ายเตือนต้องคํานึงถึงตําแหน่งและความสูงซ่ึงต้องไม่ขวางป้ายอ่ืน ๆ หรือบดบังทัศนวิสัย  
ของผู้ขับข่ียานพาหนะ โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณทางแยกต่าง ๆ 
6.3 การตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนสันชะลอความเร็ว 
การตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนสันชะลอความเร็วกําหนดให้ทําเส้นสัญลักษณ์บนทางข้ึนสันชะลอ
ความเร็วท้ังสองฝั่ง สําหรับกรณีเนินชะลอความเร็วแบบโค้งพาราโบล่ารูปแบบ Watts profile hump 
ให้ตีเส้นเครื่องหมายจราจรตามรูปแบบท่ีแสดงในรูปท่ี 12 หรือตามรูปแบบอ่ืนท่ีทางราชการกําหนด 
และหากเป็นเนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบท่ีไม่ใช้เป็นทางคนเดินข้ามให้ปรับใช้รูปแบบ     
ตามความเหมาะสมหรือตามรูปแบบอ่ืนท่ีทางราชการกําหนด 

ท้ังนี้กรณีเนินชะลอความเร็วแบบผิวบนแบนราบสําหรับใช้เป็นทางคนเดินข้ามให้ตีเส้น
เครื่องหมายทางคนเดินข้ามบนผิวบนแทน  

 

20202020    
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รูปท่ี 12 การตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนสันชะลอความเร็ว 

7. วัสดุในการก่อสร้างสันชะลอความเร็ว 

วัสดุในการก่อสร้างสันชะลอความเร็วโดยท่ัวไปท่ีนิยมใช้ ได้แก่ แอสฟัลต์คอนกรีต (asphalt concrete) 
ยางสําเร็จรูป และคอนกรีต การเลือกใช้วัสดุในการก่อสร้างให้พิจารณาถึงพ้ืนผิวของสันชะลอความเร็ว
และพ้ืนผิวของถนนโดยให้มีความต้านทานในการป้องกันการลื่นไถล (skid resistance) ท่ีใกล้เคียงกัน
เพ่ือความปลอดภัยในการขับข่ียานพาหนะโดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ ท้ังนี้ ในการกําหนดคุณสมบัติของ
วัสดุให้เป็นไปตามมาตรฐานการบริหารและการบริการสาธารณะขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน     
กรมส่งเสริมการปกครองท้องถ่ิน กระทรวงมหาดไทย หรือมาตรฐานอ่ืน ๆ ด้านวัสดุท่ีเป็นท่ียอมรับ  

8. การบํารุงรักษา 

สันชะลอความเร็วเม่ือก่อสร้างแล้วเสร็จและใช้งานไปช่วงระยะเวลาหนึ่ง ความชํารุดเสียหาย                    
อาจเกิดข้ึน การชํารุดของสันชะลอความเร็วอาจเกิดจากสาเหตุหลายประการ เช่น ความเสื่อมสภาพ 
ของวัสดุจากการใช้้งานตามปกติ ความเสียหายจากยานพาหนะท่ีมีน้ําหนักบรรทุกเกินกว่าท่ีสันชะลอ
ความเร็วจะสามารถรับน้ําหนักได้ ความบกพร่องในการก่อสร้าง การใช้วัสดุท่ีมีคุณภาพไม่ได้มาตรฐาน 
และความเสียหายจากภัยธรรมชาติ เป็นต้น หน่วยงานท่ีรับผิดชอบจําเป็นต้องดูแลรักษาสันชะลอ
ความเร็วให้้มีสภาพดีอยู่เสมอ หากตรวจพบความชํารุดเสียหายของสันชะลอความเร็ว เช่น วัสดุแตกร้าว
หรือหลุดร่อน ควรเร่งดําเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีดังเดิม เพ่ือมิให้เกิดความเสียหายเพ่ิมมากข้ึน
อันอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนได้ นอกจากนี้เส้นเครื่องหมายจราจรบริเวณสันชะลอความเร็ว
ต้องมีการตรวจสอบความชัดเจนอยู่เสมอ หากพบว่าเส้นเครื่องหมายจราจรมีสภาพไม่ชัดเจนเนื่องจาก   
ความสกปรก ให้ทําความสะอาดโดยการขัดล้างเพ่ือให้เส้นสีอยู่ในสภาพชัดเจน หากพบว่าเส้นเครื่องหมาย
จราจรเลือนรางหลุดลอก ให้ดําเนินการขูดออกและปรับผิวทางให้เรียบร้อย แล้วจึงทาสีเส้นเครื่องหมาย
จราจรใหม่ การบํารุงรักษาสันชะลอความเร็วต้องจัดให้มีการสํารวจ ตรวจสอบ บํารุงรักษาและซ่อมแซม          
อยู่เป็นประจําเพ่ือให้การใช้สันชะลอความเร็วเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 

150 ซม. 

 30 ซม. 

X  
X / 2 

90 ซม. 90 ซม. 
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สาํนักควบคุมและตรวจสอบอาคาร 

กรมโยธาธิการและผงัเมือง 
ถนนพระรามที  6  แขวงสามเสนใน 

เขตพญาไท  กรงุเทพฯ  10400 
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