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คํานํา 

ถนนนับเปนปจจัยหนึ่งที่มีสวนเกี่ยวของทั้งในดานบวกและลบตอความเปนอยูของมนุษย ถนนที่

ไดรับการออกแบบที่ดีจะชวยสงเสริมความเปนอยูของผูคนในสังคม ขณะเดียวกันถนนตองไดรับการ

ปรับปรุงดานความปลอดภัยอยางตอเนื่องเพราะถนนมีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาที่อาจจะสงผล

ตอการเกิดอุบัติเหตุจากการเปลี่ยนแปลงการใชงานทางถนน การเปลี่ยนแปลงอยางตอเนื่อง เชน 

การเพิ่มขึ้นทั้งปริมาณ และชนิดของยานพาหนะสงผลใหมาตรฐานดานความปลอดภัยอาจจะไม

เพียงพอตอการใชงาน จึงมีความจําเปนที่จะตองดําเนินการเชิงรุกเพื่อเปนการควบคุมและลดอัตรา

การเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุการจราจรบนสายทางของทางหลวงชนบท การ

ปรับปรุงมาตรฐานดานความปลอดภัยทางถนนเปนหน่ึงในมาตรการเชิงรุกของกรมทางหลวงชนบท

ที่มีการดําเนินการอยางตอเนื่องใหครอบคลุมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น 

ถนนที่มีการกอสราง เปนบริเวณที่มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุสูงมากยิ่งขึ้นกวาถนนปกติ 

เน่ืองจากบริเวณที่กอสรางมีทั้งเครื่องจักร คนงาน และสภาพแวดลอมที่เปนอันตรายอื่นๆ การจัด

การจราจรบริเวณพื้นที่กอสราง การบํารุงรักษาถนน และอุปกรณควบคุมการจราจร ก็เพื่ออํานวย

ความสะดวกและความปลอดภัยของผูใชรถใชถนนใหเดินทางไดสะดวก รวดเร็วและที่สําคัญคือ 

ความปลอดภัย ทั้งนี้การกําหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการจัดระบบการจราจรในพื้นที่กอสรางทางบน

สายทางของกรมทางหลวงชนบทจําเปนที่จะตองมีการดําเนินการรวบรวม ปรับปรุง และพัฒนาให

มาตรฐานสําหรับหนวยงานของกรมทางหลวงชนบทมีความทันสมัย และเหมาะสมกับสภาพการใช

งานในปจจุบัน 

กรมทางหลวงชนบทไดตระหนักถึงความจําเปนที่กลาวมาขางตน จึงไดมอบหมายใหมหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีสุรนารี และจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัยดําเนินโครงการพัฒนาระบบบริหารงานวิศวกรรม

ความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวงชนบท ระยะที่ 3 ในการนํามาตรฐานความปลอดภัย

ขางตนไปใชงานในพื้นที่รับผิดชอบไดอยางถูกตองเหมาะสม และเปนมาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ 

รวมทั้งเปนการพัฒนาองคความรูพื้นฐานดานมาตรฐานความปลอดภัยดานการจราจรและขนสง 

เพื่อลดความสับสน และเพิ่มประสิทธิภาพในการจัดระบบการจราจรบนทองถนนซึ่งจะชวยปองกัน 

รวมทั้งลดปญหาและความรุนแรงของอุบัติเหตุของการจราจรบนทองถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ

ตอไป 



 

 กรมทางหลวงชนบท
กระทรวงคมนาคม 

คํานํา 

การศึกษาโครงการพัฒนาระบบบริหารงานวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวงชนบท 

ระยะที่ 3 ซึ่งเปนโครงการเพื่อเพิ่มมาตรฐานและปรับปรุงสายทางในความรับผิดชอบของกรมทาง

หลวงชนบท เพื่อการปองกันและลดปญหาอุบัติเหตุจากการจราจร โดยดําเนินการตามนโยบายของรัฐ

ในดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนบนทางหลวงชนบทของประชาชน โดยสํานักบํารุงรักษาและ

อํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท ไดมอบหมายใหศูนยศึกษาและถายโอน

เทคโนโลยีการขนสง สาขาวิศวกรรมขนสง มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี รวมกับ สถาบันการขนสง

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เปนผูดําเนินการศึกษา และจัดทําเอกสารคูมือและมาตรฐานความปลอดภัย

บนทางหลวงชนบทจํานวน 3 เลม ไดแก 

เลมที่ 1 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในการจัดการจราจรบนทางหลวงชนบท 

เลมที่ 2 คูมือและมาตรฐานอุปกรณ และระบบอํานวยความปลอดภัยบนทางหลวงชนบท 

เลมที่ 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

ซึ่งการพัฒนาเอกสารมาตรฐานความปลอดภัยบนถนนของกรมทางหลวงชนบทนี้ เปนการรวบรวม

มาตรฐานจากหนวยงานตางๆ ทั้งของประเทศไทยและตางประเทศที่เกี่ยวของกับงานดานความ

ปลอดภัยทางถนนบนสายทางหลวงชนบท เพื่อนํามาปรับปรุงและพัฒนาใหทันสมัยและเหมาะกับ

สถานการณในปจจุบัน เพื่อเปนแนวทางปฏิบัติใหแกหนวยงานภายใตกํากับของกรมทางหลวงชนบท 

หรือหนวยงานอื่นๆ ที่มีสวนเกี่ยวของไดนําไปใชปฏิบัติตอไป 

 

         คณะที่ปรึกษา 

       พฤศจิกายน 2551 
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กิตติกรรมประกาศ 

โครงการพัฒนาระบบบริหารงานวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวงชนบท ระยะที่ 3 

(The Development of Safety Management System: SMS Phase III) มีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาระบบ

บริหารงานวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนนใหมีประสิทธิภาพและมีความเหมาะสมกับการใชงานจริง

มากยิ่งขึ้น ทั้งในเรื่องการประเมินระดับความปลอดภัยทางถนน และปรับปรุงโปรแกรมบริหารงาน

วิศวกรรมความปลอดภัยทางถนน  ปรับปรุงและพัฒนาดัชนีชี้วัดความปลอดภัยทางถนน (RSI) ใหมี

ความถูกตองมากขึ้น ประกอบกบัการพัฒนามาตรฐานความปลอดภัยงานทางของกรมทางหลวงชนบท 

อันไดแก มาตรฐานความปลอดภัยในการจัดการจราจรบนทางหลวงชนบท  มาตรฐานอุปกรณ และ

ระบบอํานวยความปลอดภัยบนสายทางหลวงชนบท และมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทาง

และสะพาน 

ทางคณะที่ปรึกษาขอขอบพระคุณ คุณวิชาญ คูณากูลสวัสด์ิ อธิบดีกรมทางหลวงชนบท  ดร.เทียม  เจน

งามกุล วิศวกรใหญ คุณวิศว รัตนโชติ ผูอํานวยการกลุมอํานวยความปลอดภัย คุณสมศักดิ์ ธรรมจารุ

สิริ ผูอํานวยการสํานักทางหลวงชนบทที่ 11  คุณมานพ สุสิงห ผูอํานวยการสํานักทางหลวงชนบทที่ 7 

คุณทักษิณ บุญตอ ผูอํานวยการสํานักสงเสริมการพัฒนาทางหลวงทองถิ่น คุณสมัย โชติสกุล 

ผูอํานวยการสํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรี  คุณพิศักดิ์ จิตวิริยะวศิน ผูอํานวยการสํานัก

วางแผน คุณชูชัย พนัสอัมพร  คุณทินกร  คุณสมิตปญญา  คุณสันติภาพ  ศิริยงค วิศวกรโยธา สํานัก

บํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง และบุคลากรผูเชี่ยวชาญของกรมทางหลวงชนบทที่ได

ใหคําปรึกษา ตลอดจนขอคิดเห็นที่มีประโยชนตางๆ  

โครงการศึกษานี้สําเร็จลุลวงไปไดในระยะเวลาอันสมควร เน่ืองจากไดรับการอนุเคราะหและความ

รวมมือจากหลายฝาย โดยเฉพาะอยางยิ่งเจาหนาที่ของสํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัย

งานทาง  สํานักกอสรางทาง  สํานักสํารวจและออกแบบ  สํานักทางหลวงชนบทที่ 1-18  และทาง

หลวงชนบทจังหวัด สุดทายน้ี ทางคณะที่ปรึกษาขอขอบคุณสถาบันการขนสง จุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัย ศูนยศึกษาและถายโอนเทคโนโลยีการขนสง สาขาวิศวกรรมขนสง มหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีสุรนารี  ที่ไดอํานวยความสะดวกตางๆ ทําใหงานสําเร็จลุลวงไดอยางดี 
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                      พฤศจิกายน 2551 
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บทท่ี 1 บทนํา 
 
งานกอสรางและซอมบํารุงถนนและทางหลวงจะมีผลกระทบตอผูใชทางเสมอ เพราะกิจกรรมตางๆ 
ที่ดําเนินการไมสามารถหลีกเลี่ยงการกีดขวางจราจรที่วิ่งไปมาอยูเปนประจํา และในบางพื้นที่
สาธารณะชนตองการผานหรือเดินทางรอบๆ พื้นที่ที่กําลังกอสราง อุบัติเหตุในพื้นที่กอสรางมักจะสูง
กวาบริเวณทางหลวงอื่นๆ ดังน้ัน จึงตองมีการวางแผน ออกแบบ และเตรียมการในการควบคุม
การจราจรในพื้นที่ ที่กอสรางทาง โดยมีวัตถุประสงคหลักเพื่อความปลอดภัยของทุกคนที่อยูในพื้นที่
การกอสราง และรวมทั้งการปองกันแกไขปญหาการจราจรติดขัดลาชาดวย เพราะเปนที่ทราบกันดี
วา งานกอสรางทางตองมีการลดหรือปดชองทางจราจรบางสวน ความจุของถนนตอนนั้นยอมลดลง
ไป และถึงแมวาจะไมมีการลดชองจราจร การจราจรก็จะชะลอตัวลงเมื่อเห็นกิจกรรมการกอสราง
ขางทาง ซึ่งเปนเรื่องปกติที่คนขับรถถูกดึงดูดความสนใจไป มาตรการที่จะแกไขหรือทุเลาปญหา
การจราจรติดขัดในงานกอสราง ไดแกการแนะนําใหผูใชทางที่ไมจําเปนตองผานบริเวณน้ันเลี่ยงไป
ใชทางเลือกอื่น จัดทําทางเบี่ยงหรือขยายชองจราจรชั่วคราว จัดเวลาทํางานในชวงที่ปริมาณจราจร
ตํ่า และอื่นๆ 
 
1.1 การจดัแบงช้ันงานกอสราง  

1.1.1 แบงตามระยะเวลา  
 

ระยะเวลาที่ใชในการทํางานเปนปจจัยหลักในการพิจารณาอุปกรณและจํานวนที่ตองใชในการ
ควบคุมการจราจรในระหวางการกอสรางหรือซอมบํารุงทาง ในที่น้ีไดจัดแบงออกเปน 5
ประเภทตามระยะเวลาที่คาดวาจะใชในการดําเนินงาน การจัดแบงอาจแตกตางไปจากนี้
ตามที่หนวยงานมีประสบการณก็ยอมได 

• งานกอสรางประจําที่ใชเวลานาน (Long-Term) 

• งานกอสรางประจําที่ใชเวลาปานกลาง (Intermediate-Term) 

• งานกอสรางประจําที่ใชเวลาไมเกิน 12 ชั่วโมง (Short-Term) 

• งานชวงเวลาสั้นๆ (Short-Moderate Duration) 

• งานบํารุงรักษาแบบเคลื่อนที่ (Mobile Operation) 
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กรมทางหลวงชนบท
กระทรวงคมนาคม 

1.1.2  การแบงตามตําแหนงของการกอสราง 

• การกอสรางนอกเขตไหลทาง 
• การกอสรางในเขตไหลทางโดยไมรบกวนผิวจราจร 
• การกอสรางในเขตไหลทางโดยมีการรบกวนผิวจราจร 
• การกอสรางบริเวณเกาะกลางถนน 
• การกอสรางบนผิวทางการจราจร 

 

1.1.3  การแบงตามชนิดของถนน 

• การกอสรางบนทางดวนหรือมอเตอรเวย 
• การกอสรางบนถนนหลักระหวางเมือง 
• การกอสรางบนถนนในเขตเมือง 
• การกอสรางบนถนนที่มีปริมาณการจราจรต่ํา 

 

1.2  การประชาสัมพันธ 

 
การประชาสัมพันธใหขาวสารโครงการกอสรางตอสาธารณะอยางถูกตองและถูกเวลานั้นสําคัญใน
กลยุทธการจัดการจราจรในงานกอสราง ทั้งการใชสื่อทางหนังสือพิมพ วิทยุและโทรทัศน สามารถ
เพิ่มการยอมรับของสาธารณะชนที่เกิดการจราจรติดขัดลาชา ประโยชนของการประสัมพันธสรุปได
ดังนี้ 
 

• การแจงใหสาธารณะชนทราบลวงหนา ทําใหผูใชทางเลือกเสนทางอื่นได 
• ลดปริมาณจราจรที่ผานพื้นที่งานกอสราง และการที่ผูขับขี่รับรูสภาพทางก็ทําใหเกิด

อุบัติเหตุลดลง มีผลใหมีสภาพการทํางานที่ปลอดภัยขึ้น และมีผูรองเรียนนอยลงดวย 
• เมื่อผูขับขี่รับรู อาจทําใหพฤติกรรมเสี่ยงลดลง 
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บทท่ี 2 การจัดการงานกอสราง 
 
การจัดการงานกอสรางนั้นเปนการจัดการจราจรแบบชั่วคราว การจัดการจราจรเชนน้ีจําเปนตองมี
การวางแผนการจราจร (Traffic control plan หรือ TCP)  เพื่อทําใหกระทบกับการจราจรนอยที่สุด ผู
ทํางานควรคํานึงถึงความปลอดภัยของผูใชถนนและผูทํางาน  อุปกรณที่ใชอาจไมตองมาก แตควรมี
ประสิทธิภาพที่ดีเพียงพอ   
 
การจัดการจราจรในชวงเวลาแมไมเกิน 1 วัน ก็จําเปนตองมีการวางแผนการจราจร (TCP) โดยใช
การจัดการจราจรและติดต้ังตามมาตรฐานหรืออาจประยุกตใชตามประสบการณ สําหรับการปด
การจราจรที่นอยกวา 1 ชั่วโมง อาจไมจําเปนตองมีการวางแผนการจราจร (TCP) แตควรนําอุปกรณ 
เชน ปายเตือน และอุปกรณอื่นๆ การจัดชองจราจรมาใช ไดแก 
 

1) เครื่องมือและยานพาหนะที่ติดปายเตือนไว 
 

 
 

2) ชุดปฏิบัติการของคนงานตองมองเห็นไดชดัเจน  (เชน เสื้อกั๊กสะทอนแสง) 
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3) ปายเตือนและอุปกรณอื่นๆ ที่ติดไฟสองสวางไว (กรณีกลางคืน) 
 

    
 
 

4) คนใหสัญญาณ หรือคนโบกธง 
 

 

   
 

 
5) ปายเปลีย่นขอความแบบอัตโนมัติ (Electronic changeable message signs) 

 

 
 

กรณีที่มีการปดการจราจรในชวงเวลาสั้นมาก คือ นอยกวา 15 นาที  อาจจะไมตองมีการติดปาย
เตือนบนถนน อาจใชปายแบบเคลื่อนที่ หรือกรณีที่ปริมาณรถนอยใหใชไฟกระพริบ  ไฟสัญญาณ
เตือน ธง หรือ ยานพาหนะที่ติดปายเตือนเอาไว 
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กรณีที่งานซอมหรืองานอื่นๆ ที่กระทํากับถนนหางจากการจราจรมากกวา 4.5 เมตรอาจไมตองใช
อุปกรณเตือน แตถาเครื่องมือของงานนั้นๆ หรืออุปกรณ จะตองใชทางเขาออกรวมกับถนนก็ควร
จะตองติดต้ังปายเตือนไวดวย ยานพาหนะที่ใชทํางานนั้นควรติดต้ังปายเตือนไวที่ตัวยานพาหนะดวย  
ผูทํางานควรสวมใสชุดที่สามารถสังเกตเห็นไดชัดทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน โดยเฉพาะถางาน
น้ันตองทําอยูบนผิวการจราจร และใหติดต้ังปายเตือนลวงหนากอนถึงบริเวณงานนั้นๆ ใหเหมาะสม
กับความเร็วและสภาพของถนน 
 
การทํางานบนถนนที่มีเกาะกลางควรติดต้ังปายเตือนใหผูขับขี่สังเกตเห็นทั้ง 2 ทิศจราจร  การที่มี
การทํางานและเครื่องมือตางๆ อยูใกลๆกับถนน หรือบนชองทางจะดึงดูดใหผูคนสนใจ และขับขี่ชา
ลง  เปลี่ยนชองจราจร หรือหยุดสังเกต อาจทําใหเกิดความลาชา ซึ่งสงผลใหผูขับขี่อื่นๆ เกิดการ
สับสน และอาจฝาฝนกฎจราจร ทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได ดังน้ันเพื่อลดผลกระทบกับการรบกวน
การจราจรนี้ควรใชรั้วกั้น และใชธงซึ่งสามารถชวยลดความสับสนและใหผูขับขี่เคลื่อนที่ไปไดถูก
ทิศทาง 
 

2.1 สวนประกอบของพืน้ท่ีจัดการจราจรชัว่คราว 

 
พื้นที่ประกอบไปดวย 4 สวน คือ พื้นที่เตือนลวงหนา  (Advance warning area) พื้นที่สําหรับการ
เบี่ยงเปลี่ยนชองจราจร (Transition area) พื้นที่กิจกรรม (Activity area)  และพื้นสิ้นสุดกิจกรรม 
(Termination area)  
 

2.1.1  พ้ืนท่ีเตือนลวงหนา (Advance warning area) 

เปนพื้นที่ที่ใชติดปายหรือสงสญัญาณเตือนตอผูขับขี่ ควรใชปาย “งานซอมทางขางหนา” หรือ
อื่นๆ แลวแตกรณี สําหรับการปดการจราจรสั้นๆ อาจใชไฟกะพริบ หรือยานพาหนะที่ติดปาย
เตือนได ถางานซอมหรืองานอื่นๆ ที่กระทํากับถนนหางจากการจราจรมากกวา 4.5 เมตร อาจ
ไมตองใชอุปกรณเตือน 
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2.1.2 พ้ืนท่ีสําหรับการเบ่ียงเปลีย่นชองจราจร (Transition area) 

ถาผูขับขี่จะตองเปลี่ยนความเร็วหรือตําแหนง จะตองใหเตือนใหผูขับขี่ทราบถึงกิจกรรมที่ทํา
อยูและตอบสนองไดถูกตอง สําหรับการปดการจราจรแบบชั่วคราว ควรใชปายหรือเครื่องมือ
สําหรับจัดชองการจราจร (เชน กรวยยาง)  สําหรับการปดการจราจรระยะสั้น อาจใชไฟ
กะพริบ ยานพาหนะที่ทําเครื่องหมายที่เห็นไดชัดหรือติดต้ังปายบนยานพาหนะ ธง  หรือปาย
เปลี่ยนขอความอัตโนมัติ (Electronic changeable message signs) 

 

2.1.3 พ้ืนท่ีกิจกรรม (Activity area)   

พื้นที่กิจกรรม ประกอบดวยพื้นที่ทํางาน พื้นที่สําหรับการจราจร  และพื้นที่กันชน (Buffer 
space) คั่นระหวางพื้นที่ทํางานกับการจราจรเพื่อความปลอดภัยของผูทํางาน (แสดงดังรูป 2-
1) พื้นที่ทํางานควรแยกออกจากการจราจรดวยอุปกรณแบงชองจราจรหรือ รั้วกั้น หรืออื่นๆ  
ระยะและความกวางพื้นที่กันชน (Buffer space) ควรจะกะประมาณจากพื้นที่ทํางานและ
ขอจํากัดตางๆ บนถนนที่ทํางานจริง 

 

2.1.4 พ้ืนส้ินสุดกิจกรรม (Termination area) 

พื้นที่สิ้นสุดกิจกรรมคือพื้นที่ที่เปลี่ยนการจราจรกลับเปนสภาพเดิม ควรติดต้ังปาย “สิ้นสุด
งานกอสราง” หรืออื่นๆ แลวแตกรณี เอาไวดวย แตสําหรับงานปดการจราจรระยะสั้นๆ (นอย
กวา 1 ชั่วโมง) ไมจําเปนตองใชติดต้ังปายสิ้นสุดงานกอสราง 
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ที่มา : MUTCD , section 6C.01 

รูปท่ี 2-1 พื้นทีก่ิจกรรมจัดการจราจรชั่วคราว 
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2.2 การจดัการควบคมุการจราจรโดยใหสัญญาณมือหรือธงโบก  

 

กรณีที่ควรการควบคุมการจราจรโดยการใชธงโบก (Flaggers)  ใหสัญญาณแกผูขับขี่รวมกับการปด
การจราจรชั่วคราว มีดังนี้ 
 

• ชองการจราจรเหลือ 1 ชองแตมีทิศทางเดินรถ 2 ทางหรือ ตองการใหเครื่องมือหรืออุปกรณ
ผานไป หรือความตองการปดชองจราจร 

• เพื่อใหการจราจรไดตอเนื่องผานไป โดยใหคนโบกธงดึงดูดความสนใจของผูขับขี ่

• เพื่อใหสัญญาณแกผูขับขี่ที่อาจรุกล้ําเขามาในเขตพื้นที่กิจกรรม (Activity area)  การให
สัญญาณธงทําเพื่อความปลอดภัยของคนทํางาน 

 
ผูโบกธงอาจทาํหนาที่เปนผูกําหนดจุด/สังเกตการณดวย โดยผูสังเกตการณน้ีจะมีหนาที่คอยเตือน
คนงานเมื่อมีรถรุกล้ําเขามาในพื้นที่ทํางาน หรือเมื่อพบสิ่งผิดปกติอื่นๆ 
 
หนาที่หลักของคนโบกธงคือ ควบคุมการจราจร เตือนผูขับขี่กรณีทีช่องจราจรปด และทําใหผูขับขี่ลด
ความเร็วลง 
 

     
           ผูใหสัญญาณกอนถึงงานกอสรางที่สะพาน                   ผูใหสัญญาณกอนถึงงานปดชองจราจร 

 
รูปท่ี 2-2 ตัวอยางการใหสัญญาณ 
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2.2.1 วิธีการใหสัญญาณ (Hand-signaling device) 

วิธีหนึ่งที่สามารถควบคุมความเร็วผูขับขี่กอนเขาถึงชวงการปดการจราจรชั่วคราว (TCC Zone) 
คือ  การใหสัญญาณมือและอุปกรณชวยเสริม เชน โบกใหหยุด/ชาโดยใชปายบอก  ใชไฟ หรือ
ใชธงสีแดง   การใชปายและสัญญาณมือจะสามารถเตือนผูขับขี่ไดอยางมีประสิทธิภาพ
มากกวาการใชธงโบก ดังนั้นการใชธงโบกควรใชในกรณีฉุกเฉินเทาน้ัน 
 
ปายที่ใชเตือนควรมีขนาดกวางอยางนอย 450 มม. และมีตัวอักษรสูงอยางนอย 150 มม.  
วัสดุที่ใชควรเปนกึ่งแกรง (Semi-rigid) และสะทอนแสงไดดี พื้นหลังของปายหยุดเปนสีแดง 
ตัวอักษรและขอบเปนสีขาว   พ้ืนหลังของปายขับชาๆ พื้นหลังเปนสีสม ตัวอักษรและขอบเปน
สีดํา  ในเวลากลางคืนปายควรจะสะทอนแสงไดดี 
 
ขนาดของธงควรมีขนาดอยางนอย 600 มม. ใชวัสดุอยางดี ควรมีระยะดามจับหางจากปลาย
ธงถึงคนโบกอยางนอย 900 มม. เมื่อใชในเวลากลางคืนธงควรจะเปนสีแดงสะทอนแสง 
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ที่มา MUTCD section 6E-3 

รูปท่ี 2-3 การใหสัญญาณดวยปายและธง 
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2.2.2  จุดต้ังสัญญาณธง (Flagger station) 

จุดที่ใหสัญญาณธงควรจะอยูในระยะเหมาะสมที่ผูขับขี่จะสามารถเห็นลวงหนาและหยุดได
ปลอดภัย  ระยะของจุดต้ังสัญญาณธงในพื้นที่เตือนลวงหนา (Advance of the Work Space) 
ดังตารางที่ 2-1 เปนคาระยะหยุดปลอดภัย (Stopping Sight Distance) ที่แนะนําในพื้นที่จริง
อาจเพิ่มระยะอีกไดเมื่อมีขอจํากัดอื่นๆ เชน แนวระดับหรือความชันของถนนเปนตน 

 
ตารางท่ี 2-1 ระยะปลอดภยัที่ตองใหสัญญาณธงกอนถึงพื้นที่ปดการจราจร 
 

ความเรว็ ระยะ 
กม./ชม. เมตร 

32 11 
40 17 
48 26 
56 37 
64 52 
72 67 
80 85 
88 102 
96 126 
104 148 

 

2.3  สถานการณอ่ืนๆ (Special Event) 

 

กรณีสถานการณพิเศษอื่นๆ  เชน ขบวนพาเหรด  งานกีฬา งานประจําปของชาวบาน สวนใหญแลว
จะใชการจัดการจราจรชั่วคราวแบบระยะสั้น (Short-Moderate Duration)  กรณีที่อาจจะตองมีการ
บริการเกี่ยวกับงานพยาบาล emergency service ตํารวจ หรืออื่นๆ ในกรณีเชนน้ีก็ควรติดต้ังปาย  รั้ว
กัน และอุปกรณอื่นๆ เชนกัน ในกรณีน้ีจะตองคํานึงถึงการปดการจราจรและผลกระทบตอบริเวณ
ทางแยกและถนนคูขนานที่ใกลเคียงกับจุดที่ปดการจราจรดวย 
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บทท่ี 3 ประเภทของการจดัการจราจรช่ัวคราว 
 
จุดมุงหมายของการจัดการจราจรในเขตปดการจราจรชั่วคราว คือ เพื่อรบกวนการขับขี่ของผูใชรถใช
ถนนใหนอยที่สุด และมีความปลอดภัยตอผูทํางานบนพื้นผิวจราจรดวย เขตการปดการจราจรในแต
ละที่มีลักษณะที่แตกตางกัน เชน ชนิดของงาน ประเภทของถนน ลักษณะทางกายภาพของถนน  
ลักษณะทางแยก ทางตางระดับ จํานวนผูใชทาง  ประเภทรถที่ใชทาง ความเร็วจํากัดในแตละพื้นที่
กอสรางหรือปดการจราจรที่อนุญาตใหใช เปนตน  โดยทั่วไปแลวการจัดการจะแบงตามชวงเวลา
ของการปดการจราจร สถานที่ ชนิดของงานกอสรางหรืองานที่ตองปดการจราจรและประเภทของ
ถนน แตสามารถปรับเปลี่ยนไดตามความเหมาะสมของสถานการณและขอจํากัดของแตละพื้นที่ 
 
ดังนั้นการจัดการจราจรในเขตพื้นที่กอสรางจึงสามารถแสดงไดเปนตัวอยางในการใชงานจริง (ในบท
ที่ 5 ดังจะกลาวถัดไป) แยกตามกรณี สามารถนําไปใชไดในกรณีที่ใกลเคียงกัน หรืออาจประยุกตใช
จากตัวอยางการติดต้ังที่ไดนําเสนอ ทั้งนี้ระยะการติดต้ังอุปกรณตางๆ  เชน ระยะติดต้ังปายหรือ
อุปกรณแบงชองอาจเพิ่มหรือลดระยะไดตามความเหมาะสมของแตละพื้นที่ อยางไรก็ตามใน
เบื้องตนสามารถจัดประเภทของงานกอสรางหรือปดการจราจรชั่วคราวไดตามระยะเวลาการปด
การจราจรดังนี้ 
 

3.1 งานกอสรางประจาํท่ีใชเวลานาน (Long-Term) 

 
งานกอสรางประจํา (Stationary) ที่ใชเวลาเกินกวา 3 วันขึ้นไป บริเวณเหลาน้ี นายชางโครงการมีเวลา
มากพอที่จะเรียนรูผลของการใชอุปกรณการควบคุมการจราจรที่มีอยู และสามารถปรับเปลี่ยนให
เหมาะสมได โดยทั่วไปอุปกรณที่ใชสวนมากเปนการจัดชองจราจรที่มีขนาดใหญ มีการสะทอนแสง
และไฟฟาแสงสวางเพื่อเพิ่มทัศนะวิสัยในเวลากลางคืน อุปกรณจราจรขนาดใหญมีขอดี คือ จะไมถูก
เคลื่อนยายโดยชาวบานหรือผูใชทางอื่นๆ แตก็ควรระมัดระวังในขณะที่คนงานไมไดอยูที่หนางาน 
อาจมีการแอบเคลื่อนยายแลวทําใหการใหขอมูลขาวสารผิดเพี้ยนไปจนเกิดอันตรายได งานที่ใช
เวลายาวนานอาจตองกอสรางทางเบี่ยงชั่วคราว ใชแผงกั้นหรือกําแพงกั้นรวมทั้งการตีเสนจราจรนํา
ทางชั่วคราว ถางานตองใชเวลาหนึ่งสัปดาหหรือเกินกวาบนทางหลวงที่มีปริมาณจราจรมาก การตี
เสนจราจรชั่วคราวนับวามีความเหมาะสมคุมคา 
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3.2 งานกอสรางประจาํท่ีใชเวลาปานกลาง (Intermediate-Term) 

 
งานกอสรางประจํา (Stationary) ที่ใชเวลาดําเนินการตั้งแต 1 วัน 1 คืนไปจนถึง 3 วัน การควบคุม
การจราจรในพื้นที่กอสราง อาจใชอุปกรณจราจรเชนเดียวกับงานระยะยาว แตถาตองมีการ
เปลี่ยนแปลงเคลื่อนยายแผงกั้นหรือกําแพงในการจัดชองจราจรดวย อาจทําใหงานตองยืดเวลา
ออกไป ดังนั้นใหพิจารณาเพิ่มจํานวนแรงงานที่ใช เพื่อใหการทํางานเสร็จตามแผนที่กําหนดไว 
 

3.3  งานกอสรางประจาํท่ีใชเวลาไมเกิน 12 ช่ัวโมง (Short-Term) 

 
งานที่ใชเวลาทําการกอสรางหรือซอมบํารุงเฉพาะในชวงกลางวันไมเกิน 12 ชั่วโมงหรือนอยกวา ให
ติดต้ังเครื่องหมายจราจรชั่วคราวในการควบคุมการจราจรตามมาตรฐาน บางครั้งอาจตองใชการ
โบกธงใหสัญญาณจราจร อาจจําเปนตองใชเปาสะทอนแสง ไฟกระพริบ กรณีที่ทัศนะวิสัยไมดี เชน 
หมอกลงจัด  
 

3.4  งานชวงเวลาสัน้ๆ (Short-Moderate Duration) 

 
งานที่ใชเวลาทํางานบนทางหลวงไมเกิน 1 ชั่วโมง ใหติดต้ังเครื่องหมายจราจรชั่วคราวตามมาตรฐาน 
การทํางานชวงเวลาสั้นๆ น้ี ใชเวลานอยจึงไมมีผลกระทบตอการจราจรมากนัก ใชเครื่องหมาย
จราจรที่อานเขาใจงายแตชัดเจนก็เพียงพอ 
 

3.5 งานบํารุงรักษาแบบเคลือ่นท่ี (Mobile Operation) 

 
งานบํารุงรักษาทางแบบเคลื่อนที่ไปตามถนน เปนแบบที่หยุดทํางานเปนจุดๆ หรือแบบที่ทําตอเนื่อง
ไปตามทางหลวง เชน การเก็บกวาดขยะ งานรดน้ําตนไม งานซอมหลุมบอ งานที่ทําตอเนื่องไปโดย
ไมหยุดใหใชไฟกระพริบที่ติดต้ังบนตัวรถ ในบริเวณที่คับขันอาจจําเปนตองใหคนงานชวยโบกธงให
สัญญาณอีกทางหนึ่ง แตการใชปายแบบอิเล็กทรอนิกสที่เปนลูกศรเคลื่อนที่ จะมองเห็นไดไกลและ
สื่อความหมายไดดีกวา 
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3.6 ตําแหนงของหนางาน 
 
การเลือกตําแหนงในการจัดการปดการจราจรชั่วคราวขึ้นกับบริเวณของกิจกรรมหรือการกอสราง 
โดยทั่วไปแลวจะตองมีการจัดพื้นที่เพื่อจัดการจราจรชั่วคราวในกรณีบริเวณตอไปนี้ 

• บริเวณนอกไหลทาง 

• บริเวณบนไหลทางแตไมล้ําไปในผิวการจราจร 

• บริเวณบนไหลทางและล้ําไปในผิวการจราจร 

• บริเวณเกาะกลาง 

• บริเวณผิวการจราจร 
 
เม่ืองานกอสรางหรือกิจกรรมอื่นๆ ที่อยูในผิวการจราจร (ยกเวน การปดการจราจรแบบระยะเวลา
สั้นๆ และการบํารุงรักษาแบบเคลื่อนที่) ควรใชปายขอความเตือนลวงหนา ทั้งน้ีระยะการเตือน
ลวงหนาขึ้นกับขอจํากัดของถนนในแตละพื้นที่ 
 

3.7  การปรับเปล่ียนเพ่ือใหเหมาะกับการจดัการจราจร 
 

เมื่อมีการกอสรางหรือกิจกรรมที่ซับซอนมากกวาตัวอยางการใชงานที่อยูในคูมือ ควรตองใชอุปกรณ
อื่นๆ เสริม และการติดต้ังอาจใชระยะที่ถี่มากขึ้น หรืออาจปรับเปลี่ยนตามสภาวะสถานการณและ
เวลาในการตอบสนองของผูขับขี่ในแตละกรณีของงานกอสรางหรือกิจกรรมปดการจราจรอื่นๆ   ซึ่ง
แนวทางและอปุกรณติดต้ังเสริมมีดังนี้ 

1) อุปกรณเพิ่มเติม 

• ปายจราจร 

• ปายลูกศร 

• เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางแบบชั่วคราว 

• ปายเตือนขอความอัตโนมัติแบบเคลื่อนที่ได 

• สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวแบบเคลื่อนที่ได 

• แผงกั้นแบบชัว่คราว 

• อุปกรณรับแรงการชน 

• แถบชะลอความเร็ว (Rumble strips) 

• หลักนําทาง/ เปาสะทอนแสง 

• อุปกรณเตือนอื่นๆ ที่มีประสิทธิภาพสูงมากยิ่งขึ้น 
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            อุปกรณจัดชองจราจรตางๆ และไฟกระพริบ              ปายขอความอัตโนมัติ 
 

    
 

Raise Pavement Marker 
 
 

รูปท่ี 3-1 อุปกรณเตือนงานกอสราง 
 

2) แนวทางการเพิ่มประสิทธิภาพของอุปกรณเตือน 

• ทาสี/ตีเสนเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทางตามมาตรฐานใหครบถวน 

• เพิ่มความสวางและ/หรือขนาดของเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทาง 

• เพิ่มความสวางและ/หรือขนาดของปาย 

• ทําใหอุปกรณจัดชองจราจรเดนและเห็นชัดมากยิ่งขึ้น 

• ใชแผงกั้นชั่วคราวติดต้ังกับอปุกรณจัดชองจราจร 
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3) ปรับปรุงลักษณะทางเรขาคณิตที่ทางเลีย้วหรือทางขาม 
4) เพิ่มระยะเตือนลวงหนาและระยะเบี่ยง (Taper) 
5) ไฟสองสวาง 

• จัดใหมีไฟสองสวางชั่วคราว 

• ติดต้ังไฟที่อุปกรณจัดชองจราจร 

• ติดต้ังไฟกระพริบเตือนบริเวณอันตราย 

• ปายที่ติดต้ังไฟสองสวาง 

• ติดต้ังไฟสปอรตไลท 
 

 

   
 

    
 
 
 

รูปท่ี 3-2 อุปกรณไฟสองสวาง 
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บทท่ี 4 เคร่ืองหมายจราจร 

 
อุปกรณควบคุมจราจรที่ใช ไดแก ปาย สัญญาณไฟ เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง และอุปกรณอื่นๆ 
ที่สามารถใชเตือนหรือแนะนําผูขับขี่ได   
 

4.1 ปายจราจร 

 
มาตรฐานปายที่ใชในการจัดการจราจรชั่วคราวควรมีสัญลักษณและขอความเฉพาะเพื่อบังคับ เตือน
และแนะนําแกผูขับขี่ สําหรับปายบังคับสีปายใหใชตามมาตรฐานทั่วไป แตปายเตือนใหใชพื้นสีสม 
ตัวหนังสือและขอบสีดํา วัสดุที่ใชทําปายควรใชวัสดุที่สะทอนแสงไดดี ใหสามารถเห็นรูปรางและสี
ของปายเหมือนกันทั้งกลางวันและกลางคืน อยางนอยใหใช Type 9 วัสดุที่ใชอาจเปนแบบแกรง 

(rigid) หรือแบบยืดหยุน (flexible) ขนาดมาตรฐานของปายบังคับ 750 ×750 มม. 
กรณีที่ใชไฟกระพริบเตือนเสริมน้ันไมควรบดบังจนมองไมเห็นปายหรือขอความบนปาย  

4.1.1 ปายบังคับ 
 

 
บ.1 

 

ปายหยุดใชในกรณีที่การกอสรางทําใหตองปดชองทางการจราจร ทํา
ใหรถทั้งสองทิศทางตองใชชองทางรวมกัน ติดต้ังหนาสัญญาณไฟ หรือ
ผูใหสัญญาณธง 

 

 

 
บ.3 

 
 
 

ปายใหรถสวนทางมากอน กําหนดใหรถทุกชนิดของหยุดรอชิดขอบ
ทางตรงตําแหนงที่ติดต้ังปาย เพื่อใหรถสวนทางมากอน ควรใชปายนี้
เมื่อมีการกอสรางที่ตองปดชองจราจรบางสวน หรือเมื่อสภาพทางแคบ 
รถไมสามารถแลนสวนกันไดบริเวณงานกอสรางอื่นๆ  เชน สะพาน
เบี่ยง ทางแคบ  
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บ.4 

 

ปายหามแซง กําหนดใหรถทุกชนิดหามขับแซงหนารถคันอื่น ควรใช
ปายน้ีในกรณีกอนถึงเขตงานกอสรางทางหรือสะพานที่อาจเปนชวงเนิน
ที่จํากัดการมองเห็น หรือกรณีอื่นๆ ที่มีระยะการมองเห็นไมเพียงพอ 

 
 

 
บ.5 

 
 

 
 
ปายหามเขา หามรถทุกชนิดเขาไปในเขตทางติดต้ังปาย ควรใชปายนี้
ในกรณีที่ตองปดเสนทางหรือชวงถนนเพื่อการกอสรางทางหรือสะพาน 

 

 
 

 
บ.6 

 

 

 
 
ปายหามกลับรถ หามรถทุกชนิดกลับรถในบริเวณที่กําหนด ไมวากรณี
ใดๆ  อาจติดต้ังปายนี้ ในทิศทางเดินรถที่ตรงขามกับพื้นที่ที่ปด
การจราจรหรือมีงานกอสราง 

 
 
 

 
บ.8 

 
บ.9 

 

 
 
 
 
 
ปายหามเลี้ยวขวา/ซาย  หามมิใหรถทุกชนิดเลี้ยวไปในทิศทางที่
ตองการหาม 
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บ.32 

 
 
ปายจํากัดความเร็ว  หามมิใหรถทุกชนิดใชความเร็วเกินกวาที่กําหนด
เปนกิโลเมตรตอชั่วโมง ตามจํานวนเลขในแผนปายนั้นๆ ในเขตที่ติดต้ัง
ปาย จนกวาจะพนที่สุดระยะที่จํากัดความเร็วน้ัน  ติดต้ังในกรณีที่
ตองการจํากัดความเร็วที่ตํ่ากวากฎหมายกําหนดเทาน้ัน ตัวเลขอาจ
เปลี่ยนแปลงไดตามความเหมาะสม ทั้งน้ีตองคํานึงถึงสวนประกอบ
ทางดานวิศวกรรมอื่นๆ 

 
 

 
บ.33 

 

 
 
ปายหามรถหนักเกินกําหนด  หามมิใหรถทุกชนิดที่มีนํ้าหนักเกินกวาที่
กําหนดตามจํานวนในเลขปายน้ันๆ เขาไปในเขตที่ติดต้ังปาย ติดต้ัง
ปายนี้กอนถึงบริเวณที่มีงานบํารุงทางหรืองานกอสรางที่ไมตองการที่
ใหรถมีนํ้าหนักเกินกําหนดเขาไปในเขตงานกอสราง 

 
 

 
บ.34 

 
บ.35 

 
 
 
ปายหามรถกวาง/สูงเกินกําหนด  หามมิใหรถทุกชนิดที่มีความกวาง/สูง 
รวมทั้งของที่บรรทุกเกินกวา กําหนดเปน “เมตร” ตามจํานวนในเลข
ปายนั้นๆ เขาไปในเขตที่ติดต้ังปาย ติดต้ังปายนี้กอนถึงบริเวณที่มีงาน
บํารุงทางหรืองานกอสรางที่ไมตองการที่ใหรถมีความกวาง/สูงเกิน
กําหนดเขาไปในเขตงานกอสราง 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

4.1.2  ปายเตือน 

ปายเตือนใช เพื่อเตือนผูใชรถใชถนนใหทราบลวงหนาถึงลักษณะสภาพทางที่ มีการ
เปลี่ยนแปลงหรืออาจเกิดอันตราย หรือมีการบังคับควบคุมการจราจรขางหนา ผูใชรถใชถนน
จะไดระมัดระวังและลดความเร็วเพื่อความปลอดภัย การใชปายเตือนถูกตองและติดต้ังอยาง
เพียงพอไมมากเกินไปหรือนอยเกินไป จะชวยใหผูขับขี่ระมัดระวังและสามารถปองกัน
อันตรายจากการเกิดอุบัติเหตุได  ปายเตือนพื้นสีสม สัญลักษณสีดํา นิยมใช 2 ขนาด  ปายรูป

สี่เหลี่ยมจัตุรัส คือ ขนาด 750 ×750 มม. และ 900 ×900 มม. สําหรับปายที่มีขอความไมยาว 

และสัญลักษณไมซับซอนอาจใชปายขนาด  750 ×750 มม. ได สําหรับปายที่มีขอความยาว

และสัญลักษณบนปายที่ซับซอน แนะนําใหใชปายขนาด 900 ×900 มม.  ปายเตือนในงาน
กอสรางแบงเปน 3 ประเภท ดังนี้ 
 

• ปายเตือนงานกอสราง 

• ปายเบี่ยงเบนการจราจร 

• ปายเตือนอื่นๆ 
 

1) ปายเตือนงานกอสราง 
 

 
ตก.1 

 
ปายสํารวจทาง  เตือนใหคนขับรถระวังคนงานกําลังสํารวจ
ทางบนผิวทางจราจร หรือใกลชิดกับผิวจราจร  

 

 
ตก.2 

 
 
ปายเตือนใหทราบถึงงานกอสรางทางขางหนา ใชติดต้ังเดี่ยว 
หรือเปนชุด ลวงหนา โดยมีแผนปายบอกระยะทางพื้นสีสม
ประกอบ  
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ตก.3 

 
ปายเตือนคนทํางาน ใชติดต้ังเดี่ยว หรือเปนชุด ลวงหนา โดย
มีแผนปายบอกระยะทางพื้นสีสมประกอบ  

 

 
ตก.4 

 
ปายเ ตือนเครื่ องจักรกําลังทํางาน  ใช เตือนผู ขับขี่ ว า มี
เครื่องจักรกําลังทํางานอยูขางทางและลําเสนมาในผิวจราจร
หรือใกลชิดผิวจราจรเปนครั้งคราว และอาจมีแผนปาย 
“เครื่องจักรกําลังทํางาน” พื้นสีสม ประกอบ 

 

 
ตก.5              ตก.6 

 

 
ปายเตือนทางเบี่ยง เตือนใหทราบวามีการเปล่ียนแนวทางไป
จากเดิมชั่วคราว หรือทางเบี่ยง อาจมีแผนปาย “ทางเบี่ยงซาย 
หรือ “ทางเบี่ยงขวา” พื้นสีสมประกอบ 

  
 

 

 
ปายเตือนสัญญาณธงขางหนา ใชเตือนผูขับขี่ใหทราบวา
ขางหนามีคนงานใหสัญญาณธง ผูขับขี่จะตองขับรถชาลงและ
เพิ่มความระมัดระวัง  อาจมีแผนปายบอกระยะทางพื้นสีสม
ประกอบ 

 
 



  
 หนา 4-6 
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2) ปายเบี่ยงเบนการจราจร 
 

 
 

ปายใชเตือนผูขับขี่ใหเปลี่ยนแนวการเดินรถไปใชทางเบี่ยงชั่วคราว ตามลักษณะตามปาย 
โดยการติดต้ังปายในกลุมน้ีอาจติดปาย “จํากัดความเร็ว”  ประกอบดวย 
 

 

 
ขนาด 1200 × 600 มม. 

ปายเตือนการเปลี่ยนแนวทางไปตามทิศลูกศร ใหติดต้ังบริเวณที่มีการเปลี่ยนแนวทางใน
แนวราบอยางทันทีทันใด เชน หัวเลี้ยวของทางเบี่ยง 
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3)  ปายเตือนอื่นๆ 

 

 

 
ตค.1 

ปายเตือนใหผูขับขี่ทราบวา มีการกอสรางขางหนา 
และยังคงเปดการจราจรตามปกติ ใหติดต้ังลวงหนา
กอนถึงจุดเริ่มโครงการไมนอยกวา 200 เมตร เวน
แตจุดเริ่มโครงการเปนทางแยก ใหติดต้ังที่จุดเริ่ม
โครงการ โดยติดต้ังหางจากขอบทางเปนระยะ 4-6 
เมตร 
 

 

 
ตค.2 

 
ปายเตือนใหผูขับขี่ระมัดระวัง เนื่องจากถนนยังไมได
เปดใชเปนทางสาธารณะ  ใชกับทางกอสรางใหมที่
ยังจําเปนตองยอมใหรถบริเวณนั้นสัญจร ใหติดต้ังที่
จุดเริ่มโครงการ โดยติดต้ังหางจากขอบทางเปน
ระยะ 4-6 เมตร 
 
 

 

 
ตค.7 

 
ปายเตือนใหผูขับขี่ลดความเร็วลง ใหติดต้ังลวงหนา
กอนถึงบริเวณกอสราง ใชติดต้ังเดี่ยว หรือประกอบ
ปายเตือนในงานกอสรางตามรูปแบบและลักษณะที่
กําหนด 
 
 

ตค.8               ตค.9 

ปายเตือนทางเบี่ยงซาย /ขวาขางหนา ใช ติดต้ัง
ประกอบกับปายเตือนทางเบี่ยงซายและขวา (ตก.5 
และ ตก.6)  หรืออาจติดต้ังเดี่ยว  
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ตค.10 

 

 
ปายบอกระยะทาง เพื่อใหทราบระยะทางกอนถึง
บริเวณกอสราง ใชติดต้ังเดี่ยวหรือประกอบปาย
เตือนงานกอสรางขางหนา 
 
 

 
 

 
ตค.15 

 

 

 
 
ปายเตือนน้ําทวมทางขางหนา ใหติดต้ังลวงหนาไม
นอยกวา 300 เมตร เมื่อนํ้าลดแลวใหนําไปออกทันที
 
 
 

 

 
ตค.16 

 

 
 
ปายเตือนอุบัติเหตุขางหนา ใหติดต้ังลวงหนาไมนอย
กวา 150 เมตร 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
ปายเตือนงานสาธารณูปโภค เตือนใหผูขับขี่ทราบวา
มีงานซอมบํารุงสาธารณูปโภคขางหนา ใหติดต้ังปาย
ลวงหนา ไมนอยกวา 300 เมตร 
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4.1.3 ปายแนะนํา 

ปายแนะนําเพื่อชวยใหผูใชรถใชถนนไดทราบขอมูลตางๆ เกี่ยวกับงานกอสรางและได
ระมัดระวังในการขับขี่ 
 

 

 
ตค.20 

 

ปายแสดงระยะถึงทางปด เพื่อเตือนใหผูขับขี่ทราบระยะทาง
กอนถึงทางปด 

 
 

 
ตค.21 

 
 
ปายแสดงระยะถึงทางขาด เพื่อเตือนใหผูขับขี่ทราบระยะทาง
กอนถึงทางขาด 

 
 

 

 
ตค.22 

ใชติดต้ังบริเวณทางแยก เพื่อแนะนําใหผูขับขี่ที่ตองการ
เดินทางเปลี่ยนเสนทางไปใชเสนทางชั่วคราว ใหติดต้ัง
ลวงหนากอนถึงเสนทางชั่วคราว โดยระบุสถานที่ โดยใชชื่อ
จังหวัด อําเภอ หรือสถานที่สําคัญที่เสนทางชั่วคราวไปบรรจบ
กับเสนทางเดิม 

 
 
 

 
ตค.23 

 
 
ปายใชทางเบี่ยง แสดงทิศทางที่จะไปใชทางเบี่ยง เนื่องจาก
ทางตรงไปปดการจราจรเพื่อกอสราง ใหติดต้ังบริเวณกอนถึง
ทางเบี่ยง  
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ตค.25 

 
 
ปายแสดงระยะทางกอสรางหรือบํารุงทาง ซึ่งเปดการจราจร
ตามปกติที่มีความยาวตั้งแต 3 กม. เปนตนไป ควรติดต้ัง
รวมกับแผงกั้นขางทาง 

 
 

 

 
ตค.29 

 
 

 
 

ปายทางขาด เตือนวารถผานไมไดเพราะถนนขาดเนื่องจากภัย
ธรรมชาติ ใหติดต้ังตรงตําแหนงที่ปดกั้นการจราจร โดยใหติด
บนแผงกั้นแบบที่ 2  

 
 
 
4.1.4 การติดต้ังปาย  

ใหติดต้ังปายที่ดานซายของทาง หรือถามีความจําเปนใหติดต้ังทั้งสองดาน การติดต้ังปายควร
จะสามารถเคลื่อนยายไดโดยงาย และอาจติดต้ังบนแผงกั้นหรืออุปกรณอื่นๆได 
 
ระยะการติดต้ังแสดงดังรูป บริเวณนอกเมือง (ถนนทางหลวงชนบท) ควรติดต้ังปายใหมีความ
สูงอยางนอย 1.5 เมตร วัดจากดานลางของปายถึงผิวถนน หรืออาจใชความสูง 2.1 เมตรได
ในกรณีที่ตองการเพิ่มการมองเห็นใหชัดเจนยิ่งขึ้น สวนบริเวณทางในเมืองหรือบริเวณที่มีสิ่ง
กีดขวางการมองเห็นใหติดต้ังปายใหมีความสูงอยางนอย 2.1 เมตร ถาปายใดที่จําเปนตอง
ติดต้ังบนทางเทาหรือบริเวณที่มีคนเดินเทาสัญจร ปายควรติดต้ังใหสูงนอยกวา 2.1 เมตร 
และใหขอบของปายหางจากทางเดินเทา หรือทางจักรยานอยางนอย 10 ซม. 
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รูปท่ี 4-1 การติดต้ังปายงานกอสรางบนทางหลวงชนบท 
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ปายที่ติดบนแผงกั้น หรืออุปกรณอื่นๆ ควรติดต้ังใหอยูเหนือจากผิวจราจรอยางนอย 0.3 
เมตร สําหรับการกอสรางหรือใชรถในการบํารุงทาง ใหติดปายบนหลังรถ 

 
 
 
 

 

 
 
 

รูปท่ี 4-2 ความสูงในการติดต้ังปายเตือนงานกอสรางจากพื้นผิวจราจร 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

 

 

 
 

รูปท่ี 4-3 การติดต้ังปายบนแผงกั้น 
 

4.1.5 ปายขอความอตัโนมัติแบบเคลือ่นท่ีได (Portable changeable message signs) 

ปายขอความอัตโนมัติแบบเคลื่อนที่ได มีแบบชนิดแสดงขอความไดแถวเดียวและสองแถว 
ปายขอความอัตโนมัติแบบเคลื่อนที่ไดสวนใหญใชบนถนนที่มีรถสัญจรมาก 
บริเวณที่ควรใชปายขอความอัตโนมัติแบบเคลื่อนที่ได ควรจะเปนที่ๆ ผูขับขี่ไมอาจคาดวาจะมี
อุปสรรคดานหนา หรือมีขอควรพิจารณาดังนี้ 

• บริเวณที่ความเร็วลดลง 

• บริเวณที่ตองใหผูขับขี่รอและตองการแจงเวลาการรอคอยจากความลาชาแกผูขับขี่ 
เนื่องจากปดชองจราจรหรืองานกอสรางอื่นๆ  

• บริเวณที่สภาพแวดลอมโดยรอบเปนอันตราย 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

• บริเวณที่เปลี่ยนแนวการเดินรถหรือเปลี่ยนผิวจราจร 

• บริเวณที่ทางเขา-ออก หรือบริเวณที่ถนนปด 

• บริเวณที่มีอุบัติเหตุ 

• บริเวณที่ถนนเปลี่ยนรูปแบบการใหบริการ 
 

ปายขอความอัตโนมัติควรมองเห็นไดไกลลวงหนามากกวา 800 เมตรทั้งเวลากลางวันและ
กลางคืน หรืออยางนอยใหติดต้ังปายใหอานออกไดในระยะ 200 เมตรกอนจะถึงปายน้ันๆ
สําหรับเตือนรถบรรทุกขนาดใหญตัวหนังสือในปายสูงอยางนอย 450 มม. สําหรับรถขนาด
เล็กลงมาใชตัวหนังสือสูงอยางนอย 250 มม.  การเปล่ียนขอความใหใชเวลาตอขอความอยาง
นอย 3 วินาทีตอการเปลี่ยน 1 ครั้ง ดังนั้นผูขับขี่ควรจะไดอานขอความอยางนอย 2 ครั้ง 
(ขณะที่วิ่งดวยความเร็วจํากัดบนถนนนั้นๆ)   
 
ปายขอความอัตโนมัติ ควรจะปรับแสงตามความสวางได เพื่อรักษาสภาพปายใหยังอานออก
ได ปายขอความควรจะมีแบตเตอรี่สํารองเพื่อใหสามารถใชงานไดตอเนื่อง  ระยะความสูง
การติดต้ังใหติดต้ังสูงจากพื้นผิวจราจรอยางนอย 2.1 เมตร (กรณีที่ถนนมีรถบรรทุกใหญวิ่ง
มาก) หรืออยางนอย 1.5 เมตรในบริเวณชุมชนและบริเวณนอกเมือง 
 
ควรใชปายขอความอัตโนมัติน้ันเปนอุปกรณเสริมความปลอดภัย ยังคงตองใชปายและ
เครื่องหมายจราจรเตือนเปนหลัก 
 
การติดต้ังปายขอความอัตโนมัติ ใหติดต้ังบนไหลทาง หรือถาจําเปนอาจติดต้ังบนผิวจราจร 
และเมื่อเลิกใชแลวควรเก็บออกจากสถานที่น้ันทันที 

 

4.1.6 ปายลูกศร (Arrow Panel) 

ปายลูกศรหนาปดเปนแบบ Matrix อาจใชแบบแสงกระพริบหรือแสงสวางนิ่งเปนเปนรูปลูกศร
ก็ยอมได สามารถเปลี่ยนรูปรางลูกศรเปน Chevron ได ใชเพื่อเตือนการเปลี่ยนแนวทางการ
ขับขี่ ปายลูกศรนี้ใหติดต้ังบริเวณไหลทางหรือถาจําเปนอาจติดต้ังบนผิวจราจร และเมื่อเลิกใช
แลวควรเก็บออกจากสถานที่น้ันทันที 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

ปายลูกศรนี้แบงออกเปน 4 ชนิด ตามประเภทถนน 
ชนิดที่ 1   เหมาะสําหรับใชบนถนนที่ใชความเร็วตํ่าหรือถนนบริเวณชุมชน  
ชนิดที่ 2   เหมาะสําหรับถนนที่ใชความเร็วปานกลาง และเหมาะกับงานซอมบํารุงทางแบบ

เคลื่อนที่บนถนนที่ใชความเร็วสูง 
ชนิดที่ 3   เหมาะสําหรับถนนที่ใชความเร็วสูงหรือและมีปริมาณรถมาก 
ชนิดที่ 4   ใชติดบนรถที่ซอมบํารุงทาง 

 
ชนิดปายลูกศร ขนาด (อยางนอย) 

มม. 
ระยะการมองเหน็ลวงหนา 

(อยางนอย) 
กม. 

1 1200×600 0.8 

2 1500×750 1.2 

3 2400×1200 1.6 

4 * ใหความยาวของลูกศร 1200 มม.  ความ
กวางของลูกศร 600 มม. 

0.8 

 

ที่มา : MUTCD section 6F 

แบบการแสดงสญัลักษณของปายลูกศร 

 
1) แบบลูกศรเตือนแนวทางดานเดียว (ซายหรอืขวา) 

ลูกศรแบบกระพริบ  

 
 
ลูกศรไมกระพริบ 

 
 
Chevron (ไฟไมกระพริบ) 

 
 



  
 หนา 4-16 

 
 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

 
2) แบบลูกศรเตือน 2 ขางแบบไฟกระพริบ 

 
 

 
3) แบบไฟกระพรบิเตือนใหระวัง 

หรือ  
 

ระยะความสูงการติดต้ังใหติดต้ังสูงจากพื้นผิวจราจรอยางนอย 2.1 เมตร ยกเวนกรณีที่ติดต้ัง
บนรถทํางานบํารุงทาง สีของลูกศรควรเปนสีเหลือง ถาเปนแบบกระพริบอัตรากระพริบไม
ควรนอยกวา 25 หรือมากกวา 40 ครั้งตอนาที การควบคุมควรใชรีโมตสั่งงาน 
 
ลูกศรเตือนหรือสัญลักษณ Chevron ควรใชในกรณีปดชองจราจรถาวรบนถนนแบบหลายชอง
จราจรเทาน้ัน สําหรับงานกอสรางบนไหลทางหรือการทํางานขางทางใกลกับไหลทางรวมทั้ง
การปดชองจราจรบนถนนขนาด 2 ชองจราจรเปนระยะเวลาสั้นๆ ควรใชแบบไฟกระพริบเตือน
ใหระวังแทนการใชสัญลักษณลูกศร 
 
สําหรับการปดชองจราจรถาวร ปายลูกศรควรติดต้ังบนไหลทางที่จุดเริ่มเบี่ยงเปลี่ยนแนวการ
เดินรถ  บริเวณที่ไหลทางแคบปายลูกศรอาจติดต้ังบนชองจราจรที่ปดได  
 
ในพื้นที่กอสรางอาจใชปายขอความอัตโนมัติมาดัดแปลงสัญลักษณมาเปนปายลูกศรได 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

 

 
 

รูปท่ี 4-4 ตัวอยางการติดต้ังปายลูกศรบนยานพาหนะ 
 
 

4.2 เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทาง (Pavement markings) 

 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางควรนําทางใหผูขับขี่ไดดีทั้งกลางวันและกลางคืนในบริเวณพื้นที่ที่มีงาน
กอสราง สําหรับงานกอสรางแบบชั่วคราวไมตองนําเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเดิมออกไป แต
สําหรับงานกอสรางระยะยาว ควรตองเซาะเอาเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางออกไป ไมควรใชสีปาย
ทับหรือใชสเปรยทับ  
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

4.2.1 เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางแบบช่ัวคราว 

การติดต้ังเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางแบบชั่วคราวไมควรติดต้ังนานเกินกวา 2 อาทิตย  
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางทุกชนิดรวมถึงเครื่องหมายจราจรเตือนหามแซง ใหมีมาตรฐาน
เดียวกันกับการติดต้ังเครื่องหมายจราจรกรณีปกติ  
 

 
เสนแบงทิศทางจราจรปกติ (สีเหลือง) 

ใชแบงทิศทางการจราจรปกติ ผูขับขี่สามารถ
แซงในบริเวณน้ีได 

 
เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง  
(เสนทึบเหลืองเดี่ยว) 

ใชแบงทิศทางการจราจร ไมอนุญาตใหผูขับขี่
แซง 

 
เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง  
(เสนทึบเหลืองคู) 

ใชแบงทิศทางการจราจร ไมอนุญาตใหผูขับขี่
ทั้งสองทิศทางแซง 

 
เสนแบงทิศทางจราจรหามแซงเฉพาะดาน  
(สีเหลือง) 

ใชแบงทิศทางการจราจร ไมอนุญาตใหผูขับขี่
แซงยกเวนดานที่เปนเสนประ 

 
เสนแบงชองจราจรปกติ (สีขาว) 

ใชแบงชองจราจร ผูขับขี่สามารถเปลี่ยนชอง
เดินรถได 

 
เสนแบงชองเดินรถ (เสนทึบสีขาว) 

ใชแบงชองจราจร หามผูขับขี่เปลี่ยนชองเดินรถ 

 
เสนทึบสีขาว ริมขอบทาง 

เตือนแนวขอบผิวจราจรกับไหลทาง 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

4.2.2 ปุมเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง (Raise Pavement Marker) 

ในพื้นที่กอสรางอาจใช ปุมเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง แทนการทาสีตีเสน มาตรฐานของ
ปุมเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง มีความหนาขนาด 10 มม. และมีคุณลักษณะสะทอนแสง ถา
ใชติดต้ังแทนเสนประใหติดต้ัง 2 Makers ตอเสนประ 1 เสน  หรือใหติดต้ังมีระยะหางต้ังแต 
0.6 ถึง 1.5 เมตร   ควรติดต้ังบริเวณทางเบี่ยงและทางที่เปลี่ยนแนวทางการจราจร 

 
 

    
 
 

รูปท่ี 4-5 ปุมเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง (Raise Pavement Marker)  
 
 

4.3อุปกรณจัดแบงการจราจร 

 
อุปกรณจัดแบงชองจราจรใชเพื่อแนะนําและเตือนแนวทางในการจัดการจราจรในงานกอสราง 
จุดมุงหมายหลักที่สําคัญในการใชอุปกรณจัดแบงชองจราจรนี้นอกจากจะใชเตือนแนวทางผูขับขี่แลว 
ยังใชเพื่อปองกันความปลอดภัยแกคนงานที่ตองทํางานกอสรางในบริเวณดังกลาวดวย การติดต้ัง 
barrier หรือแผงกั้นควรใชแนวนําทางสะทอนแสงและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางประกอบดวย 
กรณีที่เปนทางเบี่ยง (Merging Taper) ไมควรใช barrier จัดชองจราจร ยกเวนกรณีถนนบริเวณชมุชนที่
ใชความเร็วตํ่า และควรใชไฟสวางติดเพิ่มการมองเห็น  
ควรใช barrier ในกรณีที่ตองการเพิ่มพื้นที่การทํางานกอสรางชั่วคราว (กรณีชวง off-peak) หรือการ
เปลี่ยนการเดินรถจัดชองจราจรชั่วคราว (Reversible lane) ที่ตองการเพิ่มความจุใหทิศทางที่มี
ปริมาณรถมากเดินทางผานไปไดสะดวกมากยิ่งขึ้น 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 
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4.3.1 แผงก้ัน  

แผงกั้นใชในสภาพที่ตองนําการจราจรผานบริเวณที่มีการควบคุมการจราจรชั่วคราว สีสมสลับ
ขาว อาจติดต้ังเรียงติดตอกันสําหรับชองจราจร ใชติดต้ังเปนปาย “ทางปด” หรือ “ลูกศรชี้
ทางเบี่ยง” ความกวางของแถบสี 15 ซม. เปนอยางนอย ยกเวนแผงกั้นยาวนอยกวา 90 ซม. 
อาจใชแถบสีกวาง 10 ซม. แผงกั้นมี 3 ชนิด ดังนี้ 

 
ชนิดที่ 1 และ ชนิดที่ 2 แผงกั้นทั้งสองชนิดใชในกรณีที่ตองใหมีการจราจรผานในบริเวณที่มี
การจัดการจราจรชั่วคราว ใหติดต้ังเรียงติดตอกันไป 
 
ชนิดที่ 3 ใชสําหรับปดกั้นถนน อาจยาวตลอดความกวางของถนนจากขอบทางดานหน่ึงถึงอีก
ดานหนึ่ง ปายที่ใชติดต้ังบนแผงกั้นอาจเปนปาย “ทางปด” หรือ “ลูกศรชี้ทางเบี่ยง” 

 
 

 

 
 
ชนิดที่ 1 ใชสําหรับถนนที่ยานพาหนะ
ใชความเร็วตํ่า 
 
 
 
 

 

 

 
 
 
ชนิดที่ 2 ใชสําหรับถนนที่ยานพาหนะ
ใชความเร็วสูง 
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ชนิดที่ 3 ใชสําหรับปดกั้นถนน ปายที่
ใชติดต้ังบนแผงกั้นอาจเปนปาย “ทาง
ปด” หรือ “ลูกศรชี้ทางเบี่ยง” 

 
 

4.3.2 แผงต้ัง 

แผงต้ังอาจใชแสดงจุดที่คันทางแคบที่ผูขับขี่อาจมองเห็นไมชัดเจน แผงต้ังใชสีสมสลับขาว 
โดยใหแถบสีทแยงลงมาทางดานคันทาง ถาติดต้ังทางดานซายทางแถบจะทแยงจากดานซาย
ของแผงลงมาทางดานขวาของแผง ถาติดต้ังทางดานขวาทางแถบจะทแยงจากดานขวาของ
แผงลงมาทางดานซายของแผงตั้ง 
 

 
 

 

*ติดไฟกระพริบ (ทางเลือกเสริม) 
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4.3.3 แผงก้ันแบบอ่ืนๆ 

 

 

 

 
 
 
ลูกกรงเหลก็ 
ใชกั้นเขตพื้นทีก่อสราง ระหวางคนเดินเทาและเขต
กอสราง 

 
 

 

 

 
กําแพงคอนกรตี 
ใชกั้นเขตกอสรางระหวางกระแสจราจรและเขต
กอสราง 

 

4.3.4 กรวย 

กรวยจราจรใชสําหรับงานชั่วคราวบนคันทางระหวางงานกอสรางทาง ฐานของกรวยตอง
ม่ันคง และไมโคนลมไดงายเมื่อถูกรถเฉี่ยวชน อาจเพิ่มนํ้าหนักที่ฐานเพื่อใหม่ันคงมากขึ้น แต
ตองไมใชวัสดุที่ทําความเสียหายหรือกอใหบาดเจ็บไดเมื่อกรณีที่รถชน 
 
การจัดเรียงกรวยจราจรขึ้นอยูกับความเร็วของยานพาหนะบนถนนนั้น โดยเฉลี่ยใชติดต้ังหาง
กันประมาณ 9 เมตร ตามแนวยาวขนานกันกับเสนแบงทิศการจราจร และหาง 1.2 เมตร 
สําหรับชองเรียงทแยงกับแนวถนน และแนวทแยงระหวาง 30-45 องศา 
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แบบใชบนถนนที่ความเร็วมากกวา 70 กม/ชม. หรือใชในเวลากลางคืน 

 

 
 

แบบใชบนถนนที่ความเร็วนอยกวา 70 กม/ชม. หรือใชในเวลากลางวัน 
  
4.3.5 หลักนําทาง 

หลักนําทางใชติดต้ังเพื่อชวยใหผูขับขี่สามารถมองเห็นแนวทางการเดินรถไดดียิ่งขึ้นในเวลา
กลางคืน มักใชติดต้ังบริเวณทางโคงราบ ทางโคงด่ิง บริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงความกวาง
ของผิวจราจร บริเวณที่ตองการนําทางเพื่อมิใหยานพาหนะหลุดไปจากคันทาง และบริเวณ
ทางที่สับสนในการตัดสินใจอื่นๆ 
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สําหรับติดต้ังที่ถนนที่มีความเร็วจํากัดมากกวา 70 กม./ชม. หรือใชในเวลากลางคืน 

 

 
 

สําหรับติดต้ังที่ถนนที่มีความเร็วจํากัดนอยกวา 70 กม./ชม. หรือใชในเวลากลางวัน 
 

4.3.6 ถังกลม (Drum) 

ใชถังกลม เชน กรณีแสดงขอบทางจราจร โดยต้ังเปนแถว สามารถเคลื่อนที่ยายเขา-ออกใน
ชองเดินรถไดงาย  การติดต้ังใหระยะหางตามขวางไมเกิน 2 เมตร ตามยาวไมเกิน 50 เมตร 
 

 
 

*ติดตั้งไฟกระพริบ (ทางเลือกเสริม) 

หมายเหตุ : อาจใชถังกลมขนาด 200 ลิตร หรือ 120 ลิตรมาทาสีทดแทนได 
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4.4 สัญญาณไฟจราจร 

 

กรณีที่มีปริมาณจราจรสูง และใชเวลากอสรางนาน อาจใชไฟสัญญาณจราจรควบคุมรถ เชน ใช
ควบคุมกรณีเปนทางแยกชั่วคราว มาตรฐานหัวสัญญาณไฟมีขนาด 200 มม. และ 300 ม. 
 

 

4.5 อุปกรณแสงสวาง 
 

อุปกรณแสงสวาง (ไฟสีเหลือง/สีอําพัน ใชไฟจากแบตเตอรี่ ไฟกระพริบหรือโคมไฟ หรือหลอดไฟฟา) 
อาจนํามาใชเพื่อใหความสวางในเวลากลางคืน หรือเมื่อทัศนะวิสัยลดลงขณะมีหมอกหรือฝนตกใน
บริเวณงานกอสราง วัตถุประสงคหลัก คือ เพื่อปองกันอุบัติเหตุ 
 
แสงสวางที่จัดไวจะตองใหผูขับขี่มีระยะมองเห็นสภาพอันตรายในระยะท่ีเพียงพอ ตําแหนงที่ติดต้ัง
ไฟกระพริบหรือโคมไฟ จึงควรพิจารณาอยางรอบคอบ 
 

 

โคมไฟ 
แสงจากโคมไฟจะมองเห็นจากทุกทิศทาง จึงควรติดต้ังที่มี
การจราจรหลายทิศทาง โคมไฟไมมีตัวสะทอนแสงจึงไมมี
ประสิทธิภาพเทากับไฟกระพริบ แสงรอบขางอาจรบกวน
ได หรือการมองเห็นอาจลดลงเมื่อฝนตกหรือมีหมอก 

 

 

 
ไฟกระพริบ 
ไฟกระพริบมีแสงตรงและมีกระจกสะทอนแสงติดกับ
หลอดไฟ จงมีประสิทธิภาพในทุกๆ สภาพอากาศ สามารถ
มองเห็นไดในระยะไกล เน่ืองจากไฟกระพริบกระจายแสง
ในมุมแคบ ดังน้ันจึงติดต้ังไฟกระพริบใหหันหนาไปยัง
การจราจรที่วิ่งเขามา 

 

 

 
 

หลอดไฟฟา 
หลอดไฟฟาที่จัดเรียงไวใชสําหรับนํารองตามแนวทางเดิน
หรือสถานที่อื่นๆ  
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4.6 อุปกรณอ่ืนๆ 

 
 

 

 

 
 
 
ธง 
บริเวณที่งานกอสรางตองปดถนนดานหนึ่งและให
การจราจรผานไดดานเดียว จําเปนที่จะตองควบคุม
การจราจรทั้งสองดาน โดยเฉพาะที่ระยะการปดถนน
น้ันยาวและมีปริมาณจราจรมาก การควบคุมการจราจร
โดยคนงานถือธงอาจเปนทางเลือกหนึ่ง รายละเอียด
การนําไปใชงานแสดงในหัวขอ 2.2 

 

 

 

 

 
ปายหยดุและไป 
ปายหยุดและไป อาจใชแทนการใชสัญญาณธงได ปาย
ขนาด 300 มม. ตัวอักษรภาษาไทยสงู  60 มม. 
ภาษาอังกฤษสูง 40 มม.  
เสาสูงขนาด 400 มม. เสนผาศูนยกลางของเสา 30 มม. 
ปาย “หยุด” ใชสีแดง และมอีักษรภาษาอังกฤษ STOP 
ผูขับขี่ตองหยดุและรอคอย 
ปาย “ไป” ใชสีเขียว และมีอกัษรภาษาองักฤษ GO ผู
ขับขี่จึงเคลือ่นที่ออกไปได 
 

 

 
 
ขาต้ังเตือนแนวทาง 
เปนอุปกรณเสริมใชประกอบดวยปาย และอาจใชธง
เสริมได 
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4.7 แถบชะลอความเรว็ (Rumble Strips) 

 
แถบชะลอความเร็ว ทําใหเกิดเสียงและสั่นสะเทือนขณะขับรถเพื่อเตือนผูขับขี่ถึงอันตรายหรือการ
เปลี่ยนสภาวะของถนนขางหนา ความหนาของแถบชะลอความเร็ว ไมควรเกิน 10 มม. เสนอาจทํา
ดวยวัสดุเทอรโมพลาสติก สีของแถบชะลอความเร็ว อาจเปนสีเดียวกับถนนหรือสีขาวหรือแบบ 
Removable มีสีขาวและสีเหลือง ใหแตละชุดจัดเรียงไว 6-10 เสน ระยะหางกึ่งกลางเสน-กึ่งกลาง  
0.6 ม. ระยะหางระหวางชุดแถบชะลอความเร็ว ใหหางกัน 30 ม. ควรมี 6-10 ชุด เตือนลวงหนากอน
ถึงจุดกอสราง 300 เมตร  ทั้งนี้ระยะหางระหวางชุดแถบชะลอความเร็ว อาจลดลงไดตามขอจํากัด
อื่นๆ หรือความเร็วของถนนั้นๆ   
 
ไมควรติดต้ังแถบชะลอความเร็ว บริเวณโคงหักศอก หรือโคงดิ่ง และบริเวณทางคนขามหรือทาง
จักรยาน  
 
แถบชะลอความเร็ว ที่ติดต้ังตามแนวยาว (ตามแนวถนน) ไมควรติดต้ังบนไหลทางหรือบนทางที่มีผู
ขับขี่รถจักรยานหรือจักรยานยนตใช 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ที่มา : Work Zone Traffic Management Synthesis :  

Use of Rumble Strip in Work Zone 1989 

 

รูปท่ี 4-6 แถบชะลอความเร็ว แบบ Raise Bars



  
 หนา 4-28 

 
 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

  
 

รูปท่ี 4-7 ตัวอยางการติดต้ังแถบชะลอความเร็วแบบลอกออกได (Removable Rumble strip)  
ของประเทศสหรัฐอเมริกา 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

  

บทท่ี 5 รูปแบบและรายละเอยีดการติดต้ังเครือ่งหมายจราจร  
 
 
การวางแผนและติดต้ังเครื่องหมายจราจรในบริเวณพื้นที่กอสรางในแตละกรณีมีความแตกตางกัน
ขึ้นอยูกับปจจัยหลายประการ เชน สถานที่กอสราง ชนิดของถนน ลักษณะการออกแบบทาง
กายภาพของถนน โคงแนวราบและโคงแนวด่ิง ทางแยก ทางสะพาน ผูใชรถใชถนน ปริมาณ
การจราจร ประเภทของยานพาหนะและการจํากัดความเร็ว 
 
เพราะฉะนั้นการวางแผนและติดต้ังเครื่องหมายจราจรในแตละพื้นที่ตองพิจารณาตามความ
เหมาะสมของแตละพื้นที่โดยยึดหลักการเพื่อความปลอดภัยเปนอันดับแรกและตองทําใหรบกวน
ผูใชรถใชถนนนอยที่สุด ตัวอยางการใชงานเครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นที่งานกอสรางของถนนกรม
ทางหลวงชนบทแสดงดังตัวอยาง 9 ตัวอยาง ในบทที่ 5 น้ี ในกรณีที่สภาพการณกอสรางหรือพื้นที่
ถนนแตกตางจากตัวอยางใหพิจารณาเปลี่ยนแปลงตามหลักทางวิศวกรรมหรือปรึกษาผูเชี่ยวชาญ
ดานวิศวกรรมจราจรและขนสง 
 

5.1 การเตือนลวงหนา  

 
เครื่องหมายจราจรและอุปกรณที่ใชสวนใหญจะเปนประเภท ปาย สัญญาณไฟ เครื่องหมายบนผิว
ทาง หรืออุปกรณอื่นๆที่ใชสําหรับการเตือนลวงหนา การนําทาง ทั้งแบบติดต้ังบนผิว หรือเหนือผิว
การจราจร 
 
5.1.1 ปายจราจร   

ปายจราจรที่ใชสวนใหญเปนปายเตือน เชน หยุดขางหนา  ใหทางขางหนา  หามแซง ทาง
เบี่ยง งานกอสรางทางขางหนา ซึ่งการคัดเลือกปายขึ้นอยูกับสถานการณและกิจกรรมการ
กอสรางน้ัน ๆและเมื่อสิ้นสุดการทํางานหรือไมมีความจําเปนที่จะตองใชแลวใหรีบเคลื่อนยาย
ออกทันท ี

 
ตําแหนงในการติดต้ัง ถาเปนปายบังคับใหติดต้ังที่ที่เปนจุดเริ่มบังคับและสิ้นสุดการบังคับ 
สําหรับปายเตือนควรติดต้ังลวงหนาระยะติดต้ังขึ้นกับงาน สภาพแวดลอมของถนนและ
ขอจํากัดอื่นๆ เชน ความเร็วจํากดั ชวงเวลาที่ผูขับขี่ตองใชในการอานปายลวงหนาและเตรียม
ปฏิบัติตาม  มาตรฐานการติดต้ังปายสําหรับถนนชนิดตางๆแสดงดังตารางที่ 5-1 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

 
ตารางท่ี 5-1 ระยะหางติดต้ังปายเตือนลวงหนาสําหรับงานปดการจราจรชั่วคราวแยกตามประเภท
ถนน 
 

ระยะหางระหวางปาย (ม.) ชนิดถนน 

ปายท่ี 1 ปายที ่2 ปายที ่3 

ในเมือง/ชุมชน  

(ความเร็วนอยกวา 30 กม./ชม.) 

30 30 30 

ในเมือง/ชุมชน  

(ความเร็วนอยกวา 60 กม./ชม.) 

100 100 100 

นอกเมือง 150 150 150 
 

ที่มา : MUTCD , section 6C 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ถนนในเมือง/ชุมชน  

(ความเร็วนอยกวา 30 กม./ชม.) 

ถนนในเมือง/ชุมชน  

(ความเร็วนอยกวา 60 กม./ชม.) 

ถนนนอกเมือง 

 

ทั้งนี้คาที่แนะนําเปนคามาตรฐานต่ําสุดที่แนะนําใหใช ผูนําไปใชงานควรพิจารณาจาก
ขอกําหนดจากสนามจริงของงานอีกครั้ง 

งาน

กอสราง 

30 ม. 
ปาย 1 

ปาย 2 
30 ม. 

ปาย 3 
30 ม. 

ปาย 1 

ปาย 2 

ปาย 3 

งาน

กอสราง 

100 ม. 

100 ม. 

100 ม. 

งาน

กอสราง 

150 ม. 

150 ม. 

150 ม. 

ปาย 1 

ปาย 2 

ปาย 3 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

ระยะหางระหวางปายอาจแยกละเอียดไดตามความเร็วจํากัดบริเวณพื้นที่กอสรางนั้น แสดงดัง
ตารางที่ 5-2 เปนคาระยะหางการติดต้ังปายแยกตามความเร็วจํากัดของถนน ตารางนี้ใชในกรณีที่
เปนถนนที่ไมมีเกาะแบงชองจราจร 
 
ตารางท่ี 5-2 ระยะหางติดต้ังปายเตือนลวงหนาสําหรับงานปดการจราจรชั่วคราว 

แยกตามความเร็วจํากัด 
ความเรว็จํากัด (กม./ชม.) ระยะหางระหวางปาย (ม.) 

30 35 

40 50 

50 65 

60 85 

70 105 

80 130 

90 160 

100 185 

110 220 

120 250 
ที่มา : MUTCD , section 6C 

 
5.1.2 เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางและอปุกรณอ่ืนๆ 

ในบางกรณีอาจจําเปนตองใชเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชั่วคราว เชน แบบเปนแถบที่
สามารถแปะและลอกออกได เพื่อปองกันการสับสนของผูขับขี่ ซึ่งถาหากเลิกใชงานควรรื้อ
ออกทันที 

 
การใชอุปกรณจัดชองจราจร ไดแก กรวย รั้วกั้น หลักนําทาง  พิจารณาจากปจจัยตอไปนี้ 

• สามารถปองกนัรถไมใหเขามาในพื้นที่ทํางาน 

• ผูทํางานในเขตทางสามารถทํางานไดโดยสะดวกและไมกังวลกับความปลอดภัย 

• การแบงแยกการจราจรเปน 2 ทิศทาง 

• ปองกันอันตรายตอผูขับขี่จากการกอสราง เชน วัสดุตกหลน 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

รั้วกั้นควรมีสีสวางและทําเครื่องหมายนําทางไวทุกชวง 12 ม. ไมควรใชรั้วกันในการแบงชอง
จราจรชวงที่เขารวมกัน (merging taper) ยกเวนในกรณีในชุมชนที่ใชความเร็วตํ่า 

 
การใชอุปกรณควรคํานึงถึงการใหการจราจรสามารถดําเนินตอไปไดอยางราบรื่นที่สุด โดย
ระยะของการติดต้ังจะขึ้นอยูกับความเร็วจํากัดของถนนนั้นๆ  
 
ทั้งนี้การติดต้ังในระยะตรงอาจจะติดต้ังใหถี่มากเพิ่มขึ้นได แลวแตกรณี 
อุปกรณที่ใชไมควรเปนอันตรายตอผูขับขี่ โดยวัสดุตองไมแกรงมากเกินไปเมื่อชนแลวควร
แตกหัก สีที่ใช คือสีสม หรือโทนสีที่ใกลเคียง  

 
 

5.2 ระยะเบ่ียง (Taper) 

 
การเบี่ยงชองจราจรมักจะถูกนําไปใชในเขตกอสราง ทั้งในสวนพื้นที่สําหรับการเบี่ยงเปลี่ยนชอง
จราจร (Transition area) และพื้นสิ้นสุดกิจกรรม (Termination area) ระยะการเบีย่งชองจราจรจะ
ขึ้นกับ ความเรว็ และประเภทของสถานที่ทีนํ่าไปใช  
 
การเบี่ยงชองจราจรนี้สามารถทําไดโดยการใชอุปกรณในการแบงชองทาง เชน เสนจราจร กรวยยาง 
หรือแผงกั้นจราจร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อใหผูขับขี่คอยๆ เปลี่ยนจากสภาพการจราจรปกติไปสู
บริเวณกอสรางหรือกิจกรรมอื่นๆ  ระยะการเบี่ยง (Taper) มีความแตกตางจากกันขึ้นกับประเภทของ
การเบี่ยง ระยะเบี่ยงที่เหมาะสมขึ้นกับหลายปจจัย ไดแก ประเภทของการเบี่ยง ความกวางของชอง
ที่จะเบี่ยง และความเร็วของรถ ทั้งนี้ระยะการเบี่ยงที่ยาวเกินกวาความจําเปนอาจทําใหผูขับขี่ขาด
ความสนใจในการเปลี่ยนชองทาง ระยะเบี่ยงแยกตามประเภทชนิดการเบี่ยง และประเภทถนนแสดง
ดังตารางที่ 5-3  

ตารางท่ี 5-3 ระยะการเบี่ยง (Taper) แยกตามประเภทการเบี่ยงและถนน 

ประเภทการเบีย่ง ระยะการเบีย่ง (Taper) 
ถนนในเมอืง (60 กม./ชม.) 

ระยะการเบีย่ง (Taper) 
ถนนนอกเมอืง (80 กม./ชม.) 

การเบี่ยงเพื่อลดชองจราจร ไมตํ่ากวา  40-80 เมตร ไมตํ่ากวา  150-200 เมตร 
การเบี่ยงเพื่อเปลี่ยนชองจราจร ไมตํ่ากวา  20-40 เมตร ไมตํ่ากวา  75-100 เมตร 
การเบี่ยงบนไหลทาง ไมตํ่ากวา  14-28 เมตร ไมตํ่ากวา  50-68 เมตร 
   
การเบี่ยงเมื่อสิ้นสุดการกอสราง 30 เมตร/1 ชองจราจร 30 เมตร/1 ชองจราจร 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 
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ความหมายของระยะการเบีย่งแสดงดังรปูที ่5-1  

 
รูปท่ี 5-1 แสดงความหมายของระยะการเบีย่งในงานกอสราง 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

5.3  ความหมายของสัญลักษณในตัวอยางการจัดการจราจรบนพ้ืนทาง 
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 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

5.4 ตัวอยางการจดัการจราจรในงานกอสราง 

 

 

ประเภทการจดัการจราจรงานกอสราง รหัส 

งานกอสรางนอกไหลทาง ทช.-ก1 

งานกอสรางในไหลทางโดยไมรบกวนผิวการจราจร ทช.-ก2 

งานกอสรางระยะสั้นและงานซอมบํารุงเคลื่อนท่ีในเขตไหลทาง ทช.-ก3 

งานกอสรางระยะสั้นและงานซอมบํารุงเคลื่อนท่ีบนผิวการจราจร ทช.-ก4 

งานกอสรางที่มีการปดถนนใหใชทางเบี่ยง ทช.-ก5 

งานกอสรางที่มีการปดชองจราจร ทช.-ก6 

งานกอสรางที่ปดบริเวณกลางถนน ทช.-ก7 

งานกอสรางบริเวณทางแยก ทช.-ก8 

งานกอสรางบริเวณสะพาน ทช.-ก9 
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รูปท่ี 5-2 งานกอสรางนอกไหลทาง (ทช.ก-1) 
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 กรมทางหลวงชนบท
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รูปท่ี 5-3 งานกอสรางในไหลทางโดยไมรบกวนผิวการจราจร (ทช.ก-2) 



  
 หนา 5-10 

 
 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

 
รูปท่ี 5-4 งานกอสรางระยะสั้นและงานซอมบํารุงเคลื่อนท่ีในเขตไหลทาง (ทช.ก-3) 



  
หนา 5-11 

 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

 
รูปท่ี 5-5 งานกอสรางระยะสั้นและงานซอมบํารุงเคลื่อนท่ีบนผิวการจราจร (ทช.ก-4) 



  
 หนา 5-12 

 
 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

 
รูปท่ี 5-6 งานกอสรางที่มีการปดถนนใหใชทางเบี่ยง (ทช.ก-5) 



  
หนา 5-13 

 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

 
รูปท่ี 5-7 งานกอสรางที่มีการปดชองจราจร (ทช.ก-6) 



  
 หนา 5-14 

 
 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

 
รูปท่ี 5-8 งานกอสรางที่ปดบริเวณกลางถนน (ทช.ก-7) 



  
หนา 5-15 

 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน 

 
รูปท่ี 5-9 งานกอสรางที่ปดบริเวณทางแยก (ทช.ก-8) 



  
 หนา 5-16 

 
 

 
 
 กรมทางหลวงชนบท

กระทรวงคมนาคม 

เลมท่ี 3 คูมือและมาตรฐานความปลอดภัยในงานกอสรางทางและสะพาน

 
รูปท่ี 5-10 งานกอสรางที่ปดบริเวณสะพาน (ทช.ก-9) 



 
 

 กรมทางหลวงชนบท
กระทรวงคมนาคม 

บรรณานุกรม 
 

AASHTO (1997). Highway safety design and operations guide. 
  
Atkinson, K. (1990). Highway Maintaenance Handbook, Tomas Telford Ltd. 
  
Austroads (1997). Guide to Traffic Engineering Practice part 5 Intersection at Grade. Australia. 
  
Austroads (1997). Guide to Traffic Engineering Practice:Part 7 Traffic Signal. Australia, ARRB 
Transport Research Ltd. 
  
Austroads (1998). Guide to Traffic Engineering Practice. Vermont Sout, National Association of 
Australian State Road Authorities. 
  
Austroads (2003). Guide to Traffic Engineering Practice part 4 Treatment of Crash 
Locations. Australia. 
  
Austroads (2004). Traffic Engineering Practices Series : Roadway Lighting  
  
Crowley, F. and A. MacDermott. (1996). "Road Safety Engineering Evaluation of Traffic Calming 
Schemes Constructed on National Roads."  
  
District Department of Transportation Government of the Columbia (2006). D.C Temporary Traffic 
Control Manual. 
  
District Department of Transportation Government of the Columbia (2006). Guidelines and Standards 
for Temporary Traffic Control. 
  
Federal Highway Administration (2003). Manual on Uniform Traffic Control Devices, 
http://mutcd.fhwa.dot.gov/. 
  
Garrber, N. J. and L. A. Hoel (2001). Traffic and Highway Engineering. USA, Brooks/Cole. 
  
Hoyle C. (1995). Traffic Calming. Chicago, USA, American Planning Association. 
  



 
 

 กรมทางหลวงชนบท
กระทรวงคมนาคม 

บรรณานุกรม (ตอ) 
 

Institute of Transportation Engineers (1994). Manual of Transportation Engineering Studies, Prentice 
Hall Inc. 
  
Institute of Transportation Engineers (1999). Traffic Calming : State of Practice. 
  
Ministry of Transport (2004). Land Transport Rule Traffic Control Devices Wellington   New Zealand. 
  
Pline, J. L. (2001). Traffic control devices handbook. Washington, DC, Institute of Transportation 
Engineering. 
  
Roger L. Brockenbrough and Kenneth J. Boedecker, J. (2003). Highway Engineering Handbook  
  
The Highways Agency (1997). Design Manual for Roads and Bridges. 
  
Toronto, C. o. (1997). Installation of Speed  Humps on City Stressts. Canada, Toronto. 
  
Western Australia (2006). Guidelines for Rural Road Design and Construction Technical Specification. 
  
Wright, P. H. and K. K. Dixon (2003). Highway Engineering, John Wiley and Sons, Inc. 
  
กรมการปกครองสวนทองถิ่น กระทรวงมหาดไทย มาตรฐานการปองกันอุบัติภัยทางถนน  
  
กรมการปกครองสวนทองถิ่น กระทรวงมหาดไทย มาตรฐานถนน ทางเดินและทางเทา. 
  
กรมการปกครองสวนทองถิ่น กระทรวงมหาดไทย มาตรฐานไฟฟาสาธารณะ  
  
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (2523). ขอกําหนดและมาตรฐานทั่วไป งานติดต้ังสัญญาณไฟจราจร
และไฟกระพริบบนทางหลวง. 
  
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (2545). คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง บูรณะ 
และบํารุงรักษาทางหลวง,. 
  
 



 
 

 กรมทางหลวงชนบท
กระทรวงคมนาคม 

บรรณานุกรม (ตอ) 
 
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (2545). รายละเอียดและขอกําหนดการจัดทําเครื่องหมายจราจรบน
พื้นทาง. 
  
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (2546). มาตรฐานปายจราจร ชุดที่ 1 ปายบังคับ พ.ศ. 2521(ปรับปรุง 
พ.ศ.2535). 
  
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (2546). มาตรฐานปายจราจร ชุดที่ 2 ปายเตือน พ.ศ. 2521(ปรับปรุง 
พ.ศ. 2535). 
  
กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม (2546). มาตรฐานปายจราจร ชุดที่ 3 ปายแนะนําทั่วไป พ.ศ. 2521 
(ปรับปรุง พ.ศ. 2535). 
  
พิชัย ธานีรณานนท (2541). การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน. จังหวัดสงขลา, 
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). คูมือการใชเครื่องจราจร
บริเวณทางโคง, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). คูมือการใชเครื่องหมาย
จราจรบริเวณทางคนเดินขามยานชุมชน, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). คูมือการใชเครื่องหมาย
จราจรบริเวณทางแยก, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). คูมือการใชเครื่องหมาย
จราจรบริเวณโรงเรียนและสถานศึกษา, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). คูมือมาตรฐานปายจราจร, 
www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). คูมือและมาตรฐาน
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง, www.otp.go.th. 
  



 
 

 กรมทางหลวงชนบท
กระทรวงคมนาคม 

บรรณานุกรม (ตอ) 
 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). คูมือและมาตรฐาน
สัญญาณไฟจราจร, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). เอกสารการเรียนรูดวย
ตนเองเกี่ยวกับการใชเครื่องหมายจราจรบริเวณทางคนขามยานชุมชน, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). เอกสารการเรียนรูดวย
ตนเองเกี่ยวกับการใชเครื่องหมายจราจรบริเวณทางโคง, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). เอกสารการเรียนรูดวย
ตนเองเกี่ยวกับการใชเครื่องหมายจราจรบริเวณทางแยก, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2547). เอกสารการเรียนรูดวย
ตนเองเกี่ยวกับการใชเครื่องหมายจราจรบริเวณโรงเรียนและสถานศึกษา, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2548). คูมือการแกไขปรับปรุงจุด
อันตรายบริเวณทางแยก, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2548). คูมือการแกไขปรับปรุงจุด
อันตรายบริเวณทางแยก, www.otp.go.th. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2548). คูมือการจัดการโดยใชวิธี
สยบหรือยับยั้งการจราจร. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2548). คูมือและมาตรฐานระบบ
ไฟฟาสองสวาง. 
  
สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม (2548). คูมือและมาตรฐานราวกัน
อันตราย. 
  
สํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท (2546). เครื่องหมายจราจรใน
งานบํารุงทาง  
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