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บทน า 

ปัจจุบันส านักบ ารุงทาง กรมทางหลวงชนบท มีหน้าที่ความรับผิดชอบในการบริหารงานบ ารุงรักษาทางและ
สะพานในสายทาง  รวมทั้งสะพานในเขตชุมชน ให้อยู่ในสภาพการใช้งานที่ดี  และมีความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง ซึ่งมี
สะพานในภูมิภาคที่อยู่ในความรับผิดชอบมากกว่า 8,600 แห่ง  โดยมี ระบบบริหารงานบ ารุงรักษาสะพ าน  
(BMMS : Bridge Maintenance Management System) ช่วยในการจัดเก็บข้อมูลบัญชีและประวัติสะพาน 
(Inventory Data) ข้อมูลสภาพความเสียหาย ( Condition Data) รวมทั้งการจัดล าดับความส าคัญของโครงการ
ซ่อมบ ารุงเพ่ือวางแผนการบ ารุงรักษาและจัดสรรงบประมาณ ซ่ึงในแต่ละปีงบประมาณ แขวงทางหลวงชนบท หรือ
หมวดบ ารุงทางหลวงชนบทจะต้องด าเนินการส ารวจตรวจสอบสภาพความเสียหายของสะพาน และประเมินผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพการใช้งานของสะพานด้วยสายตา ( Visual Inspection) ส าหรับสะพานขนาด
ใหญ่ ขนาดกลาง และขนาดเล็กเป็นประจ าทุกปี เรียกว่า “ การประเมินความเสียหายเบื้องต้ น (Screening 
Inspection)” จากผลการตรวจสอบจะได้ค่าดัชนีการประเมินเบื้องต้น (Screening Index, SI) เป็นตัวบ่งชี้ถึงสภาพ
ของสะพาน คือ ถ้าค่า SI > 50 แสดงว่าสะพานอยู่ในสภาพปกติ ( Good) กรณีที่เป็นสะพานในโครงข่ายทาง
งบประมาณท่ีใช้ในการบ ารุงปกติจะรวมอยู่ในงบบ ารุงปกติงานทาง ส่วนกรณีท่ีเป็นสะพานชุมชนให้จัดท าประมาณ
ราคาตามแบบฟอร์มที่ก าหนด เพ่ือเสนอขอรับการสนับสนุนงบประมาณบ ารุงปกติสะพานชุมชน (ด าเนินการเอง) 
แต่ถ้าค่า SI < 50 แสดงว่าสะพานอยู่ในสภาพแย่ (Poor) หรือวิบัติ (Severe) ให้แจ้งส านักบ ารุงทางทราบตามสาย
การบังคับบัญชา ซึ่ง ส านักบ ารุงทางจะพิจารณาด าเนิน การประเมินความเสียหายโดยละเอียด ( In-Depth 
Inspection)ร่วมกับส านักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนา ส านักส ารวจและออกแบบ และส านักก่อสร้างสะพาน โดยผู้ที่มี
ความเชี่ยวชาญและมีประสบการณ์เก่ียวกับงานสะพานเพื่อให้ได้ผลการส ารวจที่ถูกต้อง  และน าไปสู่การออกแบบ
แก้ไขซ่อมแซมด้วยวิธีบ ารุงตามก าหนดเวลา หรือบ ารุงพิเศษ ที่เหมาะสมกับสภาพความเสียหายและอายุการใช้งาน
ที่เหลือของสะพาน 

ในคู่มือฉบับนี้ มีจุดประสงค์เพ่ือแนะน าวิธีการ ส ารวจและประเมินสภาพความเสียหาย ของสะพาน เบื้องต้น 
(Screening Inspection) ซึ่งเป็นการประเมินสภาพสะพานโดยภาพรวม ไม่ลงรายละเอียดถึงรายชิ้นส่วนแต่ละ
ชิ้นส่วน และจะถ่ายรูปของสะพานหลังจากประเมินด้วย ซึ่งจะใช้เวลาการประเมินสภาพสะพานเฉลี่ย 15-20 นาที
ต่อสะพาน หลังจากท่ีส ารวจและ ประเมินความเสียหายเบื้องต้นเรียบร้อยแล้ว ผู้ส ารวจ จะต้องน าผลการประเมิน
ความเสียหายเบื้องต้นเและรูปถ่ายบันทึกเข้าสู่ระบบBMMS จากนั้นระบบจะค านวณค่า SI ให้โดยอัตโนมัติเพ่ือใช้ 
เป็นข้อมูลในการพิจารณาด าเนินการขั้นต่อไป
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1 การเก็บข้อมูลพื้นฐานสะพาน (Inventory Data) 

เริ่มจากการส ารวจเก็บรายละเอียดข้อมูลพื้นฐานของแต่ละสะพานในสนามด้วยแบบฟอร์ม Inventory 
Form (สบร.บส.-01) แล้วบันทึกข้อมูลที่ได้จากการส ารวจลงในระบบฐานข้อมูลกลางของกรมทางหลวงชนบท 
(Central Road Database , CRD) ดูรายละเอียดใน “คู่มือการใช้งานระบบ CRD ” ตัวอย่างการเพ่ิมข้อมูลสะพาน
แสดงดังรูปที่ 1 
 

 
รูปที่ 1ตัวอย่างการเพ่ิมข้อมูลสะพานในระบบ CRD 

โดยข้อมูลที่บันทึกในระบบ CRD ดังกล่าว จะเชื่อมโยงเข้ากับระบบบริหารงานบ ารุงรักษาสะพาน  (Bridge 
Maintenance Management System , BMMS) ซ่ึงจะด าเนินการเพียงครั้งเดียวเนื่องจากเป็นข้อมูลที่ไม่
เปลี่ยนแปลงบ่อย นอกจากสะพานมีการซ่อมบ ารุง บูรณะ ขยายความกว้าง ต่อความยาว หรือก่อสร้างใหม่ โดย
ข้อมูลที่ส ารวจจะแบ่งออกเป็น 7 ส่วนหลักๆ ได้แก่ ข้อมูลที่ตั้งสะพาน ประวัติการใช้งาน ช่วงสะพานและตอม่อ 
โครงสร้าง ข้อมูลเรขาคณิต ส่วนประกอบอื่นๆ และข้อมูลถนนเชิงลาด ดังนี้ 

1. ข้อมูลที่ตั้งสะพาน ประกอบด้วย 
- รหัสสะพาน 

กรณีสะพานชุมชน ให้ระบุรหัสสะพานตามบัญชีสะพานชุมชุนที่ข้ึนทะเบียนไว้ เช่น รย.007 
กรณีสะพานในโครงข่ายทาง ให้ระบุรหัสสายทาง ต่อท้ายด้วยอักษร “ส.”และกม.จุดเริ่มต้นสะพาน
เช่น ปท.4001 ส.2+480 

- ชื่อสะพาน (ถ้ามี)  
- ชื่อล าน้ า (ถ้ามี)  
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- หน่วยงานรับผิดชอบ  บทช./ขทช./สทช 
- กม.ที่ (เฉพาะสะพานในโครงข่ายทาง)เป็น กม. ณ จุดศูนย์กลางบริเวณจุดเริ่มต้นสะพาน(ระบบจะ

ค านวณค่าพิกัดจาก กม.ที่บันทึกเอง) 
- ต าแหน่งพิกัด (เฉพาะสะพานชุมชน)เป็นค่าพิกัดละติจูด ( N) , ลองติจูด (E) ณ จุดศูนย์กลางบริเวณ

จุดเริ่มต้นสะพาน 
2. ประวัติการใช้งาน ประกอบด้วย 

- ปี พ.ศ. ที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ 
- ปี พ.ศ. ที่มีการซ่อมบ ารุงพิเศษสะพาน เช่น ปรับปรุงโครงสร้างสะพาน ขยายความกว้าง หรือต่อความ

ยาวสะพาน 
- จ านวนช่องจราจร 
- ทิศทางการจราจร 
- ประเภทการใช้งานใต้สะพาน ได้แก่ ทางรถไฟ ถนน ทางน้ า หรือล ารางระบายน้ า 
- เคยมีน้ าท่วมหรือไม่ 
3. ข้อมูลเรขาคณิต ประกอบด้วย 

- ความยาวสะพานรวม (ม.) 
- ความกว้างผิวจราจร (ม.) 
- ความกว้างสะพานทั้งหมด (ม.) 
- ความกว้างทางเท้า (ม.) 
- แนวเอียงสะพาน (องศา) 
- ระยะใช้งานเหนือสะพาน (ม.) คือระยะจากผิวจราจรถึงระยะต าสุดเหนือสะพาน เช่นระยะความสูงถึง

ป้ายจราจร ระยะความสูงถึงไฟจราจร หรือระยะความสูงถึงท้องสะพานด้านบน เป็นต้น 
- ระยะใช้งานใต้สะพาน (High Clearance) (ม.)คือระยะจากระยะต่ าสุดจากท้องคานถึงผิวน้ า แสดง ดัง

รูปที่ 2 

 

รูปที่ 2 ระยะใช้งานใต้สะพาน (High Clearance) 
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- ความกว้างใช้งานใต้สะพาน (Wide Clearance) (ม.) คือระยะที่น้อยที่สุดจากขอบตอม่อถึงขอบตอม่อ 
แสดงดังรูปที่ 3 

 

รูปที่ 3 ความกว้างใช้งานใต้สะพาน (Wide Clearance) 

 
4. ช่วงสะพานและตอม่อ ประกอบด้วย 

- ประเภทโครงสร้างสะพาน หมายถึงประเภทของโครงสร้างสะพานส่วนบน ( Super Structure) ได้แก่ 
ST = หล่อในที่ , PG = Plank Girder , IG = I–Girder , BG = Box-Girderแสดงดังรูปที่ 4 

 

รูปที่ 4 ตัวอย่างประเภทของโครงสร้างสะพานส่วนบน (Super Structure) 
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- วัสดุโครงสร้างช่วงสะพานหลัก ได้แก่ คสล. , คอร. , เหล็ก 
- จ านวนช่วงสะพาน 
- ความยาวแต่ละช่วงสะพาน 
- จ านวนแผ่นพ้ืนคือจ านวนแผ่นพ้ืน คอร (Plank Girder) ในแต่ละช่วง 
- จ านวนคานหลัก (Girder) คือ จ านวนคาน (Girder) ในแต่ละช่วง 
- จ านวนคานรอง (Diaphragm)คือจ านวน Diaphragmในแต่ละช่วง 
- ชนิดของตอม่อสะพานได้แก่ Pile Bent (PB) = ตอม่อตับ , Pier Wall (PW) = ตอม่อก าแพง , 

PierColumn (PC) = ตอม่อเสาแสดงดังรูปที่ 5 

 

รูปที่ 5 ตัวอย่างประเภทโครงสร้างส่วนล่าง (Substructure) 

- จ านวนตอม่อแต่ละตับ 
- จ านวนค้ ายันตอม่อ (Bracing)  
- จุดรองรับสะพาน (Bearing) แสดงดังรูปที่ 6 

 

รูปที่ 6 รูปตัวอย่างจุดรองรับสะพาน (Bearing) 
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5. โครงสร้าง ประกอบด้วย 
- ประเภทโครงสร้างพื้นได้แก่ คสล. , คอร. , เหล็ก 
- ผิวจราจรได้แก่ คอนกรีต , แอสฟัลต์ หรืออ่ืนๆ 
- ความหนาพื้นสะพาน (ม.) 
- ประเภทวัสดุรอยต่อพ้ืนสะพานได้แก่ แอสฟัลต์ , เหล็ก , ไม่มี หรืออ่ืนๆ 
- ชนิดโครงสร้างป้องกันตลิ่งได้แก่ ดาดคอนกรีต , Rip-Rap, Gabion Wall, หรือไม่มีตัวอย่างโครงสร้าง

ป้องกันตลิ่งแสดงดังรูปที่ 7 

 

รูปที่ 7ตัวอย่างโครงสร้างป้องกันตลิ่ง 

- ความยาวแผ่นพื้นเชิงลาดคอสะพาน (ม.)  
- ความกว้างแผ่นพื้นเชิงลาดคอสะพาน (ม.) 
- ก าแพงหูช้าง (Wingwall) 
6. อ่ืนๆ ประกอบด้วย 

- จ านวนเสาไฟฟ้าส่องสว่าง (ต้น) 
- ระบบระบายน้ า 
- ราวสะพานด้านในแสดงดังรูปที่ 8 
- ราวสะพานด้านนอก (Upstream)คือราวสะพานด้านนอกฝั่งต้นน้ า (upstream) แสดงดังรูปที่ 8 
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- ราวสะพานด้านนอก (Downstream) คือราวสะพานด้านนอกฝั่งท้ายน้ า (downstream) แสดงดัง 
รูปที่ 8 

 

 

รูปที่ 8 ตัวอย่างราวสะพาน 

 
- ราวกั้นส่วนเชิงลาดคือเป็นอุปกรณ์ป้องกันที่อยู่ตรงทางเข้าและออกของสะพานแสดงตัวอย่างดัง 

รูปที่ 9 

 

รูปที่ 9 ตัวอย่างราวกั้นส่วนเชิงลาด 

 
- ช่วงส่วนขยายเชิงลาดคือช่วงขยายของเชิงลาดที่เพ่ิมเติมจากสะพาน 
- ราวกั้นปลายเชิงลาด เป็นส่วนที่อยู่ปลายสุดของแนวราวกั้นส่วนเชิงลาดปกติจะติดตั้งเครื่องหมายที่

สะท้อนแสงหรือให้สังเกตง่ายเพ่ือความปลอดภัยของยานพาหนะที่วิ่งผ่านสะพานและป้องกันความ
เสียหายของสะพานเนื่องจากการชน 
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7. ข้อมูลถนนเชิงลาดสะพาน (เฉพาะสะพานชุมชน) ประกอบด้วย 
- ประเภทผิวถนนต่อเชื่อม 
- ความกว้างไหล่ทาง (ม.) 
- ประเภทผิวไหล่ทาง 
- ความกว้างผิวทาง 
- ความยาวผิวทาง 

 
การถ่ายภาพสะพาน 

ผู้ส ารวจจะต้องถ่ายภาพของสะพานที่แสดงให้เห็นถึงสภาพปัจจุบันของโครงสร้างสะพานและถนนเชิง
ลาด ณ ต าแหน่งต่างๆ และแนบไฟล์รูปถ่ายบันทึกเข้าสู่ระบบ CRD จ านวนอย่างน้อย 6 รูปดังนี้ 

ต าแหน่งที่ 1 ภาพรวมของสะพานและถนนเชิงลาดฝั่งต้นทาง 
ต าแหน่งที่ 2 ภาพมุมเฉียงของสะพานด้านซ้ายฝั่งต้นทาง 
ต าแหน่งที่ 3 ภาพมุมเฉียงด้านบนของสะพานด้านขวาฝั่งต้นทาง 
ต าแหน่งที่ 4 ภาพด้านล่างของสะพานด้านซ้ายทาง 
ต าแหน่งที่ 5 ภาพด้านล่างของสะพานด้านขวาทาง 
ต าแหน่งที่ 6 ภาพรวมของสะพานและถนนเชิงลาดฝั่งปลายทาง 
ต าแหน่งการภาพถ่ายแสดงดังรูปที่ 10 ในกรณีที่มีความเสียหายของโครงสร้างสะพาน ให้เพ่ิมรูปที่

แสดงให้เห็นถึงความเสียหายอย่างชัดเจนนั้น 
 

 

รูปที่ 11 แสดงต าแหน่งการถ่ายภาพสะพาน 
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ตัวอย่างการกรอกข้อมูลพื้นฐานสะพาน (Inventory Data)
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แบบฟอร์มการเก็บข้อมูลพื้นฐานสะพาน 
(Inventory Data)  
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สบร.บส. -01

กรมทางหลวงชนบท

ปีที่สร้าง (พ.ศ.)

ปีที่ซ่อมบ ารุงพเิศษ (พ.ศ.)

จ านวนช่องจราจร

ทิศทางจราจร

ประเภทการใช้งานใต้สะพาน

เคยมีน้ าท่วมหรือไม่

ละติจูด, Latitude (N) ความยาวรวมสะพาน (ม.)

ลองจิจูด, Longtitude (E) ความกว้างผิวจราจร (ม.)

ความกว้างสะพานทั้งหมด (ม.)

L

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……)+ 

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……)
R

คสล คอร เหล็ก ระยะใช้งานเหนอืสะพาน (ม.)

ระยะใช้งานใต้สะพาน (High 

Clearance) (ม.)

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……)+

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……)

ความกว้างใช้งานใต้สะพาน 

(Wide Clearance) (ม.)

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……)+

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……)
แนวเอยีงสะพาน (องศา)

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……)

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) จ านวนเสาไฟฟา้ส่องสว่าง (ต้น)

PB = ตอมอ่ตับ PW=ตอมอ่ก าแพง PC=ตอมอ่เสา ระบบระบายน้ า

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) ราวสะพานด้านใน

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) ราวสะพานด้านนอก (Up)

(.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) + (.…..x……) ราวสะพานด้านนอก (Down)

ยาง เหล็ก อืน่ๆ……………… ราวกัน้ส่วนเชิงลาด

ช่วงส่วนขยายเชิงลาด

คสล คอร เหล็ก ราวกัน้ปลายเชิงลาด

คอนกรีต แอสฟลัต์ อืน่ๆ………………

ซ้าย ขวา

เหล็ก แอสฟลัต์ ไม่มี อืน่ๆ……… ประเภทผิวถนนต่อเชือ่ม 

บล็อกคอนกรีต(Gabion) ดาดคอนกรีต ไม่มี ความกว้างไหล่ทาง (ม.)

ประเภทผิวไหล่ทาง 

ความกว้างผิวทาง (ม.)

มี  ไม่มี ความยาวผิวทาง (ม.)

วันที่ส ารวจ ............................... ลงชือ่ ……….………….…...……...... ผู้ส ารวจ

     (……………………………………….)

ต าบล/อ าเภอ/จังหวัด

รหัสสายทาง

หลักกโิลเมตร

พกิดัต าแหนง่

ประวัติการใชง้านขอ้มลูที่ตั้งสะพาน

รหัสสะพาน

ชือ่สะพาน

หนว่ยงานรับผิดชอบ

ชือ่ล าน้ า

รถไฟถนนทางน้ าล ารางระบายน้ า

มี  ไม่มี

ขอ้มลูเรขาคณิต

ทางเท้า (ม.)

ชว่งสะพานและตอมอ่

ประเภทโครงสร้างสะพาน

วัสดุโครงสร้างช่วงสะพานหลัก

จ านวนช่วงสะพาน

ความยาวแต่ละช่วงสะพาน 

จ านวนแผ่นพื้น

จ านวนคานหลัก (Girder)

ชนดิของตอม่อสะพาน

จ านวนคานรอง (Diaphragm)

ความหนาพื้นสะพาน (ม.)

ผิวจราจร

ประเภทโครงสร้างพื้น

จุดรองรับะพาน (Bearing)

จ านวนค้ ายันตอม่อ (Bracing)

จ านวนตอม่อแต่ละตับ

โครงสร้าง

ก าแพงหูช้าง (Wing Wall)

ความกว้างแผ่นพื้นเชิงลาดคอสะพาน (ม.)

ความยาวแผ่นพื้นเชิงลาดคอสะพาน (ม.)

ชนดิโครงสร้างป้องกนัตล่ิง

ประเภทวัสดุรอยต่อพื้นสะพาน

ถนนเชงิลาดสะพาน

อ่ืนๆ

มี  ไม่มี

คสล คอร เหล็ก

คสล คอร เหล็ก

คสล คอร เหล็ก

มี  ไม่มี

มี  ไม่มี

มี  ไม่มี

แบบ อร มการเก็บข้อมูลพื้นฐานสะพาน (Inventory Data)

Slab Type, ST=หล่อในที่ PG=Plank Girder  
IG=I-Girder   BG=Box Girder
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2 การประเมินความเสียหายเบื้องต้น (Screening Inspection) 

การประเมินความเสียหายเบื้องต้น เป็นการประเมินสภาพสะพานโดยภาพรวม โดยจะไม่ลงรายละเอียดถึง
รายชิ้นส่วนแต่ละชิ้นส่วนและจะถ่ายภาพของสะพานหลังจากประเมินด้วย ซึ่งรูปที่ถ่ายจะต้องสื่อถึงความเสียหายที่
เกิดข้ึน หรือหากไม่เกิดความเสียหายเลย ก็จะต้องถ่ายภาพรวมของสะพานนั้นๆ อย่างน้อยชนิดละ 3 รูป 

การประมาณความเสียหายเบื้องต้นจะประเมินจากปัจจัยความปลอดภัย 2 ประเภท ได้แก่ ความปลอดภัย
โครงสร้างสะพาน (Bridge Safety) และ ความปลอดภัยในการสัญจร (Vehicle Safety)  

ระดับความปลอดภัยโครงสร้างสะพาน ( Bridge Safety)ประกอบไปด้วย โครงสร้างพื้นสะพาน 
(DeckStructure), โครงสร้างส่วนบน (Superstructure), โครงสร้างส่วนล่าง (Substructure), และโครงสร้าง
ป้องกันตลิ่ง (Slope Protection) ซึ่งเกณฑ์การประเมินความเสียหายจะประเมินจากภาพรวมเป็นหลัก ไม่ก าหนด
ประเภทความเสียหาย แสดงดังตารางที่ 1 โดยจะอ้างอิงเกณฑ์จากชิ้นส่วนที่มีความเสียหายมากที่สุด ในประเภท
นั้นๆ 

ตารางที่ 1 เกณฑ์การประเมินความเสียหายของระดับความปลอดภัยโครงสร้างสะพาน  

 

ระดับความปลอดภัยในการสัญจร ( Vehicle Safety)ประกอบไปด้วย ผิวทาง (Deck Surface), โครงสร้างราวกัน
ตก (Bridge Barrier), สภาพคอสะพาน (Approach), และสภาพรอยต่อ (Joint) ซึ่งเกณฑ์การประเมินความเสียหาย
จะประเมินจากภาพรวมเป็นหลัก โดยไม่ก าหนดประเภทความเสียหาย  แสดงดังตารางที่ 2 โดยจะอ้างอิงเกณฑ์จาก
ชิ้นส่วนที่มีความเสียหายมากที่สุด ในประเภทนั้นๆเช่นเดียวกับการประเมินความเสียหายของ ระดับความปลอดภัย
โครงสร้างสะพาน 

ตารางที่ 2 เกณฑ์การประเมินความเสียหายของระดับความปลอดภัยในการสัญจร 
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3 ทีมส ารวจสะพาน 

ในการส ารวจสะพานจ าเป็นต้องมีทีมงานเข้าไปท าการส ารวจสะพานในภาคสนาม โดยผู้ที่ท าการส ารวจ
ต้องเป็นผู้ที่มีความเชี่ยวชาญและมีประสบการณ์เก่ียวกับงานสะพานเป็นอย่างดี เพื่อให้ได้ผลการส ารวจที่ดีและ
ถูกต้อง ซึ่งในมาตรฐานการส ารวจสะพานของต่างประเทศก าหนดให้เป็นวิศวกรที่มีประสบการณ์เป็นผู้ท าการ
ส ารวจและตรวจสอบ แต่เนื่องจากทางกรมทางหลวงชนบทมีบุคลากรที่จ ากัด ประกอบกับสะพานทั่วไปที่มีอยู่
จ านวนมากเป็นสะพานประเภทพื้นคอนกรีตเสริมเหล็กซึ่งเป็นสะพานที่มีลักษณะไม่ซับซ้อนมากนัก ดังนั้นหลักการ
ส ารวจและตรวจสอบสะพานในคู่มือเล่มนี้จะอ้างอิงส าหรับการส ารวจสะพานประเภทนี้เป็นหลัก และบุคลากรที่
ก าหนดให้ท าการส ารวจจะเป็นระดับนายช่างของกรมฯ ที่มีความเชี่ยวชาญและประสบการณ์เกี่ยวกับงานสะพาน
เป็นอย่างดี สามารถแยกแยะความเสียหายที่เกิดขึ้นว่าจ าเป็นต้องซ่อมแซมหรือไม่ต้องซ่อมแซมได้อย่างชัดเจน 

4 วิธีประเมินความเสียหายเบื้องต้น 

ตัวอย่างการประเมินสภาพสะพานจะแสดงดังหัวข้อที่ 6 ซึ่งจะประเมินโดยท าเครื่องหมาย  ลงในช่องท่ี
ก าหนดไว้ตามประเภทและระดับความเสียหาย พร้อมถ่ายภาพชิ้นส่วนหากมีความเสียหาย 3 รูป โดยการประเมิน
ความเสียหายเบื้องต้นส าหรับสะพานในสายทางจะเป็นลักษณะเดียวกับสะพานชุมชน แตกต่างกันที่สะพานในสาย
ทางจะไม่มีการประเมินความเสียหายถนนต่อเชื่อม 

การประเมินสภาพสะพานจะเริ่มจากการที่ผู้ประเมินเดินส ารวจด้านบนสะพานก่อน ซึ่งชิ้นส่วนที่ส ารวจจะ
ประกอบด้วย ผิวทาง โครงสร้างราวกันตก คอสะพาน และรอยต่อ โดยเกณฑ์การประเมินจะแบ่งออกเป็น 4 ระดับ
ดังตารางที่ 1  หลังจากส ารวจด้านบนเรียบร้อยแล้ว จะต้องส ารวจด้านล่างสะพานเป็นล าดับต่อไป ซึ่งชิ้นส่วนที่
ส ารวจจะประกอบด้วย โครงสร้างพื้นสะพาน โครงสร้างส่วนบน (คานหลัก และ/หรือ คานรัดหัวเสา) โครงสร้าง
ส่วนล่าง (ตอม่อ และ/หรือ โครงสร้างป้องกันตอม่อ) และ โครงสร้างป้องกันตลิ่ง โดยเกณฑ์การประเมินจะแบ่ง
ออกเป็น 4 ระดับดัง 

ตารางที่ 2 แผนผังวิธีการส ารวจและประเมินความเสียหายเบื้องต้นแสดงดังรูปที่ 12 

 

 

ผู้ประเมินสามารถเปรียบเทียบความเสียหายได้จากรูปถ่ายในคู่มือประเมินสะพาน ซึ่งประกอบไปด้วย
โครงสร้างพื้นสะพาน โครงสร้างส่วนบน โครงสร้างส่วนล่าง โครงสร้างป้องกันตลิ่ง ผิวทาง โครงสร้างราวกันตก 

สภาพคอสะพาน และสภาพรอยต่อดังแสดงในหัวข้อที่ 5 (คู่มือรูปถ่ายสภาพสะพาน) ตามล าดับ 
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หลังจากท่ีประเมินความเสียหายเบื้องต้นเรียบร้อยแล้ว ผู้ส ารวจจะต้องน าข้อมูลสภาพและรูปถ่ายเข้า
ระบบด้วย และระบบจะค านวณค่า Screening Index, SI(ดัชนีการประเมินเบื้องต้น)ให้อัตโนมัติ  เพื่อเป็นข้อมูล
พิจารณาในการประเมินความเสียหายโดยละเอียด โดยค่าSIสามารถค านวณได้จาก  

SI = 100 - [CF ∑(Mi x Si x CCi)/16N] x 25 

REF : A new model for bridge management: Part A: condition assessment and priority ranking of bridges, Australia Journal of Civil Engineering (2015) 

โดยที่ Mi =ปัจจัยด้านวัสดุ (เหล็ก=1, คอนกรีต/แอสฟัลต์=2, Pre-casted Concrete=3, Prestress 
Concrete=4) 

Si  = ปัจจัยด้านโครงสร้าง (ราวกันตก/คอสะพาน/รอยต่อ/ผิวทาง=1, Slope โครงสร้างป้องกันตลิ่ง=2, 
โครงสร้างพื้นสะพาน=3, โครงสร้างส่วนบน/โครงสร้างส่วนล่าง=4) 

CCi = สภาพชิ้นส่วน (Component Condition) (ดี=1, ปานกลาง=2, แย=่3, วิบัติ=4) 

CF  = 0.411A+0.120E+0.107R+0.724 

REF : A new model for bridge management: Part A: condition assessment and priority ranking of bridges, Australia Journal of Civil Engineering (2015) 

โดยที่ A = อายุสะพาน (A=1 ถ้า อายุสะพาน 0-25 ปี, A=2 ถ้า อายุสะพาน 26-50 ปี,A=3 ถ้า อายุสะพาน 51-
75 ปี, A=4 ถ้า อายุสะพาน 76-100 ปี) 

E = สิ่งแวดล้อม (E=1 ถ้า สะพานห่างจากน้ าเค็มมากกว่า 10  กม., E=2 ถ้า สะพานห่างจากน้ าเค็ม
ระหว่าง 5-10  กม.,E=3 ถ้า สะพานห่างจากน้ าเค็มระหว่าง 1-5  กม.,E=4 ถ้า สะพานห่างจากน้ าเค็ม
น้อยกว่า 1  กม.) 

R = ปริมาณจราจร (R=1 ถ้า PCU < 500, R=2 ถ้า 500<=PCU <= 2500, R=3 ถ้า 2500 <=PCU <= 
5000, R=4 ถ้า PCU >= 5000) 

โดยหากค่า SI ของสะพานน้อยกว่าหรือเท่ากับ 50 จะต้องด าเนินการท าการประเมินความเสียหายโดย
ละเอียด (In-depth Inspection) ต่อไป 
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5 คู่มือรูปถ่ายสภาพสะพาน 
5.1 โครงสร้างพื้นสะพาน (สภาพดี) 

Good (ดี) 

 
 

 
 

 

พ้ืนสะพานอยู่ในสภาพใหม่ ไม่มีความเสียหาย 

 
 

 
 

 

พ้ืนสะพานอยู่ในสภาพใหม่ ไม่มีความเสียหาย 
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5.2 โครงสร้างพื้นสะพาน (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 

พ้ืนสะพานมีคอนกรีตหลุดล่อนเล็กน้อย 

 

พ้ืนสะพานมีรอยแตกเล็กน้อย 

 

พ้ืนสะพานมีคราบเกลือ/คราบสกปรก 

 

พ้ืนสะพานมีคราบเกลือ/คราบสกปรก 

 

พ้ืนสะพานมีรอยแตกเล็กน้อย 

 

พ้ืนสะพานมีคราบเกลือ/คราบสกปรก 
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5.3 โครงสร้างพื้นสะพาน (สภาพแย)่ 
Poor (แย่) 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมข้ึนสนิม 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมข้ึนสนิม 

 
คอนกรีตเป็นโพรง เนื่องจากจี้ไม่ดี และเหล็กเสริมเกิดสนิม 

 

รอยแตกในสองทิศทางอย่างหนาแน่น 

และมีการหลุดล่อนที่มุมรอยแตก 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมข้ึนสนิม 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมข้ึนสนิม 
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5.4 โครงสร้างพื้นสะพาน (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัติ) 

 
 

 
 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อน เหล็กเสริมเกิดสนิม 

 
 

 
 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อน เหล็กเสริมเกิดสนิม 
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และสูญเสียหน้าตัด ก าลังรับน้ าหนักลดลง และสูญเสียหน้าตัด ก าลังรับน้ าหนักลดลง 

5.5 โครงสร้างส่วนบน (สภาพดี) 
Good (ดี) 

 
 

 
 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 

 
 

 
 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 
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5.6 โครงสร้างส่วนบน (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 

มีรอยแตกท่ีคานหลัก 

 

มีรอยแตกท่ีคานหลัก 

 

คอนกรีตหุ้มกระเทาะออก แต่ยังไม่ถึงเหล้กเสริม 

 

มีคราบเกลือและรอยแตกเล็กน้อย 

 

 

เกิดรอยแตกในบริเวณท่ีมีผลกระทบน้อย ความกว้าง
รอย แตกน้อยกว่า0.2 มม. 
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5.7 โครงสร้างส่วนบน (สภาพแย)่ 
Poor (แย่) 

 

คานหลักมีรอยแตกและมีคราบสนิม 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมเป็นสนิม 

 

เหล็กเสริมขึ้นสนิมบางแห่ง 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมเป็นสนิม 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมเป็นสนิม

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนและเหล็กเสริมเป็นสนิม 
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5.8 โครงสร้างส่วนบน (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัติ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อน และเหล็กเสริมสูญเสียหน้าตัด 

 

ไม่มีคอนกรีตหุ้มเนื่องจากการก่อสร้างไม่ได้มาตรฐาน 
ท าให้เหล็กเสริมเกิดสนิม และสูญเสียหน้าตัด 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อน และเหล็กเสริมหลุดออก 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อน และเหล็กเสริมสูญเสียหน้าตัด 
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5.9 โครงสร้างส่วนล่าง (สภาพดี) 
Good (ด)ี 

 

 

 

 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 

 

 

 

 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 
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5.10 โครงสร้างส่วนล่าง (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 

โครงสร้างป้องกันตอม่อมีรอยแตกเล็กน้อย 

 

เสาตอม่อมีรูพรุน 

 

Cross Beamมีคราบสกปรก และรอยแตกเล็กน้อย 

 

เสาตอม่อการกัดกร่อน มีคราบสกปรก 

 

เสาตอม่อมีคราบสกปรก และรอยแตกเล็กน้อย 

 

Cross Beamมีคราบสกปรก และรอยแตกเล็กน้อย 
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5.11 โครงสร้างส่วนล่าง (สภาพแย)่ 
Poor (แย่) 

 

เสาตอม่อมีรอยแตกขนาดมากกว่า 0.2 มม. 

 

คอนกรีตหุ้มโครงสร้างป้องกันตอม่อหลุดล่อน 

 

คอนกรีตหุ้มหลุนล่อนออก เหล็กเสริมเกิดสนิม 

 

คอนกรีตหุ้มหลุนล่อนออก เหล็กเสริมเกิดสนิม 

 

คอนกรีตหุ้มหลุนล่อนออก เหล็กเสริมเกิดสนิม 

 

คอนกรีตหุ้มหลุนล่อนออก เหล็กเสริมเกิดสนิม 

 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 

 
 

30 

 

5.12 โครงสร้างส่วนล่าง (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัติ) 

 

เสาตอม่อสูญเสียก าลัง ไม่สามารถรับน้ าหนักได้ 

 

เหล็กเสริมบริเวณ Bracing สูญเสียหน้าตัด 

 

คอนกรีตหุ้มหลุดล่อนจนถึงเหล็กเสริม 

 

เสาตอม่อขาด ไม่สามารถรับน้ าหนักได้ 

 

เสาตอม่อเยื้องศูนย์ 

 

คอนกรีตหายไป เหลือแค่เหล็กเสริม 
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5.13 โครงสร้างป้องกันตลิ่ง (สภาพดี) 
Good (ด)ี 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 

 

โครงสร้างอยู่ในสภาพดี 
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5.14 โครงสร้างป้องกันตลิ่ง (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 

มีหญ้าขึ้นเล็กน้อย 

 

มีรอยแตก และคราบสกปรก 

 

มีรอยแตกเกิดขึ้น 

 

มีรอยแตกเกิดขึ้นเล็กน้อย 
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5.15 โครงสร้างป้องกันตลิ่ง (สภาพแย)่ 
Poor (แย)่ 

 

มีการหลุดล่อนของคอนกรีตเป็นแผ่น 

 

มีรอยแตกและโครงสร้างเป็นรู 

 

มีรอยแตกเป็นแผ่นของหูช้าง 

 

มีการแตกออกเป็นแผ่นของคอนกรีต 

 

มีรอยแยกของโครงสร้าง 

 

มีการทรุดตัวของโครงสร้าง 
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5.16 โครงสร้างป้องกันตลิ่ง (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัติ) 

 
 

 
 

 

คอนกรีตหลุดออกไม่สามารถท าให้ดินเกิดเสถียรภาพ
ได้ อาจส่งผลต่อการพังทลายของดินในอนาคต 

 
 

 
 

 

คอนกรีตหลุดออกไม่สามารถท าให้ดินเกิด
เสถียรภาพได้ อาจส่งผลต่อการพังทลายของดิน 
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5.17 ผิวทาง (สภาพดี) 
Good (ดี) 

 
 

 
 

 

ผิวทางอยู่ในสภาพดี 

 
 

 
 

 

ผิวทางอยู่ในสภาพดี 

 
 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 

 
 

36 

 

5.18 ผิวทาง (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 

ผิวทางคอนกรีตเสียหายเล็กน้อย 

 

ผิวทางหลุดล่อน มีรอยปะนูนขึ้นมา 

 

ผิวทางหลุดล่อน 

 

ผิวทางมีรอยปะนูนขึ้นมา 

 

ผิวทางหลุดล่อน 

 

ผิวทางหลุดล่อน มีรอยปะนูนขึ้นมา 
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5.19 ผิวทาง (สภาพแย)่ 
Poor (แย่) 

 

ผิวทางเป็นหลุม และมีรอบปะนูนขึ้น 

 

ผิวทางหลุดล่อนออก 

 

ผิวทางหลุดล่อนเป็นหลุมขนาดใหญ่ 

 

ผิวทางมีรอยแตกแบบหนังจระเข้ 

 

ผิวทางหลุดล่อนจนเห็นเหล้กเสริม 
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5.20 ผิวทาง (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัติ) 

 

ผิวทางหลุดล่อนเป็นหลุมขนาดใหญ่ 

 

ผิวทางหลุดล่อนเป็นหลุมขนาดใหญ่ 

 

ผิวทางหลุดล่อน จนเหล็กเสริมโผล่ 

 

ผิวทางหลุดล่อน จนเห็นโครงสร้างพื้นสะพาน 

 

ผิวทางหลุดล่อน จนเหล็กเสริมโผล่ 

 

ผิวทางหลุดล่อน 
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5.21 โครงสร้างราวกันตก (สภาพดี) 
Good (ดี) 

 
 

 
 

 

ราวกันตกอยู่ในสภาพดี 

 
 

 
 

 

ราวกันตกอยู่ในสภาพดี 
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5.22 โครงสร้างราวกันตก (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 
 

 
 

 

ราวกันตกมีคราบสกปรกและมีรอยแตกเล็กน้อย 

 
 

 
 

 

ราวกันตกมีคราบสกปรกและมีรอยแตกเล็กน้อย 
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5.23 โครงสร้างราวกันตก (สภาพแย)่ 
Poor (แย่) 

 

ราวกันตกมีรอยแตกเป็นแนวยาว 

 

เหล็กเสริมมีสนิม มีคราบสกปรก 

 

เหล็กเสริมมีสนิม มีคราบสกปรก 

 

คอนกรีตหลุดล่อนเป็นแผ่น มีคราบสกปรก 

 

เหล็กเสริมมีสนิม มีคราบสกปรก 

 

เหล็กเสริมมีสนิม มีคราบสกปรก 
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5.24 โครงสร้างราวกันตก (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัต)ิ 

 

ราวสะพานวิบัติ คอนกรีตหายไปเหลือแค่เหล้กเสริม 

 

ราวสะพานเสียหายพังทลาย ผู้ใช้สะพานอาจตกลงไป
ได้ 

 

 

 

ราวสะพานวิบัติ คอนกรีตหายไปเหลือแค่เหล้กเสริม 

 

ราวสะพานวิบัติ เหล็กเสริมโผล่ 
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5.25 สภาพคอสะพาน (สภาพดี) 
Good (ดี) 

 
 

 
 

 

คอสะพานอยู่ในสภาพดี 

 
 

 
 

 

คอสะพานอยู่ในสภาพดี 

  



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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5.26 สภาพคอสะพาน (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 

มีความต่างระดับของคอสะพานกับสะพานเล็กน้อย 

 

มีความต่างระดับของคอสะพานกับสะพานเล็กน้อย 

 

มีความต่างระดับของคอสะพานกับสะพานเล็กน้อย 

 

มีความต่างระดับของคอสะพานกับสะพานเล็กน้อย 

 

มีความต่างระดับของคอสะพานกับสะพานเล็กน้อย 

 

มีความต่างระดับของคอสะพานกับสะพานเล็กน้อย 

 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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5.27 สภาพคอสะพาน (สภาพแย)่ 
Poor (แย่) 

 

คอสะพานมีรอยแตกในสองทิศทาง  

 

คอสะพานมีความต่างระดับมาก 

 

คอสะพานมีความต่างระดับมาก 

 

มีรอยแตกเป็นหนังจระเข้บริเวณคอสะพาน 

 

คอสะพานมีความต่างระดับมาก 

 

คอสะพานมีความต่างระดับมาก 

 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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5.28 สภาพคอสะพาน (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัติ) 

 

คอสะพานมีรอยแตก และมีการทรุดตัว 

 

คอสะพานมีการทรุดตัว แยกออกจากสะพาน 

 

คอสะพานพัง รถต้องชะลอความเร็ว 

 

คอสะพานมีการทรุดตัว แยกออกจากตัวสะพาน 

 

คอสะพานมีความต่างระดับมากและเป็นหลุม 

 

คอสะพานมีความต่างระดับมาก รถต้องชะลอ 

 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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5.29 สภาพรอยต่อ (สภาพดี) 
Good (ดี) 

 
 

 
 

 

รอยต่ออยู่ในสภาพดี ไม่มีความเสียหาย 

 
 

 
 

 

รอยต่ออยู่ในสภาพดี ไม่มีความเสียหาย 

 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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5.30 สภาพรอยต่อ (สภาพปานกลาง) 
Fair (ปานกลาง) 

 
 

 

มีเศษขยะอุดตัด/มีรอยต่อกว้างข้ึน 

 

ยางรอยต่อหลุดล่อน 

 
 

 

มีเศษขยะอุดตัด/มีรอยต่อกว้างข้ึน 

 

มีรอยแตกของแผ่นพื้น ข้างๆรอยต่อ 

 

 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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5.31 สภาพรอยต่อ (สภาพแย)่ 
Poor (แย่) 

 

รอยต่อหลุดล่อยออกเป็นแผ่น 

 

ยางรอยต่อหลุดล่อนออก มีเศษขยะอุดตัน 

 

ยางรอยต่อหลุดล่อนออก มีเศษขยะอุดตัน 

 

ยางรอยต่อหลุดล่อนออกเป็นหลุมใหญ่ 

 

ยางรอยต่อหลุดล่อนออก แฃะมีเศษขยะอุดตัน 

 

ยางรอยต่อหลุดล่อนออก มีเศษขยะอุดตัน 

 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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5.32 สภาพรอยต่อ (สภาพวิบัติ) 
Severe (วิบัติ) 

 

รอยต่อแตกออก มีขนาดใหญ่กว่า 10 ซม. 

 

รอยต่อหลุดล่อนออกเป็นแผ่น 

 

รอยต่อมีขนาดใหญ่กว่า 10 ซม. และมีวัชพืชขึ้น 

 

รอยต่อแตกออก มีขนาดใหญ่กว่า 10 ซม. 

 

รอยต่อแตกออกและมีความต่างระดับ  

 

รอยต่อมีขนาดใหญ่กว่า 10 ซม. และมีวัชพืชขึ้น 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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6 ตัวอย่างการประเมินความเสียหายเบื้องต้น 
6.1 สะพานในสายทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

02/03/2560 สะพาน  ชนบทเจริญ 

สบร.บส. -02 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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6.2 สะพานชุมชน 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

02/03/2560 สะพาน  ชนบทเจริญ 

สบร.บส. -02 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 

 
 

53 

 

  

 

50.00 2 

10.00 

 

 

 

 4.00 2.50 
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แบบฟอร์มประเมินความเสียหายเบื้องต้น 
(Screening Inspection)
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สบร.บส. -02 



  

กรมทางหลวงชนบท       กระทรวงคมนาคม 
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