
ระบบบริหารงานซ่อมบํารงทางของกรมทางหลวงชนบทระบบบรหารงานซอมบารุงทางของกรมทางหลวงชนบท

(PAVEMENT MANAGEMENT MAINTENANCE SYSTEM : PMMS)

 โดย สถาบันการขนส่ง และหน่วยปฏิบัติการวิจัยการจัดการโครงสร้างพื้นฐาน จฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

สํานักบํารุงทาง กรมทางหลวงชนบท  กระทรวงคมนาคม 19  พฤษภาคม 2558
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ภาพรวมการบริหารงานบํารุงทางุ

 สํานักบํารุงทาง กรมทางหลวงชนบท มีสายทางในความ

รับผิดชอบในการบํารุงรักษาประมาณ 46,000 กิโลเมตร

 สายทางเ มื่อเปิดใช้งานแล้ว ย่อมมีการเสื่อมสภาพ

เนื่องจาก การใช้งาน ปริมาณจราจร น้ําหนักบรรทกของุ

ยานพาหนะ ตลอดจนสภาพอากาศต่างๆ เช่น ปริมาณน้ําฝน 

เป็นต้น 

 การบํารุงรักษาทางให้อยู่ในสภาพดี เป็นการประหยัดเงิน

งบประมาณ ผ้ใ ช้ถนนได้รับความสะดวก รวดเร็วและงบประมาณ  ผูใชถนนไดรบความสะดวก รวดเรวและ

ปลอดภัย ค่าใช้จ่ายในการเดินทางการขนส่งลดลงไปด้วย เป็น

การเพิ่มพูนรายได้ให้กับประชาชนอีกทางหนึ่ง
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ภาพรวมการบริหารงานบํารุงทาง (ต่อ)ุ

 การบํารุงรักษาทาง คือ งานที่ต้องทําเป็นประจํา 

เพื่อรักษาทางให้ใช้งานได้ตามปกติ โดยรักษาทางให้คง

รปและมีสภาพใกล้เคียงกับตอนก่อสร้างรูปและมสภาพใกลเคยงกบตอนกอสราง

 วัตถประสงค์ของการบํารงรักษาทาง ุ ุ
 เพื่อรักษาทางให้คงรูปและมีสภาพดีใกล้เคียงกับตอน

ก่อสร้าง

 เพื่อให้ผ้ใช้ทางได้รับความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย เพอใหผูใชทางไดรบความสะดวก รวดเรวและปลอดภย

ในการคมนาคมขนส่ง

 เพื่อลดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง และขนส่งของผู้ใช้ทาง

 ป็ ป ั ป ั เป็นการประหยดงบประมาณของภาครฐ

 เพื่อยืดอายุการใช้งานของสายทาง
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ประเภทการซ่อมบํารุงุ

ไม่ดําเนินงานซ่อม

บํารุงรักษา
ซ่อมบํารุงรักษา

Time

เพื่อให้โครงข่ายทางมีสภาพใกล้เคียงกับสภาพก่อสร้างแล้วเสร็จ เพอใหโครงขายทางมสภาพใกลเคยงกบสภาพกอสรางแลวเสรจ 

และเป็นการยืดอายุการใช้งานของสายทาง 

แบ่งประเภทกิจกรรมการซ่อมบํารุงรักษาออกเป็น 4 กิจกรรม

กิจกรรมงานบํารุงปกติ กิจกรรมบํารุงตาม

กําหนดระยะเวลา

กิจกรรมบํารุงพิเศษ กิจกรรมงานซ่อมฉุกเฉนิ
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วัตถุประสงค์ของระบบ PMMSุ

 คือ เครื่องมือหรือวิธีการที่ช่วยผู้บริหารในการตัดสินใจในการเลือกวิธีการ

ซ่อมบํ ารุ งที่ เ หมาะสมภายใ ต้งบประมาณที่ ไ ด้ รั บ  และการประมาณุ

การงบประมาณที่จําเป็นต้องใช้ในอนาคต

 ช่วยในการวางแผนงบประมาณที่ต้องการใช้ในงานซ่อมบํารุงและทราบถึงผลกระทบ

ของการชะลอการซ่อมบํารุง

 ช่ ใ ั ํ ั สํ ั ื ิ ี ซ่ ํ ี่ ส ั ชวยในการจดลาดบความสาคญและการเลอกวธการซอมบารุงทเหมาะสมกบ

งบประมาณที่ได้รับ
 ช่วยในการวางแผนงานระยะสั้น (1 ปี) และระยะยาว (2-5 ปี)
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องค์ประกอบการบริหารจัดการงานบํารุงทางุ

การจัดเก็บฐานข้อมูลรายการทั่วไปของถนน

การติดตาม

ฐ ู

ํ ป ิ ีผลการ
ดําเนินงาน
และจัดเก็บ

การสารวจและประเมินสภาพความเสียหาย

ประวัติซ่อม
บํารุง

การวิเคราะห์วิธีการบํารุงรักษาที่เหมาะสม

การจัดสรรและวางแผนงบประมาณซ่อมบาํรุง
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ฐานข้อมูลรายการทั่วไปของถนนฐ ู

การจัดเก็บฐานข้อมูลรายการทั่วไปของถนน

การติดตาม

ฐ ู

ํ ป ิ ีผลการ
ดําเนินงาน
และจัดเก็บ

การสารวจและประเมินสภาพความเสียหาย

ประวัติซ่อม
บํารุง

การวิเคราะห์วิธีการบํารุงรักษาที่เหมาะสม

การจัดสรรและวางแผนงบประมาณซ่อมบาํรุง
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ข้อมูลทั่วไปของสายทาง (Inventory Data)ู y

h // d d h
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ข้อมูลทั่วไป (Inventory)ู

 เป็นข้อมลพื้นฐานของสายทาง ซึ่งจัดเก็บอย่ภายในระบบ เปนขอมูลพนฐานของสายทาง ซงจดเกบอยูภายในระบบ

ฐานข้อมูลกลางของกรมทางหลวงชนบท (CRD) 
 รหัสสายทาง ชื่อสายทาง

่ รหัสสะพาน ชื่อสะพาน

 ตําแหน่งที่ตั้ง

 ความกว้าง ความยาว ระยะทางรวม

 ประเภทผิวทาง / ไหล่ทาง

 หน่วยงานรับผิดชอบ

 ่ ่ ่ เป็นข้อมูลส่วนประกอบอื่นถนนและอื่นๆ ซึ่งจัดเก็บอยู่ภายใน

ระบบฐานข้อมูลกลางของกรมทางหลวงชนบท (CRD) 
 เครื่องหมายจราจร: ป้ายจราจร หลักนําโค้ง Guard rail หลักกิโลเมตรเครองหมายจราจร: ปายจราจร หลกนาโคง Guard rail หลกกโลเมตร 

ไฟฟ้าแสงสว่าง สัญญาณไฟจราจร Timber Barricade

 ข้อมูลท่อลอดกลม ท่อลอดเหลี่ยม และรางระบายน้ํา

 ข้อมลด้านสังคม
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 ขอมูลดานสงคม

 ข้อมูลทางเชื่อม / ข้อมูลศาลาพักผู้โดยสาร



รายละเอียดในแต่ละช่วง กม. 
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การแสดงรายละเอียดข้อมูลสายทางบนแผนที่
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ช่องทางนําเข้าข้อมูลระบบ CRDู

เข้าโดยตรงที่ระบบ CRD
http://crd2.drr.go.th

ผ่าน Application RMMS
บน Tablet
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องค์ประกอบการบริหารจัดการงานบํารุงทางุ

การจัดเก็บฐานข้อมูลรายการทั่วไปของถนน

การติดตาม

ฐ ู

ํ ป ิ ีผลการ
ดําเนินงาน
และจัดเก็บ

การสารวจและประเมินสภาพความเสียหาย

ประวัติซ่อม
บํารุง

การวิเคราะห์วิธีการบํารุงรักษาที่เหมาะสม

การจัดสรรและวางแผนงบประมาณซ่อมบาํรุง
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ระบบบริหารงานบํารุงทาง ุ

14http://pmms2.drr.go.th



ข้อมูลสภาพการใช้งานที่จัดเก็บู

  ข้อมูลสํารวจสภาพทาง
 ข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันต่อปี (Annual Average Daily Traffic: AADT)

 ข้อมูลความเสียหาย (ประเภทและปริมาณ) และดัชนีสภาพทาง (Road Condition Index: 

RCI)

 ้ ั ี ส (I t ti l R h I d IRI) ขอมูลดชนความขรุขระสากล (International Roughness Index: IRI)
 ข้อมูลความเสียดทานของถนน (Skid Resistance)

 ข้อมูลค่าการแอ่นตัวของทาง (Deflection) โดยมีการจัดเก็บ 2 รูปแบบคือ เก็บโดยใช้เครื่องมือ ู ู

Benkelman Beam และเครื่องมือ Falling Weight Deflectometer (FWD)

 ข้อมูลอายุการใช้งานของถนน

 แหล่งข้อมูลสํารวจสภาพทาง ประกอบไปด้วยการเก็บด้วย “เจ้าหน้าที่หน่วยงาน

ส่วนภมิภาค” และ “การนําเทคโนโลยีเครื่องมือสํารวจสภาพทาง”
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สวนภูมภาค และ การนาเทคโนโลยเครองมอสารวจสภาพทาง



ข้อมูลสําหรับใช้ในการเลือกวิธีการซ่อมบาํรุงู ุ

ความเสียหาย (RCI)ความเสยหาย (RCI)

รองล้อ

รอยปะซ่อมที่เสียหาย

ข้อมูลสภาพการใช้งาน

IRI อายการใช้งาน
รอยแตกร้าว / หนังจระเข้

ผิวทางหลุดร่อน

IRI

FWD / BMB

SKID

อายุการใชงาน

นับจากการบูรณะ และ
การเสริมผิวทาง

หลุมบ่อ

ยุบตัวเป็นแอ่ง
PCU
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ข้อมูลสําหรับใช้ในการเลือกวิธีการซ่อมบาํรุงู ุ

เครื่องมือตรวจสอบความฝืด (Skid)

ข้อมูลสภาพการใช้งาน

IRI

เครองมอตรวจสอบความฝด (Skid)

Dynamic Friction Tester (DFT)

IRI

FWD / BMB

SKID

PCU
รถสํารวจความขรุขระสากล (IRI) 

17
อุปกรณ์ Benkelman Beam (BMB) 

Falling Weight Falling Weight DeflectometerDeflectometer

(FWD) (FWD) อุปกรณ์นับรถ Metro Count 



การจัดเก็บค่า IRI

รถสํารวจ Bump Integrator สามารถจัดเก็บ
 ข้อมูลรายการสินทรัพย์ (จากกล้องหน้า)ู

 ข้อมูลความเสียหายของถนน (จากกล้องหลังแนวดิ่ง)

 ค่า IRI ของถนน (จาก Bump Integrator)
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การจัดเก็บค่าการแอ่นตัวของถนน

 ็ ํ ้ ่ เป็นการสํารวจข้อมูลค่าความ

แข็งแรงของโครงสร้างทาง และ

ั ิ ั ็ โการยุบตัวของผิวทาง จัดเก็บโดย

ใช้เครื่องมือ 2 ประเภทคือ

ื่ ื เครืองมือ Benkelman Beam

 เครื่องมือ Falling Weight 

DeflectometerDeflectometer

 ข้อมลนํามาใช้ในการเลือก ขอมูลนามาใชในการเลอก

วิ ธี ก า ร ซ่ อ มบํ า รุ ง  จั ด ลํ า ดั บ

ความสําคัญในการเลือกสายทาง
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ความสาคญในการเลอกสายทาง

ในการซ่อมบํารุง



หน้าจอข้อมูลการสํารวจู

• สีเขียว นําเข้าข้อมลครบถ้วนสเขยว นาเขาขอมูลครบถวน

• สีเหลือง นําเข้าข้อมูลแล้วบางส่วน 

แต่ยงัไม่ครบถ้วน

• สีแดง ยังไม่มีนําเข้าข้อมูล

ส ื่ ปิ ฟ ์ สํ ั ้ไ ้ ไ ้สามารถกดเพอเปดแบบฟอรมสาหรบดูและแกไขขอมูลได
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แบบฟอรม์กรอกข้อมูลสํารวจ แบบฟอรม์แนบไฟล์วิดีโอ ข้อมูลสํารวจแบบสรุปรายสายทาง



ตัวอย่างหน้าจอสําหรับกรอกข้อมูลการสํารวจ
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ตัวอย่างหน้าจอสําหรับแสดงผลข้อมูลการสํารวจู
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การวิเคราะห์วิธีการซ่อมบํารุงุ

การจัดเก็บฐานข้อมูลรายการทั่วไปของถนน

การติดตาม

ฐ ู

ํ ป ิ ีผลการ
ดําเนินงาน
และจัดเก็บ

การสารวจและประเมินสภาพความเสียหาย

ประวัติซ่อม
บํารุง

การวิเคราะห์วิธีการบํารุงรักษาที่เหมาะสม

การจัดสรรและวางแผนงบประมาณซ่อมบาํรุง
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ปัจจัยที่ใช้ในการเลือกวิธีการซ่อมบาํรุงุ

บํารุงปกติ
ความเสียหาย (RCI)

รองล้อ ข้อมูลสภาพการใช้งาน

ุ

ฉาบผิวทางลาดยาง

รอยปะซ่อมที่เสียหาย

รอยแตกร้าว / หนังจระเข้

ิ ่

IRI

FWD / BMB

อายุการใช้งาน

นับจากการบูรณะ และ

เสริมผิวทาง AC

ิผิวทางหลุดร่อน

หลุมบ่อ

ยบตัวเป็นแอ่ง

SKID

PCU

ป ิ

ู
การเสริมผิวทาง บูรณะผิวทาง AC

บรณะผวิทาง CSยุบตวเปนแอง ปรมาณจราจร บูรณ ว CS
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แนวทางการเลือกวิธีการซ่อมบํารุง
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หน้าจอแสดงรายละเอียดวิธีการซ่อมบํารุงและงบประมาณ
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การปรับตั้งค่าในการวิเคราะห์การซ่อมบาํรุง

27



การจัดลําดับความสําคัญของโครงการญ

การจัดเก็บฐานข้อมูลรายการทั่วไปของถนน

การติดตาม

ฐ ู

ํ ป ิ ีผลการ
ดําเนินงาน
และจัดเก็บ

การสารวจและประเมินสภาพความเสียหาย

ประวัติซ่อม
บํารุง

การวิเคราะห์วิธีการบํารุงรักษาที่เหมาะสม

การจัดสรรและวางแผนงบประมาณซ่อมบาํรุง
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ข้อมูลสําหรับการจัดลําดับความสําคัญู ญ
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รายละเอียดคะแนนการจัดลําดับความสําคญัญ

ข้อพจิารณา ค่าสูงสุด ค่าตัวอย่าง
คะแนน

ความสําคัญ

ดัชนปีระเมินสภาพ

ทางหลวง

คะแนนเต็ม 20
5

1 4

3 12

5 20คะแนนเตม 20 

คะแนน

5 20

8 20

ั ี

1 3.08

ดัชนีความขรุขระ

สากล

คะแนนเต็ม 20 

คะแนน

6.5

3 9.23

5 15.38

6.5 20คะแนน
7 20

ค่าการแอ่นตวั น้อยกว่า 0.5 0

30

คะแนนเต็ม 10 

คะแนน

- 0.5 – 0.7 12.5

มากกว่า 0.7 25



รายละเอียดคะแนนการจัดลําดับความสําคัญ (ต่อ)ญ

ข้อพจิารณา
คะแนน

ํ ั
ขอพจารณา

ความสําคัญ

สถานที่สําคัญในสายทาง 10
   สถานที่ / แหล่งท่องเที่ยวระดบัประเทศ

่ ่

10

  สถานที่ / แหล่งท่องเที่ยวระดบัภูมิภาค

   สถานที่ / แหล่งท่องเที่ยวระดบัจังหวัด

7

5

ความหนาแน่นของชุมชน (จํานวนแห่ง) 10
  มากกว่า 15

10 - 15

 น้อยกว่า 10

10

7

5

ิปริมาณจราจร (AADT) 15
มากกว่า 5,000

3,000 - 5,000

15

12

1,000 - 3,000

   น้อยกว่า 1,000

10

7

จํานวนรถบรรทุกหนัก 15
่
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มากกว่า 500

300 - 500

100 - 300

น้อยกว่า 100

15

12

9

6



หน้าจอแสดงรายละเอียดคะแนนการจัดลําดับความสําคัญ
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การจัดทําแผนงบประมาณ

• การวิเคราะห์แผนงบประมาณซ่อมบํารุงจะใช้วิธีการทางคณิตศาสตร์ช่วยในการวิเคราะห์

– กําหนดแผนในการวิเคราะห์ 1 ปี – 5 ปี

• การกําหนดฟังก์ชันเป้าหมาย (Objective Function)

– กําหนดงบประมาณเป้าหมาย (Budget Target) หรือ กําหนดค่า IRI เป้าหมาย (IRI Target)

การกาหนดฟงกชนเปาหมาย (Objective Function)

– การวิเคราะห์งบประมาณโดยกําหนดงบประมาณ (Budget Target) เป็นการวิเคราะห์งบประมาณ

ซ่อมบํารุงในกรอบของงบประมาณที่กําหนด ระบบจะเลือกสายทางที่ให้ค่ามากที่สุดของ ∆IRI/Cost 

กรณี งบประมาณเป้าหมาย
– การวิเคราะห์งบประมาณโดยกําหนดค่า IRI (IRI Target) เป็นการวิเคราะห์งบประมาณซ่อมบํารุง      ใน

กรอบของ IRI สงสดที่ยอมรับได้กรอบของ IRI สูงสุดทยอมรบได
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ตัวอย่างผลลัพธ์การจัดทําแผนงบประมาณ
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การจัดเก็บประวัติการซ่อมบาํรุงุ

การจัดเก็บฐานข้อมูลรายการทั่วไปของถนน

การติดตาม

ฐ ู

ํ ป ิ ีผลการ
ดําเนินงาน
และจัดเก็บ

การสารวจและประเมินสภาพความเสียหาย

ประวัติซ่อม
บํารุง

การวิเคราะห์วิธีการบํารุงรักษาที่เหมาะสม

การจัดสรรและวางแผนงบประมาณซ่อมบาํรุง
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ตัวอย่างหน้าจอการกรอกประวัติการซ่อมบํารุง
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ค่าตั้งต้นสําหรับข้อมูลสํารวจภายหลังการซ่อมบํารุงู ุ

วิธีการซ่อมบํารุง IRI SKID BMB / FWD RCI
อายุการใช้งาน

ผิวทาง

ฉาบผิวทางลาดยาง IRI ตั้งต้น - 0.6 0.5 เท่าเดิม 1.0 เท่าเดิม

เสริมผิวทาง AC 2.50 0.5 เท่าเดิม 1.0 1 

้ซ่อมสร้างผิวทาง AC 2.00 0.5 0.3 1.0 1

ซ่อมสร้างผิวทาง CS 2.10 0.5 0.3 1.0 1ซอมสรางผวทาง CS 2.10 0.5 0.3 1.0 1
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การทํานายข้อมูลการสํารวจู

ข้อมูลการสํารวจ แนวทางการดําเนินงาน

IRI แบบจําลองการทํานายข้อมูล IRI

SKID - 0.05 / ปี

อายการใช้งานผิวทาง +1อายุการใชงานผวทาง +1

BMB / SKID ไม่มีการทํานาย

RCI ไม่มีการทํานาย
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ก้าวต่อไปของระบบ PMMS
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ก้าวต่อไปของระบบ PMMS (ต่อ)

สํานักบํารุงทาง กรมทางหลวงชนบท
โครงข่ายที่รับผิดชอบมากกว่า 45,000 กม.

งานบํารุงรักษาทาง
งานประเมินมูลค่าสินทรัพย์งานทาง

ุ

ั ํ ั ํ ั

• ประเมินมูลค่าสินทรัพย์

• วิธีประเมิน

่ ้ ิ ี ่ ปั ัการจัดลําดับความสําคัญ – มูลคาตนทุนสุทธิเทียบเทาปจจุบน

– วิธีการทางบัญชี

– การทดแทนสินทรัพย์ในปัจจุบัน

่ ้
การจัดลําดับความสําคัญ
• ปัจจัยทางด้านวิศวกรรม

– ผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นกบัผู้ใช้ทาง

– อื่นๆ

• ประโยชน์ : ช่วยประกอบการตัดสินใจใน

40

• ปัจจัยทางด้านเศรษฐกิจ
 • มูลค่าสินทรัพย์

การใช้งบประมาณงานบํารุงทางที่มีอยู่

อย่างจํากัดให้เกิดประโยชน์สูงสุด



แนวทางการประเมินมูลค่าสินทรัพย์

วิธีการประเมินจากต้นทุนในอดีต (Historical Cost) วิธีการประเมินโดยลดมูลค่าต้นทุนแทนที่ 
(Written down Replacement Cost)

วิธีการประเมินทางมูลค่าทางบัญชี (Book Value)

วิธีการประเมินจากมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์
(Economic Approach)

วิธีการประเมินโดยต้นทุนแทนที่ (Replacement Cost)

(Economic Approach)
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การประเมินมูลค่าสินทรัพย์งานทาง

วิธีการประเมิน แนวทางการคํานวณ ข้อมูลที่ต้องใช้ ข้อดี ข้อเสีย

วธิีการประเมินจาก มูลค่าปัจจุบันสุทธขิอง

่ ้

• ผลประโยชนข์องผู้ใช้ • ทราบผลประโยชน์ที่จะ • ต้องทราบข้อมูลปริมาณ

มูลค่าทาง

เศรษฐศาสตร์

(Economic 

ผลประโยชนท์ี่จะเกิดขึ้นใน

อนาคต

ทาง

• อายุการใช้งานคงเหลือ

ได้รับจากสินทรพัย์ จราจรในการวเิคราะห์

Approach)
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การประเมินค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง

ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ มูลค่าของเวลาในการเดินทาง ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง = +

่ ้ํ ั ื ้ ิ

(Vehicle Operating Cost) (Value of Time)(Road User Cost)
= +

่ ี่ ี ่ ั ิ้ ้ใช้ ค่านํามันเชอืเพลิง

ค่ายางรถ 

ค่าบํารุงรักษา

่

มูลคาทเทยบเทากบเงน

ที่ต้องสูญเสียไปในการเดินทาง

้ ิ ่ ิ ัใ ้ ้ใ ้

ตนทุนของผูใชทาง 

ในฐานะผู้เสยีภาษี

ค่าเสื่อมราคา

อ้างอิงแบบจําลองค่าใช้จ่ายจาก HDM-4 

โ ใ ้ ์

อ้างอิงมูลค่าเวลาจากงานวิจัย

การประหยัดระยะเวลาในการเดินทาง 

โดยมีความสัมพันธ์กับ

การประเมินค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 

นําไปสู่การวิเคราะห์ผลประโยชน์

ที่เกิดขึ้น จากการประหยัด
โดยค่าใช้จ่ายจะสัมพันธ์กับ

• ชนิดของยานพาหนะ

• สภาพของผิวทาง

• ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด (GPP)

• อัตราผู้มีงานทํา

• รายได้ประชากร

ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง 

ผลประโยชนข์องผู้ใช้ทาง

• ความเร็วที่ใช้

• ราคาต่อหน่วย
• จํานวนชั่วโมงเฉลี่ยในการทํางาน

= RUCไม่มีโครงการ - RUCมีโครงการ
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การนําไปใช้ประโยชน์การนําไปใช้ประโยชน์

โ ั ํ ั สํ ัโมดูลการจดลาดบความสาคญ

มลค่าสินทรัพย์มูลคาสนทรพย

งานทาง

เป็นปัจจัยในการจัดเปนปจจยในการจด

ลําดับความสําคัญ



การนําไปใช้ประโยชน์ การนําไปใช้ประโยชน์ ((ต่อต่อ))

ั ํ ปการจดทาแผนงบประมาณ

คํานวณค่าใช้จ่าย

ของผ้ใช้ทางของผูใชทาง

ผลประโยชน์ที่กรม

ได้รบัจากการซ่อม

ํบํารุง



โครงการศึกษาการนําเทคโนโลยีสารสนเทศภูมิศาสตร์มาประยุกต์ใช้

ในระบบบริหารงานซ่อมบํารุงทาง


