


Flowchart QA ด้านงานก่อสร้างทาง

หน่วยออกแบบหน่วยออกแบบหน่วยออกแบบ

รบัแบบก่อสร้าง
จากหน่วยออกแบบ
รบัแบบก่อสร้าง

จากหน่วยออกแบบ
รบัแบบก่อสร้าง

จากหน่วยออกแบบ
มีการแก้ไข

ผูไ้ด้รบัมอบหมาย
ตรวจสอบแบบและประมาณราคา
ให้สอดคล้องกบัพืน้ท่ีก่อสร้าง

ผูไ้ด้รบัมอบหมาย
ตรวจสอบแบบและประมาณราคา
ให้สอดคล้องกบัพืน้ท่ีก่อสร้าง

ผูไ้ด้รบัมอบหมาย
ตรวจสอบแบบและประมาณราคา
ให้สอดคล้องกบัพืน้ท่ีก่อสร้าง
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(ตามคู่มือ หวัข้อ 1.1)

ปัญหาอปุสรรคสาํคญัท่ีกระทบโครงการ
- งบประมาณไม่เหมาะสม / ไม่ถกูต้อง
- ปัญหาด้านการขออนุญาตก่อสร้าง
- ออกแบบไม่เหมาะสมกบัสภาพพืน้ท่ี
- กรรมสิทธ์ิท่ีดินและสาธารณูปโภคท่ีกีดขวาง
- ความซํา้ซ้อนของโครงการ

จดัจ้าง/ทาํสญัญาจดัจ้าง/ทาํสญัญาจดัจ้าง/ทาํสญัญา

ไม่มีการแก้ไข

เร่ิมเข้าดาํเนินการก่อสร้างเร่ิมเข้าดาํเนินการก่อสร้างเร่ิมเข้าดาํเนินการก่อสร้าง
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กระบวนการมีส่วนร่วม (MOU)
ตามบนัทึกท่ี คค 0720.5/ว2619 ลว. 19 พ.ย.57

 ตามแบบฟอรม์ คส.1

การดาํเนินงานส่วนร่วมภาคประชาชน
ประชุมความร่วมมือ 3 ฝ่าย

การดาํเนินงานส่วนร่วมภาคประชาชน
ประชุมความร่วมมือ 3 ฝ่าย

การดาํเนินงานส่วนร่วมภาคประชาชน
ประชุมความร่วมมือ 3 ฝ่าย

ตรวจสอบปัญหาอปุสรรค 
/ ตรวจสอบเขตทาง

ตรวจสอบปัญหาอปุสรรค 
/ ตรวจสอบเขตทาง

ตรวจสอบปัญหาอปุสรรค 
/ ตรวจสอบเขตทาง
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(ตามคู่มือ หวัข้อ 1.2)

กาํหนดแนวทางดาํเนินโครงการ และแนวทางแก้ไขปัญหา
อปุสรรค โดยประธานคณะกรรมการหรือผูไ้ด้รบัมอบหมาย
เป็นประธานดาํเนินการประชุม ร่วมกบัผูค้วบคมุงาน และ
ผูร้บัจ้าง

ตามบนทกท คค 0720.5/ว2619 ลว. 19 พ.ย.57

ประชุมกาํหนดแนวทางดาํเนินงานประกอบด้วย
คณะกรรมการตรวจการจ้าง ผูค้วบคมุงาน และผู้รบัจ้าง

ประชุมกาํหนดแนวทางดาํเนินงานประกอบด้วย
คณะกรรมการตรวจการจ้าง ผูค้วบคมุงาน และผู้รบัจ้าง

ประชุมกาํหนดแนวทางดาํเนินงานประกอบด้วย
คณะกรรมการตรวจการจ้าง ผูค้วบคมุงาน และผู้รบัจ้าง

ขออนุมติัแผนงานก่อสร้างขออนุมติัแผนงานก่อสร้างขออนุมติัแผนงานก่อสร้าง

เตเต (ตามคู่มือ หวัข้อ 1.3)

(ตามคู่มือ หวัข้อ 1.4)

ุ
/บุคลากรผูร้บัจ้าง
ุ

/บุคลากรผูร้บัจ้าง
ุ

/บุคลากรผูร้บัจ้าง

งานควบคมุการก่อสร้างงานควบคมุการก่อสร้างงานควบคมุการก่อสร้าง รายงานเข้าระบบ CBMS

(ตามคู่มือ หวัข้อ 1.5)

งานควบคมุวิธีการก่อสร้างงานควบคมุวิธีการก่อสร้างงานควบคมุวิธีการก่อสร้าง

งานส่วนร่วมภาคประชาชนงานส่วนร่วมภาคประชาชนงานส่วนร่วมภาคประชาชน งานอาํนวยความปลอดภยังานอาํนวยความปลอดภยังานอาํนวยความปลอดภยั

งานควบคมุวสัดุงานควบคมุวสัดุงานควบคมุวสัดุ

- งานกรยุทาง มทช.218-2545 (คส.7/1)

งานควบคมุคณุภาพงานควบคมุคณุภาพงานควบคมุคณุภาพ
หน่วย QCT ของ สวว. /สตว. / ขทช.

ตรวจสอบแหล่งผลิต 

(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.3)(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.2)
(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.1)

(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.1.2)(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.1.1)

- วสัดโุครงสร้างทาง  (ทส.1)
- วสัดผิุวทาง  AC  (ทส.3-2)
- วสัดผิุวทางคอนกรีต  (ทส.3-3)
- ป้ายจราจร และเครื่องหมาย
   จราจร 

การจดัจราจร
ระหว่างก่อสร้าง
(คปภ.1-คปภ.4) 
ประจาํเดือน  

- การตรวจสอบผลงานก่อสร้างร่วมกบั
  ภาคประชาชน (แผน่พบั)
- การรบัและแก้ไขข้อร้องเรียน
- สาํรวจความพึงพอใจระหว่างก่อสร้าง

ขออนุมติัแหล่งขออนุมติัแหล่งขออนุมติัแหล่ง

General TestGeneral TestGeneral Test
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- งานถมคนัทาง  มทช.220 -2545  (คส.7)
- งานรองพืน้ทาง  มทช.222 -2545 (คส.8) 
- งานพืน้ทาง  มทช.223 -2545 (คส.8) 
- งานผิวทาง AC  มทช.230 -2545 (คส.8/1) 
- งานผิวทาง RC  มทช.231 -2545 (คส.8/1) 
- งานท่อระบายน้ํา แบบมาตรฐานงานทาง (คส.5 และ คส.6)
- งานทาสีตีเส้นจราจร มทช.241-2553  (คส.10)
- งานป้ายและเครื่องหมายจราจร แบบมาตรฐานงานทาง

ใบรบัรองมาตรฐานผลิตภณัฑ ์
ก่อนนํามาใช้งาน

สาํรวจเส้นทางลาํเลียงวสัดุสาํรวจเส้นทางลาํเลียงวสัดุสาํรวจเส้นทางลาํเลียงวสัดุ
ผา่น

อนุมติัอนุมติัอนุมติั
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รปูแบบ
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รก งานปายและเครองหมายจราจร แบบมาตรฐานงานทาง
   (คส.9 และ คส.9/1)

- สภาพเส้นทางก่อนเร่ิมขนส่งวสัดุ
- ตรวจสอบสภาพถนนในพื้นท่ี เช่น ั

(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.6)

กระทบรปูแบบสญัญา แก้ไขสญัญา

กรณีมีข้อเสนอแนะ 
และกระทบต่อรปูแบบ

กรณีมีจดุเสีย่ง 
และต้องแก้ไขรปูแบบ

รายงานปัญหาอปุสรรครายงานปัญหาอปุสรรครายงานปัญหาอปุสรรค
ตรวจสอบจดุเสียง
ก่อนงานแล้วเสรจ็

รร

งบประมาณแก้ไขปรบัปรงุ
โครงการใหญ่ – แก้ไขในสญัญา
โครงการเลก็  – แจ้ง สอป. 

ตรวจสอบสภาพถนนในพนท เชน
  อปท. ทช.  ในบริเวณรศัมี 25 กม.

- วสัดโุครงสร้างทาง  (ทส.2)
- วสัดผิุวทาง  AC  (ทส.4-2)
- วสัดผิุวทาง RC  (ทส.4-3)
- ป้ายและเครื่องหมายจราจร (ทส.5)

ตรวจสอบตามหลก 
Road Safty Audit 
ให้สอดคล้องกบัสภาพ
พืน้ท่ีก่อสร้าง

่ ื ั ้

(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.3.2)

Control TestControl TestControl Test

แนวทางการตรวจการจ้าง
- ตรวจสอบมิติ ค่าระดบั
- ตรวจสอบผลทดสอบ
- รายงาน คส. ทส.
- สุ่มเจาะความหนา ฯลฯ

กรณีมีข้อเสนอแนะการตรวจการจ้างการตรวจการจ้างการตรวจการจ้าง

                         ของบสนับสนุน 

ตามเง่ือนไขและขัน้ตอนในระบวนการแก้ไขสญัญาจ้าง 
ระยะเวลาไม่เกิน ½ ของสญัญา หรือ 3 เดือนก่อนหมด
สญัญา (กรณีโครงการระยะยาว)

(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.4)

(ตามคู่มือ หวัข้อ 2.5)

สาํรวจความพึงพอใจของประชาชน
เมื่องานก่อสร้างแล้วเสรจ็เมื่องานก่อสร้างแล้วเสรจ็เมื่องานก่อสร้างแล้วเสรจ็

การรวบรวมข้อมูลลงฐานข้อมูล
ระบบ CRD , RM
- ขึ้นทะเบียนทางหลวง
- บญัชีรายการทรพัยสิ์น
- As-Built Drawing 
- บญัชีพิกดัหลกัเขตทาง

แจ้งหน่วยงานเจ้าของพืน้ท่ี
- ดแูลรกัษาเขตทาง และทรพัยสิ์นในสายทาง

ั ่ ้ ้ ไ ้
     ประเมินผลงานผูค้วบคมุงาน

ประเมินผลงานท่ีปรึกษา (ถ้ามี)

(ตามคู่มือ หวัข้อ 3.1)

- ดแูลความสะอาด / ตดัแต่งหญ้าต้นไม้
- ตรวจสอบค่า IRI ประจาํปี

เส
รจ็

เส
รจ็ ตรวจสอบสภาพ

ในระยะคํา้ประกนัทุก 3 เดือน
ตรวจสอบสภาพ

ในระยะคํา้ประกนัทุก 3 เดือน
ตรวจสอบสภาพ

ในระยะคํา้ประกนัทุก 3 เดือน

    ประเมนผลงานทปรกษา (ถาม)
     โดยกรรมการตรวจการจ้าง

่ ื ั ้

(ตามคู่มือ หวัข้อ 3.2)(ตามคู่มือ หวัข้อ 3.3)

กรณีเสียหาย

กรณีไม่ซ่อม
หรือซ่อมไม่เสรจ็ การยึดคํา้ กรณีผร้บัจ้างไม่เข้าซ่อมหรือซ่อมไม่แล้วเสรจ็แจ้งผูร้บัจ้างซ่อมก่ อ

สร
า้ง
แล้

ว
ก่ อ

สร
า้ง
แล้

ว

กรณีไม่เสียหาย

(ตามคู่มือ หวัข้อ 3.5)

ตรวจสอบก่อนคืนคํา้
ระยะคํา้ประกนั 2 ปี
ตรวจสอบก่อนคืนคํา้
ระยะคํา้ประกนั 2 ปี
ตรวจสอบก่อนคืนคํา้
ระยะคํา้ประกนั 2 ปี

การยดคา กรณผรูบจางไมเขาซอมหรอซอมไมแลวเสรจ

1. แจ้งเตือนผูร้บัจ้างซ่อม ครัง้ท่ี 2 พร้อม Blacklist
2. หากยงัไม่ดาํเนินซ่อมตามท่ีกาํหนด ให้ดาํเนินการจดัจ้าง

ผูร้บัจ้างรายอ่ืนโดยวิธีพิเศษมาดาํเนินการซ่อมแทน
3. แจ้งธนาคารผูค้ํา้ประกนัสญัญาทราบ และสงวนสิทธ์ิท่ีจะ

ให้ผูค้ํา้ประกนัชาํระค่าซ่อมแซมงานท่ีชาํรดุตามเงื่อนไข
4. เมื่อได้ผลการจดัจ้างแล้ว และซ่อมล้วเสรจ็ ทาํการเบิก

จ่ายเงินให้แก่ผร้บัจ้าง

หล
งัก

หล
งัก

กรณีซ่อมแล้วเสรจ็

ส ่ ั ส ช / ช / ช /

ส่งมอบหน่วยบาํรงุส่งมอบหน่วยบาํรงุส่งมอบหน่วยบาํรงุ

จายเงนใหแกผรูบจางตรวจสอบรวมกบ สทช. / ขทช. /บทช. /
ประชาชนในพืน้ท่ี (ตามคู่มือ หวัข้อ 3.6)(ตามคู่มือ หวัข้อ 3.7)



 
การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

คํานํา 
 

 กรมทางหลวงชนบท โดย นายพิศักด์ิ จิตวิริยะวศิน อธิบดีกรมทางหลวงชนบท ได้มอบหมายนโยบาย 
ในการประชุมผู้บริหารระดับสูงของกรมทางหลวงชนบท ไว้ว่า  

“ถนนกรมทางหลวงชนบทต้องมีคุณภาพ ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ มีกระบวนงานรองรับการทํางาน พัฒนา
ไปในทิศทางเดียวกัน เพื่อนําไปสู่ระบบประกันคุณภาพ (Quality Assurance) ของกรมทางหลวงชนบท”  

 เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนอย่างเป็นรูปธรรม กรมทางหลวงชนบทจึงได้มีการแต่งต้ังคณะกรรมการ
กําหนดนโยบายและแนวทางการดําเนินงานการประกันคุณภาพของกรมทางหลวงชนบท และอนุกรรมการ
พัฒนาระบบประกันคุณภาพของกรมทางหลวงชนบท ด้านแผนงาน ด้านสํารวจและออกแบบ ด้านก่อสร้างทาง 
ด้านก่อสร้างสะพาน ด้านบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัย และด้านกํากับและบังคับใช้กฎหมาย  

 คู่มือระบบประกันคุณภาพ (Quality Assurance) ของกรมทางหลวงชนบท ด้านก่อสร้างทาง เล่มน้ี 
จัดทําโดย อนุกรรมการพัฒนาระบบประกันคุณภาพของกรมทางหลวงชนบทด้านก่อสร้างทาง โดยได้เรียบเรียงขึ้น
และปรับปรุงเน้ือหาให้เหมาะสมกับการนําไปใช้ปฏิบัติตาม ทั้งน้ี คณะผู้จัดทําหวังเป็นอย่างย่ิงว่าบุคคลของ 
กรมทางหลวงชนบทสามารถนําแนวทางที่ได้จากคู่มือเล่มน้ีไปปฏิบัติตามได้อย่างมีประสิทธิภาพ ก่อให้เกิด
คุณภาพงานก่อสร้างที่ดี หากมีข้อบกพร่องหรือมีข้อแนะนําอ่ืนใด ข้าพเจ้าขอน้อมรับด้วยความขอบคุณย่ิง  
ซึ่งจะได้นําไปปรับปรุงในการพิมพ์ครั้งต่อไป  

 

 

          คณะผู้จัดทํา 



 
การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
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 ในกระบวนงานก่อสร้างทางได้แบ่งกิจกรรมดําเนินการไว้เป็น 3 บท ตามลําดับขั้นตอนการดําเนินการ 
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การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง ได้รวบรวมขั้นตอนการปฏิบัติงานของแต่ละบทไว้ ดังน้ี 
 
 ช่วงเตรียมการก่อนการก่อสร้าง 

 ขั้นตอนน้ีเริ่มต้นจากตรวจสอบแบบก่อสร้าง และประมาณราคาค่าก่อสร้าง เพ่ือตรวจสอบว่าโครงการฯ 
มีปัญหาอุปสรรคประเด็นสําคัญ ที่ส่งผลกระทบให้ไม่สามารถดําเนินโครงการได้หรือไม่ก่อนการจัดจ้าง เช่น 
ประมาณราคาไม่ครอบคลุมงานก่อสร้างโครงสร้างหลักตามรูปแบบ ปัญหาด้านกรรมสิทธ์ิที่ดินหรือแนวเขตทาง
ที่มีนัยสําคัญ การปฏิเสธไม่อนุญาตให้ก่อสร้างจากหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ เช่น กรมป่าไม้ กรมอุทยานสัตว์ป่า
และพันธ์ุพืช หรือการทับซ้อนของโครงการ เป็นต้น และเมื่อตรวจสอบหรือแก้ไขปัญหาจนสามารถดําเนิน
โครงการได้แล้วจึงดําเนินการจัดจ้าง ซึ่งในข้ันตอนเมื่อเข้าพ้ืนที่ก่อสร้างจะทําการตรวจสอบรายละเอียดปัญหา
อุปสรรคปลีกย่อยตามแบบฟอร์ม คส.1 การดําเนินการมีส่วนร่วมภาคประชาชนก่อนการก่อสร้าง การประชุม
เพ่ือหาแนวทางการแก้ไขปัญหาอุปสรรคร่วมกันระหว่างคณะกรรมการตรวจการจ้าง ผู้ควบคุมงาน ผู้รับจ้าง 
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 ในขั้นตอนน้ีจะครอบคลุมกิจกรรม 3 งานหลัก ซึ่งทุกโครงการต้องยึดถือปฏิบัติตามนโยบาย และข้อ
สั่งการของกรมทางหลวงชนบท คือ งานควบคุมการก่อสร้างและควบคุมคุณภาพงานส่วนร่วมภาคประชาชน
ระหว่างการก่อสร้าง และงานอํานวยความปลอดภัยระหว่างการก่อสร้าง รวมถึงงานที่เก่ียวข้อง ได้แก่ การตรวจ
การจ้างงานก่อสร้าง การแก้ไขรูปแบบและสัญญาจ้าง การตรวจสอบเส้นทางลําเลียงวัสดุ และการตรวจสอบ
และแก้ไขจุดเสี่ยงอันตราย 
 
 ช่วงหลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

 ประกอบด้วยการสํารวจผลพึงพอใจของประชาชน การประเมินผลการปฏิบัติงานของผู้ควบคุมงาน 
การจัดทําเอกสารสําคัญที่เก่ียวข้องกับโครงการ ได้แก่ As-Built Drawing บัญชีพิกัดเขตทาง บัญชีรายการ
ทรัพย์สิน การข้ึนทะเบียนทางหลวงชนบท การแจ้งเจ้าของพ้ืนที่หรือหน่วยบํารุงรักษาเพ่ือดูแลรักษาเขตทาง 
และทรัพย์สินในสายทาง รวมทั้งดูแลรักษาหญ้าและต้นไม้ การตรวจสอบสภาพในระยะคํ้าประกันผลงาน การ
แจ้งซ่อมกรณีสายทางเกิดความชํารุดเสียหาย และการตรวจสอบสภาพก่อนคืนค้ําประกันสัญญาให้กับผู้รับจ้าง 

 โดยเน้ือหาในคู่มือแต่ละบทจะรวบรวมรายละเอียดแผนผังขั้นตอนการดําเนินการ (Flowchart) รวมทั้ง
แบบฟอร์มที่ใช้ในการปฏิบัติงานในแต่ละขั้นตอนของแต่ละกิจกรรม เพ่ือให้ผู้ปฏิบัติงานได้ศึกษาทําความเข้าใจ 
และนําไปเป็นแนวทางในการปฏิบัติงานที่เก่ียวข้องกับงานก่อสร้างทางต่อไปทั้งน้ี ผู้ปฏิบัติงานสามารถ
ตรวจสอบติดตามการปฏิบัติงานตามกระบวนการได้อย่างครบถ้วน โดยใช้แบบฟอร์มติดตามการดําเนินการตาม
กระบวนการ ดังน้ี 
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กรมทางหลวงชนบท 

บทท่ี 1 

การเตรียมการก่อนเริ่มงานก่อสร้าง 
 
 1.1 ผู้ได้รับมอบหมายตรวจสอบแบบและประมาณราคาให้สอดคล้องกับพื้นที่ก่อสร้าง 

  การตรวจสอบแบบและประมาณราคาให้สอดคล้องกับพ้ืนที่ก่อสร้าง ก่อนการจัดจ้าง 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบปัญหาอุปสรรคที่เป็นประเด็นส าคัญที่จะท าให้ไม่สามารถด าเนินโครงการได้ หากได้
ท าการจัดจ้างไปแล้ว ซึ่งแม้ว่าในขั้นตอนการส ารวจออกแบบ หน่วยงานส ารวจออกแบบจะได้ตรวจสอบปัญหา
อุปสรรค ตลอดจนออกแบบให้เหมาะสมกับพ้ืนที่หรือข้อจ ากัดที่พบในขณะส ารวจออกแบบแล้วก็ตาม อย่างไรก็ดี 
ด้วยข้อจ ากัดด้านระยะเวลาการจัดการงบประมาณตลอดจนระเบียบขั้นตอนการด าเนินงานต่างๆ ท าให้ในหลาย
โครงการ การก่อสร้างจะเข้าด าเนินการหลังจากการส ารวจออกแบบแล้วเป็นเวลานาน ท าให้บริบทหรือสภาพ
พ้ืนที่ ตลอดจนเงื่อนไขการด าเนินการอาจเปลี่ยนแปลงไปจากในขณะออกแบบ ท าให้การตรวจสอบแบบ
ก่อสร้าง และประมาณราคาเปรียบเทียบกับพ้ืนที่ก่อสร้าง ก่อนจัดจ้างจึงมีความส าคัญ โดยมีประเด็นหลักที่จะ
ตรวจสอบ ได้แก่ 
  - การตรวจสอบปริมาณงานในประมาณราคาว่าครอบคลุมงานก่อสร้างหลักที่ก าหนดไว้ในแบบ 
   ก่อสร้างหรือไม่ เช่น แบบก่อสร้างก าหนดให้ก่อสร้างถนนระยะทางรวม 10 กิโลเมตร แต่ 
   ประมาณราคาก าหนดปริมาณวัสดุผิวทางไว้เพียงพอส าหรับระยะทางเพียง 5 กิโลเมตร เท่านั้น 
   ดังนั้น หากน าแบบก่อสร้างดังกล่าวไปด าเนินการจัดจ้าง ก็จะท าให้เกิดปัญหาไม่สามารถ 
   ก่อสร้างได้ตามรูปแบบ 
  - การตรวจสอบความซ้ าซ้อนของโครงการ เพ่ือตรวจสอบว่าพ้ืนที่ก่อสร้างตามที่ก าหนดไว้ใน 
   แบบก่อสร้าง ไม่ทับซ้อนกับโครงการก่อสร้างโครงการอื่นๆ ที่อาจด าเนินการโดยหน่วยงานอ่ืน 
   อยู่ก่อนแล้ว เช่น แบบก่อสร้างก าหนดให้ท าการก่อสร้างปรับปรุงถนนตั้งแต่ กม.ที่ 2 ถึง กม. 
   ที่ 10 แต่ในข้อเท็จจริงปรากฏว่าตั้งแต่ กม.ที่ 3 ถึง กม.ที่ 7 อยู่ระหว่างด าเนินการโดย  
   หน่วยงานอ่ืนหรืออาจอยู่ในระยะช่วงค้ าประกันผลงานหรือถนนยังมีสภาพใช้งานได้ดี ดังนั้น 
   หากเข้าด าเนินการก่อสร้างโดยไม่แก้ไขปรับปรุงรูปแบบจะส่งผลกระทบต่อโครงการได้ 
  - การตรวจสอบการขออนุญาตใช้พ้ืนที่ก่อสร้างจากหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่ โดยเฉพาะพ้ืนที่ที่มี  
   ความอ่อนไหวสูง เช่น พ้ืนที่ป่าหรือพ้ืนที่อนุรักษ์ พ้ืนที่แก้มลิงเพ่ือการชลประทานและการระบาย 
   หรือรองรับน้ าของชุมชน หน่วยด าเนินการจ าเป็นต้องประสานการขออนุญาตต่อหน่วยงาน 
   เจ้าของพ้ืนที่หรือหน่วยงานก ากับดูแลให้ชัดเจนว่าสามารถเข้าด าเนินการก่อสร้างได้ก่อนการ 
   จัดจ้างโครงการ เพ่ือไม่ให้ส่งผลกระทบในภายหลังเมื่อได้เริ่มสัญญาก่อสร้างแล้ว 
  - การตรวจสอบกรรมสิทธิ์ที่ดินหรือแนวเขตทาง ในขั้นนี้จะตรวจสอบสภานภาพการจัดกรรมสิทธิ์ 
   ที่ดินหรือแนวเขตทางเพื่อตรวจสอบว่าพื้นที่ก่อสร้างในภาพรวมจะสามารถเข้าด าเนินการ 
   ก่อสร้างได้ โดยไม่ติดปัญหาด้านกรรมสิทธิ์อย่างมีนัยส าคัญจนไม่สามารถก่อสร้างได้ ทั้งนี้ 
   แม้ว่าในหลายกรณีความพร้อมของพ้ืนที่อาจจะยังไม่สมบูรณ์ครบถ้วนได้ทั้งหมด แต่การตรวจ 
   สอบกรรมสิทธิ์ที่ดินหรือแนวเขตทางก่อนการจัดจ้าง ก็มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้หน่วยด าเนินการได้ 
   ประเมินความพร้อมก่อนตัดสินใจด าเนินโครงการ เช่น หากการจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดินยังติดขัด 
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   เป็นพ้ืนที่จ านวนมากหรือประชาชนจ านวนมากในพ้ืนที่ยังต่อต้านโครงการ ก็ควรระงับหรือชะลอ 
   โครงการ และไปพิจารณาโครงการอ่ืนที่มีความพร้อมมากกว่า 

 นอกเหนือจากประเด็นการตรวจสอบรวมทั้ง 4 ประเด็นดังกล่าวข้างต้นแล้ว การตรวจสอบแบบก่อสร้าง
ก่อนการจัดจ้างยังมีวัตถุประสงค์รองเพ่ือตรวจสอบประเมินปัญหาด้านระบบสาธารณูปโภคที่กีดขวางพ้ืนที่
ก่อสร้าง เพ่ือวางการรื้อย้าย และประสานหน่วยงานเจ้าของระบบสาธารณูปโภคในการรื้อย้ายไว้ก่อนในเบื้องต้น 
ไม่ให้เป็นปัญหาอุปสรรคจนกระทบต่อก าหนดระยะเวลาแล้วเสร็จของโครงการ โดยเมื่อท าการตรวจสอบหรือ
ปรับปรุงแก้ไขรูปแบบให้สอดคล้องกับสภาพหรือเงื่อนไขของพ้ืนที่แล้วจึงน าแบบก่อสร้างดังกล่าว เข้าสู่
กระบวนการจัดจ้างต่อไปทั้งนี้ ตัวอย่างแบบฟอร์มการตรวจสอบแบบและปริมาณงานก่อนการประกวดราคา 
แสดงไว้ในภาคผนวก ก 

 
 1.2 ตรวจสอบปัญหาอุปสรรค / ตรวจสอบเขตทาง 

  แม้ว่าแบบก่อสร้างที่ผ่านการตรวจสอบในขั้นตอนก่อนการจัดจ้างตามข้อ 1.1 จะไม่มีปัญหา
อุปสรรค ในภาพรวมที่มีนัยส าคัญกระทบต่อการด าเนินโครงการก็ตาม อย่างไรก็ดีในขั้นตอนเมื่อจะลงพ้ืนที่
ก่อสร้างยังมีความจ าเป็นที่ต้องตรวจสอบปัญหาอุปสรรคในรายละเอียดปลีกย่อยต่างๆ เพ่ือเป็นข้อมูลในการ
วางแผนก าหนดแนวทางแก้ไขปัญหาอุปสรรคให้โครงการสามารถด าเนินการให้แล้วเสร็จตามก าหนดเวลา โดย
ในขั้นตอนนี้ผู้ควบคุมจะรายงานผลการตรวจสอบปัญหาอุปสรรคตามแบบฟอร์ม คส.1 ซึ่งผู้ควบคุมงานและ 
ผู้รับจ้างร่วมกันตรวจสอบแบบและรายการก่อสร้าง รวมทั้งตรวจสอบปัญหาอุปสรรคบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างจริง
เช่นสาธารณูปโภคต่างๆเสาไฟฟ้าประปาโทรศัพท์ ฯลฯ จะเป็นอุปสรรคกับงานก่อสร้างหรือไม่ตรวจสอบและท า
ความเข้าใจแนวเขตทางตามที่ระบุไว้ในแบบอย่างครบถ้วนกรณีที่มีข้อสงสัยหรือรายละเอียดไม่ครบ  
ให้ด าเนินการประสานงานกับผู้ออกแบบเพ่ือขอรายละเอียดเพ่ิมเติมหรือให้ค าชี้แจงในข้อสงสัยดังกล่าวท าการ
ตรวจสอบหมุดควบคุมที่ได้ด าเนินการไว้โดยผู้ออกแบบ เพ่ือใช้ในการอ้างอิงในการก่อสร้างหากสูญหายจะได้
จัดเตรียมหมุดควบคมุ ทั้งทางดิ่งและทางราบเพ่ิมเติมหรือซ่อมแซมให้ครบถ้วน 

 ในส่วนของการรายงานให้ผู้ควบคุมงานรายงานปัญหาอุปสรรคที่ตรวจพบตามรายการที่ก าหนด
ไว้ในแบบฟอร์ม คส.1 (พร้อมแนบภาพถ่ายก่อนด าเนินการก่อสร้างทุกระยะ 100 ม.) รายงานให้ผู้บังคับบัญชา
ของหน่วยงานทราบภายใน 15 วัน นับจากวันเริ่มต้นสัญญาจ้าง โดยมีรายละเอียดการตรวจสอบดังนี้ 

  1.2.1 ตรวจสอบรูปแบบก่อสร้างกับในใบแจ้งปริมาณงานและราคา (ประเมินราคาแล้ว) 

 (1) ตรวจรูปแบบก่อสร้างว่ามีรายการ และรายละเอียดขัดแย้งกันเองหรือไม่ 
 แบบแปลนงานก่อสร้างจะมีรูปแบบมากมาย บางครั้งแบบถูกเขียนขึ้นมาใหม่เพ่ือ 
 ใช้กับโครงการฯใดโครงการฯหนึ่ง หรือใช้แบบมาตรฐานซึ่งแบบอาจขัดแย้งกันเอง 
 หรือในบางครั้งรูปแบบอาจมีหลายรูปแบบให้เลือกผู้ควบคุมงานต้องพิจารณา 
 ตรวจสอบก่อนว่าจะเลือกใช้แบบใด แต่โดยทั่วไปแล้วแบบที่เขียนขึ้นใหม่โดยเฉพาะ 
 มักจะมีความส าคัญกว่าแบบทั่วไป เช่น แบบรูปตัดถนนของโครงการ บางครั้งขัดแย้ง 
 กับแบบของการปลูกต้นไม้ โดยการเขียนลักษณะโครงสร้างทางในแบบการปลูก 
 ต้นไม้อาจไม่ตรงกับแบบรูปตัดถนน ดังนั้นการก่อสร้างคันทางควรยึดถือตามแบบ 
 รูปตัดถนน (Typical Cross Section) เป็นหลัก ส่วนการปลูกต้นไม้ก็ควรยึดแบบ 
 การปลูกต้นไม้เป็นหลัก 
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 (2) ตรวจสอบรูปแบบก่อสร้างกับใบแจ้งปริมาณงานและราคา (ประเมินราคาแล้ว) 
  ว่ามีรายการเบิกจ่ายครบหรือไม่ 
 การตรวจสอบแบบเพ่ือยืนยันว่าทุกรายการก่อสร้างได้มีอยู่ครบถ้วนในใบแจ้ง 
 ปริมาณงานและราคา (ประเมินราคาแล้ว) หรือไม่นั้น เป็นงานที่ไม่สามารถท าให้  
 แล้วเสร็จสมบูรณ์ในคราวเดียว เนื่องจากส่วนใหญ่แล้วจะตรวจสอบพบเมื่ออยู่ 
 ระหว่างด าเนินการในงานนั้นๆ เพราะเมื่อเริ่มด าเนินการจะมีการอ่านแบบอย่าง 
 ละเอียดและตรวจสอบปริมาณด้วย จึงท าให้ทราบว่าจะต้องมีงานและ/หรือมีวัสดุ 
 อะไรบ้างที่จะต้องใช้ ต้องด าเนินการ อย่างไรก็ตามผู้ควบคุมงานก็ควรจะตรวจสอบ 
 ในเบื้องต้นในแบบก่อนเท่าที่จะท าได้ ส่วนใหญ่งานที่พบว่ามีปัญหา คือ งานระบบ 
 ไฟฟ้าแสงสว่าง งานสัญญาณไฟจราจรและงานรื้อย้ายสาธารณูปโภคซึ่งควรตรวจ 
 สอบอย่างละเอียด 

 1.2.2 ตรวจสอบรูปแบบก่อสร้างกับคุณลักษณะเฉพาะและข้อก าหนดรายละเอียดก่อสร้าง และอ่ืน  ๆ

  ตรวจสอบว่ามีการขัดแย้งกันหรือไม่ หากขัดแย้งกัน ให้ตรวจสอบในเงื่อนไขทั่วไปของ 
  สัญญา ซึ่งจะเรียงล าดับความส าคัญของเอกสารต่างๆ ไว้ 

 1.2.3 ตรวจสอบทางเชื่อมเดิมที่มีอยู่ก่อนท าการก่อสร้าง 

 การตรวจสอบทางเชื่อมเดิมที่มีอยู่ก่อนการก่อสร้าง คือ การตรวจสอบทางเชื่อมเดิมทั้งหมด 
 ที่มีอยู่ในสายทางกับแบบก่อสร้างใหม่ เพื่อไม่ให้เกิดปัญหาและความเดือดร้อนของ  
 ประชาชนที่ต้องเข้า-ออกบ้านพักอาศัย ทางเชื่อม ตรอก ซอย และเพ่ือน ามาปรับปรุง 
 ทางเชื่อมใหม่ให้สอดคล้องกับถนนของโครงการฯ ที่ก่อสร้างใหม ่

 1.2.4 ตรวจสอบการขวางทางน้ า 

 การตรวจสอบการขวางทางน้ า คือ การตรวจสอบทางน้ าทั้งหมดที่มีอยู่เดิมเพ่ือไม่ให้  
 เกิดความขัดแย้งกับการก่อสร้างตามแบบก่อสร้างใหม่ของโครงการฯ และเพ่ือไม่ให้  
 เกิดปัญหาการก่อสร้างถนนกีดขวางทางน้ าซึ่งอาจส่งผลท าให้เกิดน้ าท่วมในฤดูน้ าหลาก 
 และเป็นการสร้างความเดือดร้อนให้กับประชาชนในพ้ืนที่ก่อสร้างถนนของโครงการฯ 
 ทั้งนี้หากทราบปัญหาดังกล่าวจะต้องน าแบบก่อสร้างมาปรับปรุงให้สอดคล้องกับทางไหล 
 ของน้ าที่มีอยู่ทั้งหมดในพ้ืนที่ 

 1.2.5 ตรวจสอบการรับมอบพื้นที่จากหน่วยราชการอ่ืน 

 การรับมอบพ้ืนที่จากหน่วยราชการอ่ืน ผู้ควบคุมงานจะต้องขออนุญาตเข้าท างานในพ้ืนที ่
 ของหน่วยงานราชการอ่ืนๆ และการประสานงานกับหน่วยงานสาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้อง 
 เพ่ือการรื้อย้ายระบบต่างๆที่กีดขวางแนวการก่อสร้าง ดังนี้ 

 (1) การขอเชื่อมทางกับกรมทางหลวง 
 กรณีแนวสายทางไปต่อเชื่อมหรือตัดข้ามกับทางหลวงแผ่นดิน ซึ่งดูแลรับผิดชอบ 
 โดยกรมทางหลวงผู้ควบคุมงานจะต้องประสานกับผู้ออกแบบว่าได้มีการประสาน 
 เรื่องการขอเชื่อมทางในระดับกรมต่อกรมหรือยังหากมีแล้วให้อ้างเรื่องเดิม และ 
 ท าหนังสือขออนุญาตต่อแขวงการทางในพื้นที่ที่รับผิดชอบ พร้อมแนบเอกสาร 
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 ที่เกี่ยวข้อง เช่น แบบแปลนถนนของเราที่จะไปต่อเชื่อม รูปตัดโครงสร้างถนน 
 แบบการระบายน้ า แบบไฟฟ้าแสงสว่าง แบบเครื่องหมายจราจรและการทาสีตีเส้น 
 จราจร แบบสัญญาณไฟจราจร (ถ้ามี) เพ่ือขอรับมอบพ้ืนที่กรมทางหลวงมาด าเนินการ 
 ก่อสร้างตามแบบ หากยังไม่เคยมีการขออนุญาตให้เร่งท าเรื่องขออนุญาตผ่านทาง 
 แขวงการทางโดยด่วนต่อไป 

 (2) การก่อสร้างทางหลวงผ่านเขตพื้นท่ีของกรมชลประทาน 
 เนื่องจากหน้าที่หลักของกรมชลประทาน คือ การส่งน้ า ระบายน้ า ควบคุมการใช้น้ า 
 เพ่ือการเกษตร ซึ่งจ าเป็นต้องด าเนินการอย่างต่อเนื่องตลอดเวลา ถ้ามีการก่อสร้าง 
 ทางหลวงผ่านคลองชลประทาน หรืออาคารต่างๆ ของกรมชลประทาน ผู้ควบคุม 
 งานจะต้องขออนุญาตจากกรมชลประทานก่อนจึงจะเข้าก่อสร้างทางหลวงได้ การ 
 ปฏิบัติเมื่อต้องก่อสร้างทางหลวงผ่านเขตชลประทาน มีดังนี้ 
 ก. ตรวจสอบแบบและสถานที่ก่อสร้างโดยละเอียดว่ามีส่วนใดที่ติดขัดต่อการ 
  ก่อสร้างทางหลวง และกีดขวางการระบายน้ า หรือการส่งน้ าของกรมชลประทาน 
 ข. จัดท าแผนที่สังเขปแสดงจุดที่ติดขัดต่อการก่อสร้าง พร้อมรายละเอียดแบบรูป 
  ตัดโครงสร้างทางหลวง และ/หรืออาคารระบายน้ าในงานทาง เช่น สะพาน 
  ท่อเหลี่ยม ท่อกลม กรณีที่เป็นสะพานหรือท่อเหลี่ยมควรมีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
  ช่องลอด ความกว้าง เป็นต้น 
 ค. ติดต่อเจ้าหน้าที่กรมชลประทานในระดับท้องถิ่นเพ่ือประสานงานกันก่อน 
  และหาข้อมูลที่จ าเป็นต้องใช้ในการขออนุญาตจากกรมชลประทาน 
 ง. ท าเรื่องขออนุญาตก่อสร้างทางหลวงผ่านเขตชลประทาน พร้อมรายละเอียด 
  ตามข้อ ข. และ ค. แนบพร้อมไปกับหนังสือขออนุญาตจากกรมชลประทาน 
  ต่อไป 

 (3) การก่อสร้างทางหลวงตัดผ่านทางรถไฟ 
 ในการออกแบบทางหลวง หากมีแนวทางของทางหลวงตัดผ่านทางรถไฟ ผู้ออกแบบ 
 จะต้องแจ้งให้การรถไฟแห่งประเทศไทยทราบ และการก่อสร้างทางหลวงตัดผ่าน 
 รถไฟในเขตของการรถไฟฯ จะกระท าได้ต่อเมื่อได้รับอนุญาตจากการรถไฟฯ 
 ก่อน ซึ่งการติดต่อประสานงานนี้ต้องใช้เวลาพอสมควร ดังนั้น เมื่อเริ่มท าการ 
 ก่อสร้างทาง และมีแนวทางต้องตัดผ่านทางรถไฟอยู่ในงานก่อสร้างด้วย ให้ด าเนินการ 
 ดังนี้ 
 ก. ส ารวจรายละเอียดจุดที่ทางหลวงตัดผ่านทางรถไฟ และเขียนแบบแปลนแสดง 
  แนวทางหลวงและทางรถไฟ รูปตัดโครงสร้างทางหลวง (Typical Cross Section) 
  รายละเอียดทางหลวง จุดที่ตัดผ่านทางรถไฟอยู่ที่  กม. ใดของทางรถไฟ หรือ 
  เลขที่ของเสาโทรเลขใด 
 ข. ติดต่อเจ้าหน้าที่ของการรถไฟฯ ในระดับท้องถิ่น เพ่ือร่วมตรวจสอบยืนยันต าแหน่ง 
  จุดตัดของทางรถไฟและเพ่ือให้การรถไฟฯ รับทราบไว้ชั้นหนึ่งก่อน 
 ค. ท าเรื่องขออนุญาตปรับปรุงทางหลวงผ่านทางรถไฟ พร้อมรายละเอียดประกอบ 
  ต่อการรถไฟฯ ต่อไป 
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 ง. ติดตามผลการอนุญาตจากการรถไฟฯ เมื่อได้รับอนุญาตแล้ว ให้ติดต่อเจ้าหน้าที ่
  ของการรถไฟฯ ในระดับท้องถิ่นทราบ และลงมือก่อสร้างในเขตของการรถไฟฯ 
  ต่อไป 
 (4) การก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ 
  ส าหรับการก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟ ซึ่งมีแนวทางการด าเนินการเช่นเดียวกัน 
  กับการก่อสร้างทางหลวงตัดผ่านทางรถไฟ ที่ผู้ออกแบบจะต้องแจ้งให้การรถไฟ 
  แห่งประเทศไทยทราบ และจะกระท าได้ต่อเมื่อได้รับอนุญาตจากการรถไฟฯ 
  ก่อน ตามที่ได้กล่าวแล้วตามข้อ (3) ดังนั้น เมื่อเริ่มท าการก่อสร้างสะพานข้าม 
  ทางรถไฟ และมีแนวสะพานต้องข้ามผ่านทางรถไฟอยู่ในงานก่อสร้างด้วย ให้ 
  ด าเนินการดังนี้ 
 ก. ตรวจสอบสถานที่ก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟในเบื้องต้นก่อน ในกรณีที่มี  
  รถไฟความเร็วสูงวิ่งผ่าน ให้ท าการตรวจสอบว่าแบบก่อสร้างสะพานมีระยะ 
  ช่องว่างทางดิ่ง (Vertical Clearance) มากกว่า 7.50 เมตร หรือไม่ 
 ข. ส ารวจรายละเอียดจุดที่ก่อสร้างสะพานข้ามผ่านทางรถไฟ จัดเตรียมแบบ 
  แปลนแสดงแนวสะพานและทางรถไฟ รูปตัดโครงสร้างสะพาน (Typical Cross 
  Section) รายละเอียดการก่อสร้างสะพานบริเวณที่ข้ามผ่านทางรถไฟอยู่ที่  
  กม. ใดของทางรถไฟ หรือเลขที่ของเสาโทรเลขใด 
 ค. ติดต่อเจ้าหน้าที่ของการรถไฟฯ ในระดับท้องถิ่น เพ่ือร่วมตรวจสอบยืนยัน 
  ต าแหน่งจุดตัดของทางรถไฟและเพ่ือให้การรถไฟฯ รับทราบไว้ชั้นหนึ่งก่อน 
 ง. ท าเรื่องขออนุญาตปรับปรุงทางหลวงผ่านทางรถไฟ พร้อมรายละเอียดประกอบ 
  เสนอต่อกับการรถไฟฯ ต่อไป 
 ค. ติดตามผลการอนุญาตจากการรถไฟฯ เมื่อได้รับอนุญาตแล้ว ให้ติดต่อ 
  เจ้าหน้าที่ของการรถไฟฯ ในระดับท้องถิ่นทราบ และลงมือก่อสร้างในเขตของ 
  การรถไฟฯ ต่อไป 

 (5) การก่อสร้างทางหลวงผ่านเขตเทศบาล 
 ในเขตเทศบาล มักจะมีสิ่งสาธารณูปโภคต่างๆ อยู่มากมาย ดังนั้น เมื่อจะเริ่มการ 
 ก่อสร้างผู้ควบคุมงานจะต้องประสานงานกับเทศบาลอย่างใกล้ชิดเพ่ือมิให้ราษฎร 
 ในเขตเทศบาลต้องเดือดร้อน ดังต่อไปนี้ 
 ก. ตรวจสอบแบบก่อสร้างกับสถานที่ก่อสร้าง โดยร่วมกับเจ้าหน้าที่เทศบาล เพ่ือให้ 
  ทราบถึงรายละเอียด จุดที่ตั้งของสิ่งสาธารณูปโภคต่างๆ โดยเฉพาะที่ฝังอยู่ใต้ดิน 
 ข. จัดท าแผนที่สังเขปแสดงจุดที่ติดขัดการก่อสร้างของสาธารณูปโภคต่างๆ โดย 
  มีรายละเอียดของทางหลวงและสิ่งกีดขวาง เสนอแนะจุดหรือแนวที่ควรย้าย 
  สิ่งเหล่านั้นไปตั้งใหม่ หากมีปัญหาเรื่องเขตทางให้ปรึกษาผู้อ านวยการส านักงาน 
  ทางหลวงชนบทจังหวัดในเบื้องต้น หรือส านักเจ้าของโครงการฯ 
 ค. ท าหนังสือขอให้ทางเทศบาลนั้นๆ ท าการย้ายสิ่งสาธารณูปโภคออกจากเขต 
  ก่อสร้าง พร้อมรายละเอียดตามข้อ ข. 
 ง. ให้ผู้มีอ านาจหรือผู้แทนท าเรื่องขอรับมอบพ้ืนที่จากเทศบาล และจะท าการ 
  ก่อสร้างทางได้ต่อเมื่อได้รับอนุญาตจากทางเทศบาลแล้วเท่านั้น และเมื่อ 
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  ก่อสร้างเสร็จก็ส่งมอบพ้ืนที่คืนให้ทางเทศบาลรับกลับไปบ ารุงรักษาต่อไป 
  หรือรับมอบมาเป็นของกรมทางหลวงชนบท ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับนโยบายของผู้บังคับ 
  บัญชาชั้นเหนือขึ้นไป 
 (6) การไฟฟ้า 
 การไฟฟ้าเป็นหน่วยงานสาธารณูปโภคที่มีความส าคัญต่อประชาชนมาก ในขณะ 
 ก่อสร้างต้องใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษ เพ่ือป้องกันมิให้เกิดความเสียหายต่อ 
 สาธารณูปโภค มีความปลอดภัยของผู้ท างาน และป้องกันความเดือดร้อนของราษฎร 
 จุดท างานใดมีแนวโน้มจะเกิดอันตราย ต้องติดต่อหน่วยงานการไฟฟ้าในระดับ 
 ท้องถิ่น เพ่ือท าการป้องกันแก้ไขก่อนเริ่มลงมือท างานในจุดนั้น ในกรณีที่จ าเป็น 
 ต้องเคลื่อนย้ายสิ่งปลูกสร้างเกี่ยวกับไฟฟ้าออกจากพ้ืนที่ก่อสร้าง ควรปฏิบัติตาม 
 ขั้นตอนดังต่อไปนี้ 
 ก. ตรวจสอบแบบก่อสร้างและสถานที่ก่อสร้างว่ามีสิ่งปลูกสร้างเกี่ยวกับไฟฟ้า 
  เช่น เสาไฟฟ้า หม้อแปลงไฟฟ้า สมอยึดเสาไฟฟ้า สายไฟฟ้าใต้ดิน ฯลฯ กีดขวาง 
  การก่อสร้างที่จุดใด ควรติดต่อเจ้าหน้าที่การไฟฟ้าในระดับท้องถิ่นมาร่วม 
  ตรวจสอบด้วย เพราะบางครั้งแบบก่อสร้างอาจมิได้ระบุไว้ หรือมีการเปลี่ยน 
  แปลงภายหลัง 
 ข. จัดท าแผนที่สังเขปแสดงจุดที่ติดขัดการก่อสร้าง ควรก าหนดแนวหรือจุดที่จะ 
  ให้ติดตั้งใหม่ไว้ด้วย กรณีที่มีปัญหาเกี่ยวกับจุดที่จะติดตั้งใหม่ไม่เพียงพอใน 
  เขตทาง ให้ปรึกษากับผู้ออกแบบก่อน 
 ค. ท าหนังสือขอให้หน่วยงานการไฟฟ้าในระดับท้องถิ่นย้ายสิ่งก่อสร้างที่ติดขัด 
  การก่อสร้างออกจากเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง พร้อมรายละเอียดตามข้อ ข. 
 ง. หากการแก้ไขนั้นๆ เกินอ านาจของหน่วยงานการไฟฟ้าในระดับท้องถิ่น ให้รีบ 
  ติดต่อส านักเจ้าสังกัดของตน เพ่ือท าการประสานงานกับหน่วยงานในส่วนกลาง 
  ของการไฟฟ้าต่อไป 
 จ. ตรวจสอบสัญญาในเรื่องการขยายเขตไฟฟ้าในการต่อเชื่อมไฟฟ้าเขตทาง หรือ 
  สัญญาณไฟจราจร หากเป็นหน้าที่ของส่วนราชการในการจัดหางบประมาณ 
  ต้องเร่งด าเนินการแจ้งหน่วยงานส านักเจ้าของโครงการโดยด่วน เพ่ือจัดหา 
  งบประมาณมาด าเนินการต่อเชื่อมก่อนงานก่อสร้างแล้วเสร็จ 

 (7) การประปา 
 การประปาเป็นหน่วยงานที่มีผู้ใช้บริการมาก และสิ่งปลูกสร้างต่างๆ ส่วนมากจะ 
 ฝังอยู่ใต้ดินมองไม่เห็นขณะท าการก่อสร้าง จึงมักเกิดอุบัติเหตุท าให้เกิดความ 
 เสียหายง่าย ดังนั้น ก่อนเริ่มลงมือท าการก่อสร้างควรตรวจสอบแบบและสถานที่  
 ก่อสร้าง รวมทั้งติดต่อเจ้าหน้าที่การประปาในระดับท้องถิ่นให้มาร่วมชี้แนวหรือชี้  
 จุดที่วางสิ่งสาธารณูปโภคไว้ หากกีดขวางการก่อสร้างจ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายออก 
 ควรปฏิบัติตามข้ันตอนดังนี้ 
 ก. ตรวจสอบแบบก่อสร้างและสถานที่ก่อสร้างว่ามีสิ่งก่อสร้างใดอยู่ที่ใด โดยขอให้ 
  ทางเจ้าหน้าที่การประปาในระดับท้องถิ่นมาร่วมตรวจสอบด้วย เพราะบางครั้ง 
  แบบมิได้ระบุหรือมิได้ก่อสร้างตามแบบเดิมของการประปาเอง 



 
 10 การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง 

 

กรมทางหลวงชนบท 

 ข. จัดท าแผนที่สังเขปแสดงจุดที่เป็นอุปสรรคต่อการก่อสร้างพร้อมรายละเอียด 
  และก าหนดจุดหรือแนวก่อสร้างใหม่แนะน าไว้ด้วย ในกรณีที่ เป็นจุดใหม่หรือ 
  แนวใหม่ไม่มีเขตทางเพียงพอให้ก่อสร้างใหม่ได้ โดยให้ปรึกษาผู้ออกแบบก่อน 
 ค. ท าหนังสือขอให้การประปาย้ายท่อประปา หรือสิ่งปลูกสร้างออกจากเขต 
  ก่อสร้างพร้อมทั้งรายละเอียดในข้อ ข. 
 ง. หากหน่วยงานในระดับท้องถิ่นไม่สามารถแก้ไขปัญหาให้ได้ ให้รีบติดต่อส านัก 
  เจ้าสังกัดของตน เพ่ือท าการประสานงานกับหน่วยงานในส่วนกลางของการ 
  ประปาต่อไป 

 (8) ระบบโทรศัพท์และสายเคเบิ้ลสื่อสาร 
 กิจการโทรศัพท์และสายเคเบิ้ลสื่อสารเป็นสาธารณูปโภคอีกประเภทหนึ่งที่เกี่ยว 
 ข้องกับราษฎรจ านวนมาก นอกจากการสื่อสารธรรมดาแล้ว ยังใช้ในด้านการ 
 ธนาคารและธุรกิจต่างๆ ดังนั้นก่อนท าการก่อสร้างต้องตรวจสอบแบบและสถานที ่
 ก่อสร้างให้ดี โดยเฉพาะในพ้ืนที่ที่มีสายโทรศัพท์และสายเคเบิ้ลสื่อสารฝังอยู่ใต้ดิน 
 หากเกิดการเสียหายแล้วนอกจากจะเสียเวลาและเสียค่าซ่อมแซมที่สูงมากแล้ว 
 ยังกระทบถึงการสื่อสารและความเสียหายของธุรกิจต่างๆ ได้ กรณีที่จ าเป็นต้อง 
 เคลื่อนย้ายอุปกรณ์หรือสิ่งปลูกสร้างที่เกี่ยวกับโทรศัพท์และสายเคเบิ้ลสื่อสารควร 
 ปฏิบัติตามข้ันตอนดังนี ้
 ก. ตรวจสอบแบบและสถานที่ก่อสร้างว่ามีสิ่งก่อสร้างเกี่ยวกับโทรศัพท์และสาย 
  เคเบิ้ลสื่อสารกีดขวางการก่อสร้างอยู่ที่จุดใด โดยควรมีเจ้าหน้าที่ของหน่วยงาน 
  ที่ดูแลระบบโทรศัพท์และสายเคเบิ้ลสื่อสาร จากบริษัท ทศท. คอร์ปอเรชั่น 
  จ ากัด (มหาชน) และบริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน) ในระดับท้องถิ่น 
  ร่วมในการตรวจสอบอยู่ด้วย 
 ข. จัดท าแผนที่สังเขปแสดงจุดที่กีดขวางการก่อสร้างพร้อมรายละเอียด และก าหนด 
  จุดหรือแนวที่จะก่อสร้างใหม่แนะน าไว้ให้ด้วย กรณีที่จุดหรือแนวใหม่มีปัญหา 
  เรื่องเขตทางให้ปรึกษาผู้ออกแบบก่อน 
 ค. ท าหนังสือขอให้หน่วยงานที่ดูแลระบบโทรศัพท์หรือสายเคเบิ้ลสื่อสารระดับ 
  ท้องถิ่นท าการเคลื่อนย้ายสิ่งปลูกสร้าง พร้อมรายละเอียดตามข้อ ข. 
 ง. หากหน่วยงานที่ดูแลระบบโทรศัพท์หรือสายเคเบิ้ลสื่อสารในระดับท้องถิ่นไม่ 
  สามารถแก้ไขปัญหาให้ได้ ให้รีบติดต่อส านักเจ้าสังกัดของตนเพ่ือท าการประสาน 
  งานกับหน่วยงานในส่วนกลางของบริษัท ทศท. คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน) 
  และบริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน) ต่อไป 
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 1.2.6 ตรวจสอบเขตทาง 

 การด าเนินการตรวจสอบเขตทางก่อนการก่อสร้างมีข้ันตอน ดังนี้ 
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 นอกจากหน่วยงานหลักๆ ที่กล่าวถึงแล้ว ยังมีหน่วยงานอ่ืนๆ และราษฎรที่อยู่ติด 
 เขตทางหลวงซึ่งต้องท าการตรวจสอบเรื่องกรรมสิทธิ์ที่ดินและการรับค่าชดเชย 
 ต่างๆ ไม่ว่าจะเป็นค่าเวนคืนที่ดิน ค่ารื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง ค่าพืชผล และอ่ืนๆ ว่า 
 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ไม่ว่าจะเป็นส านักทางหลวงชนบทในเขตพ้ืนที่หรือแขวง 
 ทางหลวงชนบทจังหวัดได้ด าเนินการครบถ้วนหรือยัง โดยผู้ควบคุมงานควรรีบ 
 ตรวจสอบแบบและสถานที่ก่อสร้างเพ่ือให้ทราบถึงจุดที่เป็นอุปสรรคต่อการก่อสร้าง 
 ต่างๆ แล้วท าแผนที่สังเขปแสดงรายละเอียดเกี่ยวกับสิ่งที่เป็นอุปสรรคเหล่านั้น 
 โดยระบุบ้านเลขที่ของเจ้าของที่ดิน และสิ่งปลูกสร้างนั้นๆ ชนิดและขนาดของ 
 พืชผลที่ต้องรื้อย้ายและจ่ายค่าชดเชย เพ่ือส ารวจตรวจสอบว่า มีการตั้งค่าชดเชย 
 ให้กับประชาชน/หน่วยงานอ่ืนๆ ครบถ้วนหรือยัง หากยังผู้ควบคุมงานต้องท าราย 
 ละเอียดส่วนที่ต้องเวนคืนเพ่ิมเติมให้ผู้ที่รับผิดชอบด าเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
 เป็นผู้ด าเนินการต่อไป ซึ่งในขณะด าเนินการเรื่องงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเพ่ิมเติม 
 นั้น เพ่ือไม่ให้เกิดความล่าช้าในงานก่อสร้าง ผู้ควบคุมงานควรท าความเข้าใจกับ 
 เจ้าของที่ดินเพ่ือขอเข้าท าการก่อสร้างก่อนในกรณีที่มีการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินหรือ 
 เห็นว่าการด าเนินการเรื่องการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินจะต้องยุ่งยาก และใช้เวลาค่อนข้าง 
 นานก็ให้ท าการขออุทิศท่ีดินและทรัพย์สินจากประชาชน โดยชี้ให้เห็นถึงประโยชน์ 
 ที่เขาพึงจะได้รับจากการมีทางหลวงผ่านที่ดินของเขา การอุทิศต้องท าเป็นหนังสือ 
 และต้องเป็นผู้มีสิทธิ์ในสิ่งที่อุทิศนั้นด้วยเพื่อป้องกันการเปลี่ยนแปลงภายหลัง 
 
 1.3 การด าเนินงานส่วนร่วมภาคประชาชน ประชุมความร่วมมือ 3 ฝ่าย 
 การจัดประชุมความร่วมมือ 3 ฝ่าย 

 กรมทางหลวงชนบทได้ก าหนดแนวทางการด าเนินการมีส่วนร่วมภาคประชาชน ตามบันทึกข้อความ
กรมทางหลวงชนบท ที่ คค 0720.5/ว2619 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2557 (ภาคผนวก ข) โดยในขั้นตอนการ
เริ่มงานก่อสร้าง ก าหนดให้มีการจัดการประชุมชี้แจงโครงการ หรือ การจัดประชุมเพ่ือความร่วมมือ 3 ฝ่าย ระหว่าง 
กรมทางหลวงชนบท ผู้รับจ้าง และประชาชนในพ้ืนที่คือการจัดการประชุมเพ่ือชี้แจงโครงการและท าความเข้าใจถึง
ขั้นตอนข้อก าหนดการท างาน และเพ่ือหาข้อมูลปรับปรุงแบบก่อสร้างให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมและตาม
ความต้องการของประชาชน พร้อมท าบันทึกความร่วมมือ 3 ฝ่ายร่วมกับประชาชน (กรณีโครงการที่มี
งบประมาณก่อสร้างมากกว่า 2 ล้านบาท) โดยให้ทั้ง 3 ฝ่ายลงลายมือชื่อในบันทึกความร่วมมือ 3 ฝ่าย และท า
การสอบถามประชาชนตามหัวข้อที่ก าหนดในแบบแสดงความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะรวมทั้งถ่ายภาพการ
ประชุมประกอบด้วย ในส่วนของการจัดประชุมมีข้ันตอนการด าเนินงานดังนี้ 
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 (1) ผู้ควบคุมงานก่อสร้างจะต้องจัดการประชุมชี้แจงรายละเอียดโครงการต่อประชาชนที่อาศัย 
  อยู่ในพ้ืนที่ก่อสร้างให้ทราบอย่างทั่วถึง โดยประสานงานผ่านผู้น าชุมชนในท้องถิ่น อบต . 
  เป็นต้น 
 (2) ผู้ควบคุมงานก่อสร้างท าการชี้แจงโครงการโดยใช้แผ่นโปสเตอร์และงานน าเสนอ ใน 
  รูปแบบโปรแกรม Power Point หรือวีดีทัศน์ แสดงขั้นตอนการก่อสร้าง อธิบายท าความ 
  เข้าใจให้แก่ประชาชน พร้อมทั้งให้ค าแนะน า วิธีการสังเกตการท างานและขั้นตอนต่างๆ 
  ในการก่อสร้าง 
 (3) ผู้ควบคุมงานก่อสร้างจะต้องน าเครื่องมือที่ใช้ตรวจสอบและทดสอบงานทาง มาแสดงให้ 
  ผู้มาประชุมได้ทราบและเข้าใจถึงวัตถุประสงค์และวิธีการท างานของเครื่องมือนั้นๆ 
 (4) ผู้ควบคุมงานก่อสร้างอธิบายการใช้แบบฟอร์ม (แผ่นพับ) ประชาชนร่วมสังเกตขั้นตอน 
  การก่อสร้างทั้ง 7 ชุด โดยให้อธิบายพร้อมแสดงวิธีการกรอกข้อมูล และการส่งแผ่นพับกลับ 
  มายังกรม 
 (5) ผู้ควบคุมงานก่อสร้างเชิญชวน / ขอความร่วมมือจากประชาชนเข้าร่วมสังเกตขั้นตอนการ 
  ก่อสร้างของโครงการ โดยมีจ านวนไม่ต่ ากว่า 4- 5 คน เพ่ือร่วมสังเกตการณ์ในการก่อสร้าง 
  กรณีสายทางยาวมากกว่า 10 กิโลเมตร ให้เชิญสายทางละไม่ต่ ากว่า 10 – 15 คน โดย 
  ให้กรอกข้อมูลลงในแบบฟอร์ม (แผ่นพับ) ทั้งนี้การเลือกประชาชนให้เป็นผู้กรอกแบบฟอร์ม 
  นั้นให้พิจารณาจาก 
 - เป็นอาสาสมัครทางหลวงชนบท (อส.ทช.) 
 - เป็นผู้น าชุมชนที่อาศัยอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้าง 
 - เป็นผู้ที่อาศัยหรือประกอบการค้าอยู่ริมทาง 
 - เป็นประชาชนที่อยู่ในสายทางหรือใช้ทางอยู่เป็นประจ า 
 (6) ผู้ควบคุมงานก่อสร้างอธิบายการท าบันทึกความร่วมมือ 3 ฝ่าย คือ กรมทางหลวงชนบท 
  ผู้รับจ้าง และประชาชนในพ้ืนที่ โดยขอให้ที่ประชุมเสนอรายชื่อผู้ที่เป็นตัวแทนของชุมชน 
  ในการลงนามในบันทึกความร่วมมือครอบคลุมทุกพ้ืนที่ก่อสร้าง 
 (7) ตัวแทนผู้เข้าร่วมประชุมท าการลงนามในบันทึกความร่วมมือ 3 ฝ่าย โดยแต่ละฝ่ายจะ 
  ได้รับบันทึกความร่วมมือเก็บไว้ฝ่ายละ 1 ชุด 
 (8) ผู้ควบคุมงานร่วมรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ จากท่ีประชุม และตอบข้อซักถามกรณี 
  ประชาชนมีข้อกังวลเกี่ยวกับการด าเนินงานก่อสร้าง ให้ผู้ควบคุมงานแจ้งต่อผู้รับจ้างเพ่ือ 
  น าไปหามาตรการป้องกันต่อไป 

 ภายหลังจากการจัดการประชุมแล้วเสร็จ ผู้ควบคุมงานจะต้องด าเนินการจัดท ารายงานสรุปผล
การประชุมให้แล้วเสร็จภายใน 7 วัน ซึ่งประกอบด้วยเนื้อหาและรายละเอียดการประชุมดังนี้ 
 1. การจัดเตรียมการประชุม 
 2. วัตถุประสงค์ของการประชุม 
 (1) เพ่ือประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนโดยทั่วไปและหน่วยงานต่างๆ ในเขตพ้ืนที่รับทราบข้อมูล 
  ของโครงการฯ ที่จะก่อให้เกิดผลกระทบในด้านต่างๆ รวมทั้งแผนงานและความก้าวหน้า 
  ของการก่อสร้าง 
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 (2) เพ่ือให้ประชาชนและหน่วยงานต่างๆ ในเขตพ้ืนที่ได้เสนอปัญหา ข้อห่วงกังวลและ 
  ข้อเสนอแนะต่อผลกระทบจากการก่อสร้าง เพ่ือปรึกษาหารือถึงแนวทางควบคุมและ 
  ป้องกันแก้ไขท่ีเหมาะสม 
 (3) เพ่ือชี้แจงและสร้างความเข้าใจให้กับประชาชนและหน่วยงานต่างๆ ในเขตพ้ืนที่ในการ 
  ขอความร่วมมือเมื่อเกิดปัญหาอุปสรรคกีดขวางงานก่อสร้างและหาแนวทางแก้ไขที่ 
  เหมาะสม 
 3. ผู้เข้าร่วมประชุม 
 โครงการฯ ต้องท าหนังสือเรียนเชิญไปยังกลุ่มเป้าหมายที่ก าหนดเป็นผู้ได้รับผลกระทบจากการ
ก่อสร้างและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับงานก่อสร้าง ซึ่งมีกลุ่มเป้าหมายที่เข้าร่วมประชุมดังนี้ 
 (1) กลุ่มหน่วยงานปกครอง ได้แก่ 
 - อ าเภอ (หัวหน้าส่วนราชการต่างๆ) 
 - เทศบาลต าบล 
 - องค์การบริหารส่วนต าบล 
 - ผู้น าชุมชน 
 (2) กลุ่มหน่วยงานภาครัฐและองค์กรเอกชน ได้แก่ 
 - การรถไฟแห่งประเทศไทย 
 - แขวงการทาง กรมทางหลวง 
 - การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค (การไฟฟ้านครหลวง กรณี โครงการอยู่ ในเขตจังหวัด 
 - นนทบุรี และจังหวัดสมุทรปราการ) 
 - การประปาส่วนภูมิภาค (การประปานครหลวง กรณี โครงการอยู่ ในเขตจังหวัด 
 - นนทบุรี และจังหวัดสมุทรปราการ) 
 - บริษัท น้ าประปาไทย จ ากัด 
 - บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน)  
 - บริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน)  
 - บริษัท ทีทีแอนด์ ที จ ากัด (มหาชน)  
 - บริษัท แอดวานซ์ อินโฟร์ เซอร์วิส จ ากัด (มหาชน) ฝ่ายวิศวกรรม 
 - โครงการส่งน้ าและบ ารุงรักษา กรมชลประทาน 
 - สถานีต ารวจภูธร (ต ารวจจราจร) 
 - สถานีดับเพลิง 
 - สื่อมวลชนท้องถิ่น 
 (3) กลุ่มสถานศึกษา สถานพยาบาลและวัด ได้แก่ 
 - มหาวิทยาลัย 
 - วิทยาลัย 
 - โรงเรียน 
 - สถานีอนามัยต าบล 
 - ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก 
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 (4) กลุ่มประชาชนทั่วไป ได้แก่ 
 - ประชาชนและเจ้าของกิจการธุรกิจเอกชนตามแนวสายทาง 
 - ผู้แทนหมู่บ้านต่างๆ ตามแนวสายทาง  
 4. เนื้อหาการประชุมการมีส่วนร่วมภาคประชาชน 
 โครงการฯ ด าเนินการประชุมการมีส่วนร่วมภาคประชาชน โดยมีประธานการประชุมกล่าว
ให้โอวาทและเปิดการประชุม จากนั้นโครงการฯ กล่าวรายงานน าเสนอความเป็นมาของโครงการ และ
วัตถุประสงค์ของการจัดประชุม ในส่วนของเนื้อหาการประชุมประกอบด้วยรายละเอียดดังนี้ 
 ก. การน าเสนอรายละเอียดของโครงการ 
 - ความเป็นมา วัตถุประสงค์และลักษณะรูปแบบของโครงการฯ โดยใช้สื่อภาพประกอบ 
  เสียงบรรยายสรุป 
 - แผนงานก่อสร้าง แผนการจัดการจราจร และมาตรการด้านความปลอดภัยและการ 
  ควบคุมแก้ไขมลภาวะจากการก่อสร้าง โดยใช้สื่อน าเสนอภาพและแผนที่ประกอบค า 
  บรรยายสรุป 
 - ความก้าวหน้าของการก่อสร้างและปัญหาอุปสรรค โดยใช้สื่อน าเสนอภาพและแผนที่ 
  ประกอบค าบรรยายสรุป 
 ข. การอภิปราย ซักถามและเสนอข้อคิดเห็นของผู้เข้าร่วมประชุม 
 (1) กลุ่มหน่วยงานปกครอง 
 จะเน้นความส าคัญของผลกระทบจากการก่อสร้างที่มีต่อประชาชน ได้แก่ 
 - การอ านวยความสะดวกในการจราจร การจัดท าทางเข้าออกชั่วคราวและการต่อ 
  เชื่อมทางระบายน้ าให้กับชาวบ้านและสถานที่ต่างๆ ริมถนน 
 - ประชาชนบางส่วนยังไม่ทราบรายละเอียดรูปแบบของถนนใหม่ ควรประชาสัมพันธ์ 
  ให้มากขึ้น ได้แก่ ระดับถนนที่ขยายและปรับปรุงใหม่การเชื่อมทางเข้าออกของ 
  พ้ืนที่ที่ต่ ากว่าถนนมากโดยเฉพาะบริเวณคอสะพาน และช่วงที่มีหรือไม่มีเกาะกลาง 
  ถนนและช่องเปิด 
 (2) กลุ่มหน่วยงานภาครัฐและองค์กรเอกชน 
 จะเน้นความส าคัญของผลกระทบจากการก่อสร้างที่เป็นกรณีทั่วไป ได้แก่ 
 - การอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการจราจร 
 - การดูแลควบคุมและป้องกันแก้ไขปัญหามลภาวะจากการก่อสร้าง 
 (3) กลุ่มสถานศึกษา สถานพยาบาลและวัด 
 จะเน้นความส าคัญของผลกระทบจากการก่อสร้างที่เป็นกรณีทั่วไป ที่เกี่ยวข้องกับ
สถานที่ ได้แก่ 
 - ความปลอดภัยในการจราจร การควบคุมและป้องกันแก้ไขมลภาวะในการก่อสร้าง 
 - การพิจารณาให้มีสะพานลอยคนเดินข้ามหรือทางม้าลายบริเวณโรงเรียนและชุมชน 
  และการแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดในชั่วโมงเร่งด่วนตอนเช้าตัวอย่างเช่น การแก้ไข 
  ปัญหาการจราจรติดขัดในชั่วโมงเร่งด่วนตอนเช้าตั้งแต่ช่วงหน้าโรงเรียนถึงทางรถไฟ 
  โดยเสนอให้เริ่มการก่อสร้างในบริเวณนี้หลังจากเวลา 9.00 น. 
 - การควบคุมคุณภาพของงานก่อสร้างเพ่ือไม่ให้ถนนช ารุดเสียหายง่ายเมื่อเปิดใช้งาน 
 - การขอเชื่อมทาง และการต่อเชื่อมท่อระบายน้ าเนื่องจากมีปัญหาน้ าท่วมขังเมื่อฝนตก 
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 (4) กลุ่มประชาชนทั่วไป 
 จะเน้นความส าคัญของผลกระทบจากการก่อสร้างที่เกี่ยวกับประชาชน ได้แก่ 
 - การประชาสัมพันธ์รายละเอียดรูปแบบของถนนโครงการ ควรจะด าเนินการตั้งแต่ 
  เริ่มการส ารวจออกแบบ เพ่ือให้ประชาชนได้รับทราบและเสนอความคิดเห็นก่อน 
 - การขอเชื่อมทาง และการต่อเชื่อมท่อระบายน้ าเนื่องจากมีปัญหาน้ าท่วมขังเม่ือฝนตก 
 ค. การตอบข้อซักถามและชี้แจงเพิ่มเติม 
 ฝ่ายโครงการฯ โดยกรมทางหลวงชนบท กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาและผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้อง
ร่วมตอบข้อซักถามและชี้แจงเพ่ิมเติมจากตัวอย่างข้อ ข. การอภิปราย ซักถามและเสนอข้อคิดเห็นของผู้เข้าร่วม
ประชุมสามารถสรุปประเด็นได้ดังนี้ 
 (1) การออกแบบต าแหน่งสะพานลอยคนเดินข้ามและทางม้าลาย ได้พิจารณาตามสภาพ 
  การใช้งานและรูปแบบถนนกับเขตทางในการก าหนดพ้ืนที่ก่อสร้าง 
 (2) การจัดการจราจร การควบคุมและป้องกันแก้ไขมลภาวะในการก่อสร้างได้ด าเนินการ 
  ตามมาตรการและแผนงานที่ก าหนดไว้ชัดเจนมาโดยตลอดโดยจะปรับปรุงในส่วนที่  
  ยังบกพร่องให้สมบูรณ์ข้ึน 
 (3) มีการควบคุมคุณภาพของงานก่อสร้างอย่างเป็นขั้นตอนมาโดยตลอด 
 (4) การเชื่อมทางและเชื่อมท่อระบายน้ าต้องขออนุญาตต่อกรมทางหลวงชนบทโดยในกรณ ี
  ที่มีอยู่เดิม โครงการฯ จะต่อเชื่อมกลับคืนให้ แต่ถ้าขอต่อเชื่ อมใหม่ผู้ขอต้องออก 
  ค่าใช้จ่ายเอง 
 (5) ผู้รับจ้างก่อสร้างยินดีเริ่มงานก่อสร้างทางช่วงที่มีการจราจรติดขัดหลังเวลา 9.00 น. 
 5. การวิเคราะห์และสรุปผลการประชุม 
 ก. ข้อสรุปจากความคิดเห็นในที่ประชุม 
 โครงการฯ ด าเนินการสรุปความคิดเห็นที่ผู้เข้าร่วมประชุมได้เสนอในที่ประชุมซึ่งอาจ 
 พบว่าแต่ละกลุ่มเป้าหมายอาจให้ความส าคัญในเรื่องต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้า ง 
 โครงการแตกต่างกันในข้อปลีกย่อยแต่ทั้งหมดอาจมีความคิดเห็นเป็นไปในแนวทาง 
 เดียวกันได้ ตัวอย่างเช่น 
 1. ให้โครงการฯ ดูแลอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในการจราจรให้เพียงพอ 
 2. ให้โครงการฯ ควบคุมและป้องกันแก้ไขมลภาวะจากการก่อสร้างให้เกิดขึ้นน้อยที่สุด 
 3. ให้โครงการฯ ควบคุมคุณภาพของงานอย่างเข้มงวดเพ่ือไม่ให้ถนนช ารุดเสียหายเร็ว 
 4. ให้โครงการฯ พิจารณาการเชื่อมทางและการเชื่อมท่อระบายน้ ากับถนนใหม่ที่ยก 
  ระดับสูงขึ้น 
 5. การประชาสัมพันธ์รายละเอียดรูปแบบของถนนโครงการ ควรจะด าเนินการตั้งแต่เริ่ม 
  การส ารวจออกแบบ เพ่ือให้ประชาชนได้รับทราบและเสนอความคิดเห็นก่อน 
 ข. ข้อสรุปจากแบบสอบถามความพึงพอใจของประชาชน 
 ภายหลังจากการประชุมการมีส่วนร่วมภาคประชาชนแล้วเสร็จ ผู้เข้าร่วมประชุมได้  
 กรอกแบบสอบถามความพึงพอใจของประชาชน และโครงการฯด าเนินการเก็บรวบรวม 
 แล้วน ามาประเมินความพึงพอใจของประชาชน 
  ทั้งนี้กรมทางหลวงชนบทได้ก าหนดแนวทางการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมภาคประชาชน
ให้ทุกหน่วยด าเนินการ ตามหนังสือสั่งการ และแบบสอบถามในภาคผนวก 
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 1.4 ประชุมก าหนดแนวทางด าเนินงานประกอบด้วย คณะกรรมการตรวจการจ้าง ผู้ควบคุมงาน และผู้รับจ้าง 

 เมื่อผู้ควบคุมงานได้ตรวจสอบรายละเอียด ปัญหาอุปสรรค เมื่อเริ่มเข้าพ้ืนที่ตามข้อ 1.2 ตลอดจน
รับฟังความคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะของประชาชนจากการประชุมการมีส่วนร่วมภาคประชาชนก่อนการก่อสร้าง
ตามข้อ 1.3 จะต้องรวบรวมประเด็นปัญหาอุปสรรค และความคิดเห็นจากภาคประชาชน น าเสนอคณะกรรมการ 
โดยประธานคณะกรรมการหรือผู้ได้รับมอบหมายเป็นประธานด าเนินการประชุม ในการประชุมร่วมระหว่าง
คณะกรรมการตรวจการจ้าง ผู้ควบคุมงาน และผู้รับจ้างก่อนการก่อสร้าง เพ่ือก าหนดแนวทางการปฏิบัติงาน
ร่วมกัน และแนวทางการแก้ไขปัญหาอุปสรรคให้โครงการก่อสร้างสามารถด าเนินการต่อไปด้วยความเรียบร้อย 

 
 1.5 ขออนุมัติแผนงานก่อสร้าง/บุคลากรผู้รับจ้าง 

 ผู้รับจ้างจะต้องด าเนินการจัดท าแผนงานก่อสร้าง ผังองค์กรบริหารและควบคุมงานก่อสร้างของ
ผู้รับจ้าง รวมทั้งเครื่องมือเครื่องจักรที่ใช้ในงานก่อสร้าง เสนอต่อวิศวกรผู้ว่าจ้างเพ่ือพิจารณาตรวจสอบ และขอ
อนุมัติใช้ดังต่อไปนี้ 

 1.5.1 การขออนุมัติแผนงานก่อสร้าง 

 1.5.1.1 การวางแผนงานก่อสร้าง 

  วิธีการที่ใช้ในการก าหนดแผนการท างาน โดยพิจารณาถึงลักษณะของงานที่จะด าเนินการ 
 ล าดับขั้นตอนของการท างานก่อนหลัง ท าให้การปฏิบัติงานมีระเบียบแบบแผนได้ผลงานแล้ว  
 เสร็จสมบูรณ์ตามระยะเวลาที่ต้องการ และเป็นการง่ายที่จะควบคุมติดตามงานที่ก าลังด าเนินการ 
 อยู่ สามารถแก้ไขปัญหาที่อาจเกิดขึ้นได้ทันท่วงที การวางแผนงานจะช่วยให้การด าเนินการเป็นไป 
 อย่างมีเหตุผล ทราบถึงปัญหาต่างๆ ที่อาจเกิดขึ้น หากการก่อสร้างเกิดความผิดพลาดในขั้นตอนใด 
 ขั้นตอนหนึ่ง การวางแผนจะช่วยให้การบริหารจัดการเกี่ยวกับอัตราก าลังคน เครื่องจักร เครื่องมือ 
 วัสดุอุปกรณ์และค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่เกิดขึ้นเป็นไปอย่างถูกต้องเหมาะสม และไม่เกิดการสูญเสีย 

  เมื่อเริ่มงานก่อสร้าง สัญญาจะเริ่มนับระยะเวลาก่อสร้างจากวันที่ผู้ว่าจ้างให้เริ่มงาน ซึ่ง 
 ผู้รับจ้างจะต้องเข้าท างานก่อสร้างภายใน 7 วัน และต้องส่งแผนงานก่อสร้างภายใน 30 วัน ดัง 
 ข้อความในสัญญาในข้อที่กล่าวถึงก าหนดเวลาแล้วเสร็จและสิทธิ์ของผู้ว่าจ้างในการบอกเลิก  
 สัญญา ดังนี้ 

  “ผู้รับจ้างต้องเริ่มท างานที่รับจ้างภายในก าหนด 7 (เจ็ด) วัน นับจากวันที่ผู้ว่าจ้างแจ้ง 
 ให้เริ่มงานและจะต้องท างานให้แล้วเสร็จภายใน…………….... ( …………………. )วัน นับจากวันที่ 
 ผู้ว่าจ้างแจ้งให้เริ่มงาน 

  ภายใน 30 (สามสิบ) วัน นับจากวันที่ผู้ว่าจ้างแจ้งให้เริ่มงาน ผู้รับจ้างจะต้องส่ง 
 แผนงานที่แสดงถึงล าดับขั้นตอนในการปฏิบัติงานต่อวิศวกรเพ่ือขออนุมัติจากผู้ว่าจ้าง ผู้รับจ้าง 
 จะต้องอธิบายการเตรียมการขั้นตอนการท างานและก าหนดเวลาในการท างานหลักต่างๆ ให้  
 แล้วเสร็จให้กับวิศวกรเป็นลายลักษณ์อักษร 

  ถ้ามิได้เสนอแผนงาน หรือไม่สามารถท างานให้แล้วเสร็จตามก าหนดเวลา หรือจะแล้ว 
 เสร็จล่าช้าเกินกว่าก าหนดเวลา หรือผู้รับจ้างท าผิดสัญญาข้อใดข้อหนึ่ง หรือตกเป็นผู้ล้มละลาย 
 หรือเพิกเฉยไม่ปฏิบัติตามค าสั่งของคณะกรรมการตรวจการจ้าง หรือผู้ควบคุมงาน หรือบริษัท 



 
 19 การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง 

 

กรมทางหลวงชนบท 

 ที่ปรึกษาซึ่งได้รับมอบอ านาจจากผู้ว่าจ้าง ผู้ว่าจ้างมีสิทธิ์ที่จะบอกเลิกสัญญานี้ได้ และมีสิทธิ์ 
 จ้างผู้รับจ้างรายใหม่เข้าท างานของผู้รับจ้างให้ลุล่วงไปได้ด้วยดี 

  การที่ผู้ว่าจ้างไม่ใช้สิทธิเลิกสัญญาดังกล่าวข้างต้นนั้น ไม่เป็นเหตุให้ผู้รับจ้างพ้นจาก 
 ความรับผิดชอบตามสัญญา” 

 1.5.1.2 การตรวจสอบแผนงานของผู้รับจ้าง 

  ผู้ควบคุมงานต้องตรวจสอบแผนงานของผู้รับจ้าง และส่งแผนดังกล่าวไปยังส านัก 
 เจ้าของโครงการเพ่ือเสนอขออนุมัติอธิบดีให้ความเห็นชอบกับแผนดังกล่าวต่อไป แผนงานที่  
 ผู้รับจ้างใช้กันอยู่ในปัจจุบันส่วนใหญ่จะเป็นแผนงานแบบ Bar Chart โดยมีรายละเอียดที่ 
 ผู้ควบคุมงานจะต้องทราบ ดังนี้ 

  (1) สิ่งที่จะต้องท าการตรวจสอบรายการต่อไปนี้เป็นสิ่งที่ผู้ควบคุมงานจะต้องท าการ 
 ตรวจสอบ และวิเคราะห์ก่อนให้ความเห็นชอบต่อแผนงานก่อสร้างของผู้รับจ้าง 
 - แผนงานที่ผู้รับจ้างเสนอสอดคล้องเป็นไปตามข้อก าหนดของสัญญาหรือไม่ 
 - แผนงานจะต้องมีความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ ทั้งปริมาณงานและระยะเวลา 
  ทั้งนี้ โดยปกติแล้ว เมื่อถึงระยะเวลากึ่งหนึ่งของสัญญา ความก้าวหน้าของงาน 
  ไม่ควรต่ ากว่าร้อยละ 30 
 - อัตราก าลังคน เครื่องจักร เครื่องมือใช้งาน วัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที่จัดหามาด าเนินการ 
  ต้องมีรายละเอียดแสดงว่าเพียงพอและสอดคล้องกับแผนงานที่วางไว้ 
 - พิจารณาล าดับความส าคัญที่นอกเหนือไปจากข้อก าหนดในเอกสารสัญญา 
  กรณีที่อาจเกิดขึ้นจากสภาวะแวดล้อม สภาพภูมิอากาศตามฤดูกาล เช่น การ 
  วางแผนก่อสร้างฐานรากสะพานในฤดูน้ าหลากจะเป็นไปได้หรือไม่ เป็นต้น 
 - แผนงานจะต้องแสดงรายละเอียด ระยะเวลาของงานแต่ละชนิด เพ่ือที่จะสามารถ 
  ประเมินผลความก้าวหน้า และแก้ไขปัญหาได้ทันท่วงทีเมื่อเห็นว่าเกิดความล่าช้า 
  รวมถึงการพิจารณาว่าระยะเวลาของงานแต่ละชนิดมีความเป็นไปได้ตามขีด 
  ความสามารถของผู้รับจ้างหรือไม่ 
 - รายการของงานที่จะก่อสร้าง แต่ละงานต้องครบตามแบบและใบประเมินราคา 
 - ตรวจสอบล าดับขั้นตอนการท างานของแต่ละงานว่าสามารถด าเนินการพร้อม 
  กันได้หรือไม่ หรือต้องรอให้งานใดงานหนึ่งเสร็จก่อนแล้วจึงจะเริ่มงานอีกชนิดหนึ่งได้ 
 - แหล่งวัสดุและการจัดหา สอดคล้องกับแผนงานหรือไม่ 
 - ผู้ควบคุมงานต้องหาข้อสรุปให้ได้ หากมีความขัดแย้งกันเองในแผนงานเพราะ 
  แผนนี้จะเป็นแผนงานก่อสร้างหลักท่ีจะต้องน าไปใช้ในการรายงานความก้าวหน้า 
  ของโครงการฯ ให้ส านักต้นสังกัดและคณะกรรมการตรวจการจ้างติดตามและ 
  ตรวจสอบ 

 (2) ความรู้และความเข้าใจในการจัดท าแผนงานก่อสร้าง 
  แผนงานที่ดีควรจะมีลักษณะเป็น S – curve เมื่อเขียนเป็นกราฟ และจะต้องมี 
 ความก้าวหน้าในอัตราที่เหมาะสมในแต่ละช่วงระยะเวลาของสัญญา ซึ่งโดยปกติหาก 
 แบ่งระยะเวลาออกเป็น 3 ช่วงเท่าๆ กันแล้วก็จะเป็นดังนี้ 
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 ช่วงแรก อัตราความก้าวหน้าค่อนข้างต่ า 
  (เปอร์เซนต์ค่างานในช่วงนี้เริ่มจาก 0 ถึง ประมาณ 20%) 
 ช่วงกลาง อัตราความก้าวหน้าสูง 
  (เปอร์เซนต์ค่างานในช่วงนี้เริ่มจากประมาณ 20 ถึง ประมาณ 70%) 
 ช่วงปลาย อัตราความก้าวหน้าต่ าลง 
 (เปอร์เซนต์ค่างานในช่วงนี้เริ่มจากประมาณ 70 ถึง ประมาณ 100%) 

 1.5.2 การขออนุมัติบุคลากร 

  ตามสัญญาจ้าง ข้อที่กล่าวถึง การควบคุมงานของผู้รับจ้าง (ซึ่งปกติจะอยู่ข้อที่ 10) ได้ 
 ระบุไว้ว่า 

  “ผู้รับจ้างจะต้องควบคุมงานที่รับจ้างอย่างเอาใจใส่ด้วยประสิทธิภาพและความช านาญ 
 และในระหว่างท างานที่รับจ้างจะต้องจัดให้มีผู้แทนซึ่งท างานเต็มเวลาเป็นผู้ควบคุมงาน ผู้ควบคุม 
 งานดังกล่าวจะต้องเป็นผู้แทนได้รับมอบอ านาจจากผู้รับจ้าง ค าสั่งหรือค าแนะน าต่างๆ ที่ได้  
 แจ้งแก่ผู้แทนผู้ได้รับมอบอ านาจนั้นให้ถือว่าเป็นค าสั่งหรือค าแนะน าที่ได้แจ้งแก่ผู้รับจ้าง การ 
 แต่งตั้งผู้ควบคุมงานนั้นจะต้องท าเป็นหนังสือและต้องได้รับความเห็นชอบจากผู้ว่าจ้าง การ 
 เปลี่ยนตัวหรือแต่งตั้งผู้ควบคุมงานใหม่จะท ามิได้หากไม่ได้รับความเห็นชอบจากผู้ว่าจ้างก่อน 

  ผู้ว่าจ้างมีสิทธิ์ที่จะขอเปลี่ยนตัวผู้แทนได้รับมอบอ านาจนั้น โดยแจ้งเป็นหนังสือไปยัง 
 ผู้รับจ้างและผู้รับจ้างจะต้องท าการเปลี่ยนตัวโดยพลัน โดยไม่คิดราคาเพ่ิมหรืออ้างเป็นเหตุเพ่ือ 
 ขยายอายุสัญญาอันเนื่องมาจากเหตุนี้” 

  ดังนั้น ผู้รับจ้างจะต้องมีหนังสือแต่งตั้งผู้ควบคุมงานของผู้รับจ้างเพ่ือเป็นตัวแทนในการ 
 รับค าสั่งค าแนะน าต่างๆ จากผู้ว่าจ้าง ในส่วนของการจัดองค์กรของผู้รับจ้าง แม้ในสัญญาจะ 
 มิได้ระบุไว้ แต่ในทางปฏิบัติจะต้องมีการจัดองค์กรค่อนข้างแน่ชัดในการท างาน ผู้ควบคุมงาน 
 จึงควรให้ผู้รับจ้างส่งผังองค์กรมาด้วย 

  ปัจจัยส าคัญที่จ าเป็นต้องใช้ในการตรวจสอบบุคลากรของผู้รับจ้าง เพ่ือให้การ 
 ด าเนินการก่อสร้างประสบความส าเร็จ ได้คุณภาพงานที่ดี มีดังนี้ 
 (1) การคัดเลือกบุคลากรที่มีความรู้ ความสามารถและมีประสบการณ์ 
 (2) การจัดองค์กรการบริหารที่ เหมาะสม ท าให้ เกิดประสิทธิภาพและยืดหยุ่นในการ 
  ด าเนินงาน การก าหนดกลไก การตรวจสอบและติดตามงานภายในให้เป็นไปตาม 
  วัตถุประสงค์และให้แล้วเสร็จตามแผนงานและงบประมาณ 
 (3) การมอบหมายงานและก าหนดบทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบแก่บุคลากรที่  
  เขา้ปฏิบัติงานอย่างชัดเจน 
 (4) การจัดเวลาการปฏิบัติงานของบุคลากรให้ เข้าท างาน สอดคล้องกับระยะเวลาใน 
  แผนการด าเนินงาน 
 (5) การติดต่อประสานงานอย่างใกล้ชิดกับผู้ควบคุมงาน และหน่วยงานอ่ืนๆ ที่ เกี่ยวข้อง 
  กับการด าเนินการโครงการ 
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 1.5.3 การขออนุมัติเครื่องมือเครื่องจักร 

  ผู้รับจ้างจะต้องด าเนินการจัดท ารายการเครื่องมือและอุปกรณ์ที่ต้องใช้ในงานก่อสร้าง 
 รวมถึงเครื่องมือส ารวจและเครื่องมือห้องทดลอง เสนอต่อวิศวกรผู้ว่าจ้างเพ่ือพิจารณา 
 ตรวจสอบ และอนุมัติใช้ก่อนด าเนินการก่อสร้าง โดยเครื่องมือและอุปกรณ์ที่ใช้ในงานก่อสร้าง 
 ให้เป็นไปตามข้อก าหนดทางเทคนิค คุณลักษณะเฉพาะและข้อก าหนดรายละเอียดการก่อสร้าง 
 และได้รับการ Caribrate จากหน่วยงานราชการหรือหน่วยที่น่าเชื่อถือและเป็นที่ยอมรับของ 
 ผู้ว่าจ้างหรือหน่วยงานของกรมทางหลวงชนบทซึ่งมีหน่วยให้บริการในทุกจังหวัด เมื่อปรากฏผล 
 ว่าผ่านมาตรฐานข้อก าหนดแล้วจึงอนุญาตให้น ามาใช้งานได้ 

  ในส่วนของเครื่องจักรส าหรับใช้ในงานก่อสร้าง ผู้รับจ้างจะต้องจัดท ารายการจ านวน 
 เครื่องจักรที่ใช้ในงานก่อสร้างเสนอต่อวิศวกรผู้ว่าจ้างก่อนด าเนินการก่อสร้าง อาทิ  เช่น 
 รถบรรทุก 6 ล้อรถบรรทุก 10 ล้อ รถแทร็คเตอร์ รถเกรดเดอร์ รถแบ็คโฮ รถบรรทุกน้ า รถบด 
 สั่นสะเทือนล้อเรียบ รถบดสั่นสะเทือนล้อหนาม รถบดล้อยาง รถบดล้อเหล็ก เป็นต้น  
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บทท่ี 2 

ระหว่างการก่อสร้าง 
 
 การปฏิบัติงานด้านการก่อสร้างทางในช่วงระหว่างการก่อสร้างมีกระบวนการหลักที่ เกี่ยวข้องอยู่  3 งาน 
ซึ่งกรมทางหลวงชนบทเน้นย ้าให้ความส้าคัญมาตลอด คือ งานควบคุมการก่อสร้างให้ได้คุณภาพ ซึ่งประกอบด้วย
การควบคุมวัสดุงานทาง และควบคุมวิธีการก่อสร้างงานการมีส่วนร่วมภาคประชาชน ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิม
ความพึงพอใจให้กับประชาชน และส่งเสริมความโปร่งใสของกระบวนการท้างาน และงานอ้านวยความ
ปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้าง เพื่อป้องกันความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของผู้ปฏิบัติงาน และประชาชน 
ผู้สัญจรผ่านพื นทีก่่อสร้าง โดยมีกระบวนงานที่เกี่ยวข้อง คือ การตรวจการจ้างและการแก้ไขสัญญาจ้าง 

 2.1 งานควบคุมคุณภาพ 

  ในงานควบคุมคุณภาพงานก่อสร้างทาง แบ่งแนวทางการปฏิบัติงานเป็น 2 รูปแบบ ได้แก่ 
 งานโครงการก่อสร้างของส่วนภูมิภาค ซึ่งไม่ได้ก้าหนดการจัดหาเครื่องมือ เครื่องทดสอบ

ไว้ในสัญญาจ้างก่อสร้าง จะใช้ระบบ QCT ซึ่งมี สทช. และ ขทช. เป็นหน่วยดูแลก้ากับ
งานทดสอบคุณสมบัติ โดยมีขั นตอนการด้าเนินการตามแผนผังกระบวนการ (Flow 
chart) ดังนี  ทั งนี รายละเอียดขั นตอนการปฏิบัติงานอยู่ ในคู่มือ QCT โดย
ส้านักวิเคราะห์วิจัยและพัฒนา 
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 งานโครงการของส้านักส่วนกลาง ซึ่งก้าหนดให้ผู้รับจ้าง จัดหาเครื่องมือทดสอบ และ
ห้องปฏิบัติการทอสอบไว้ในสัญญาจ้าง ดังนั น งานควบคุมคุณภาพจะด้าเนินการโดย 
ผู้ควบคุมงานของโครงการ 

  ทั งนี  ทั งสองแนวทางปฏิบัติหลักการควบคุมคุณภาพงานก่อสร้างทางก็มีหัวใจหลักคือการควบคุม
คุณภาพวัสดุ และการควบคุมกระบวนการก่อสร้าง ดังนี  

  2.1.1 งานควบคุมวัสดุ 

  การควบคุมวัสดุจะด้าเนินการควบคุมตั งแต่ก่อนเริ่มท้างาน ระหว่างด้าเนินการ 
 และสิ นสุดงานก่อสร้าง การควบคุมคุณภาพวัสดุให้ได้มาตรฐานนั น ท้าได้โดยการตรวจสอบ 
 และทดสอบวัสดุให้เป็นไปตามที่มาตรฐานก้าหนด และตามขั นตอนการก่อสร้างนั นๆ ซึ่งการ 
 เก็บตัวอย่างวัสดุมาตรวจสอบ และท้าการทดสอบหาคุณสมบัติต่างๆ นั น จะต้องท้าเป็นระยะๆ 
 เพ่ือควบคุมวัสดุให้มีคุณภาพอย่างสม่้าเสมอ การทดสอบวัสดุนั นเป็นส่วนที่ส้าคัญมาก อาจจะ 
 กล่าวได้ว่าการทดสอบวัสดุเป็นหัวใจของการควบคุมงานก่อสร้างเลยทีเดียว 

 (1) การเก็บตัวอย่างวัสดุ ต้องเก็บตัวอย่างให้เป็นตัวแทนของวัสดุนั น หรือวัสดุที่น้า 
 มาส่งชุดนั นๆ ดังนั น การเก็บตัวอย่างจึงมีวิธีการสุ่มเก็บที่ถูกต้อง เพ่ือให้ได้ตัวอย่าง 
 ที่ถูกต้อง 
 ก. หลักในการเก็บตัวอย่างทั่วๆ ไป 
 1. ตัวอย่างที่จะเก็บต้องมีคุณสมบัติเสมือนเป็นตัวแทนของวัสดุชุดนั น หรือ 
  กองนั น ทั งสี เนื อวัสดุ ส่วนผสม คุณภาพ ฯลฯ ผู้ควบคุมงานจะต้องศึกษา 
  วิธีการเก็บที่ถูกต้อง และกรณีที่มีข้อระบุการเก็บตัวอย่างไว้ในมาตรฐาน 
  ผู้ควบคุมงานจะต้องเก็บตามวิธีที่ระบุไว้ 
 2. เก็บตัวอย่างให้มีปริมาณมากเพียงพอที่จะน้ามาทดสอบหาคุณสมบัติต่างๆ 
  ได้ตามที่ต้องการ โดยอาจเก็บตามน ้าหนัก ความยาว หรือจ้านวนแล้วแต่ 
  ชนิดของวัสดุ 
 3. เขียนชื่อก้ากับตัวอย่างนั นๆ อย่างชัดเจน ระบุรายละเอียด วัน เดือน ปี 
  สถานที่เก็บ จุดที่เก็บ ผู้เก็บตัวอย่าง ระวังการสับสนเมื่อเก็บตัวอย่างหลาย 
  ตัวอย่างพร้อมๆ กัน 
 4. ภาชนะที่ใช้ใส่วัสดุควรเหมาะสม แข็งแรง การขนส่งอาจจะท้าให้เกิดความ 
  เสียหายแก่วัสดุ หรือท้าให้วัสดุเปลี่ยนแปลงได้ 
 5. ถ้าหากต้องมีการเก็บวัสดุรอไว้ก่อนจะถึงวันทดสอบ จะต้องมีการเก็บรักษา 
  ตัวอย่างให้คงสภาพเดิมเอาไว้จนกว่าจะถึงเวลาน้าไปทดสอบ 

 วัสดุที่มีลักษณะเป็นกอง Stockpile ไม่ว่าจะเป็นกรวด หิน ทราย ลูกรัง หินคลุก ทรายถม  
ดินถมจะใช้วิธี เก็บแบบแบ่งสี่  (Quartering) แต่ถ้าวัสดุมีลักษณะเป็นชิ นๆ ขนาดใหญ่ 
พอสมควร การเก็บวัสด ุจะไม ่ยุ ่งยากเท่าไร สามารถเก็บโดยการสุ ่มและเก็บในส่วนที่
เปลี่ยนแปลงให้ครบทุกกลุ่ม 
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  ถ้าหากวัสดุที่ใช้จะต้องเก็บจากแหล่งวัสดุ หรือบ่อวัสดุ เช่น บ่อลูกรัง บ่อดิน การเก็บ 
 ควรเก็บตัวอย่างทุกๆ ครั งที่มีการเปลี่ยนแปลงไม่ว่าจะเป็นเรื่องของขนาดคละ หรือสีของวัสดุ  
 เป็นต้น 

 ข. การเก็บตัวอย่างแบบแบ่งสี่ (Quartering) 

  วัตถุประสงค์ของการเก็บตัวอย่างแบบนี เพ่ือให้ได้ตัวอย่างที่ใกล้เคียงกับวัสดุทั งหมด 
 มากที่สุด ใช้ได้กับกองวัสดุที่มีคุณภาพใกล้เคียงกัน เมื่อสังเกตด้วยสายตาและการสัมผัส แต่ถ้า  
 วัสดุแตกต่างกันอย่างเห็นได้ชัดจากสายตาและการสัมผัสก็ควรแยกเก็บเป็นวัสดุอีกตัวอย่าง 
 หนึ่ง ซึ่งอาจใช้วิธีการเก็บแบบแบ่งสี่ก็ได้ จากรูปที่  2-1 จะพบว่าการชักตัวอย่าง จะชักได้ 
 เฉพาะผิวของกองไม่สามารถเก็บลึกลงไปบริเวณใจกลางกอง Stock ได้ ดังนั น ถ้าเป็นไปได้ 
 ควรเกลี่ย Stockpile ให้เป็นรูปสี่เหลี่ยมให้เรียบร้อย เพราะท้าให้กองไม่สูงเกินไปจึงมีพื นที่ ให้ 
 เห็นวัสดุมาก การเก็บจึงท้าให้ได้ตัวอย่างมากกว่า แต่ข้อเสียของการเกลี่ยคือเสียเวลาท้างาน 
 และเปลืองเนื อที่การ Stockpile วัสดุบริเวณวงกลมเล็กๆ ด้าๆ จะแสดงต้าแหน่งที่ดึงตัวอย่าง 
 ออกมาจาก Stockpile 

  รูปที่ 2-1 เป็นกอง Stockpile ที่มีปริมาณมาก จะเห็นว่าเราชักตัวอย่างจากหลาย 
 ต้าแหน่ง แต่ถ้าหากเป็น Stockpile ขนาดเล็กลงมาก็จะมีต้าแหน่งที ่ชักตัวอย่างน้อยลง 
 จ้านวนตัวอย่างขึ นอยู่กับดุลยพินิจของผู้ควบคุมงานว่าเห็นสมควรจะเก็บมากน้อยเพียงใด 
 ทั งนี  Stockpile ที่จะท้าการเก็บแบบแบ่งสี่ดังกล่าว ควรมีมากกว่า 5,000 ลบ.ม. ขึ นไป 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2-1 แสดงต้าแหน่งที่ชักตัวอย่างจาก Stockpile เพ่ือท้า Quartering 

  รูปที่ 2-2 แสดงการแบ่งสี่ (Quartering) ปฏิบัติได ้ดังนี  
 1. ชักตัวอย่างออกจาก Stockpile จากต้าแหน่งที่กระจายกันไปดังรูปที่ 2-2 
 2. น้าตัวอย่างที่ชักได้ทั งหมดมารวมเป็นกองเดียวกัน 
 3. แบ่งตัวอย่างที่กองรวมกันนี มาแบ่งออกเป็นสี่ส่วนเท่ากัน 
 4. น้าส่วนที่ถูกแบ่งที่อยู่ตรงกันข้ามกันมาอยู่รวมกันเป็นกองเดียวกัน ในชั นนี จะเหลือเป็น 2 
  กอง เลือกเอากองใดกองหนึ่งมาด้าเนินการต่อไป 
 5. น้ากองที่เลือกมาแบ่งออกเป็นสี่ส่วนเท่าๆ กันอีกครั งหนึ่ง 
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 6. น้าส่วนที่ถูกแบ่งแล้ว และอยู่ตรงกันข้ามมาไว้รวมกันเป็นกองก็จะได้เป็น 2 กอง อีกครั ง 
  เลือกเอากองใดกองหนึ่ง 
 7. ด้าเนินการตามข้อ 3 ถึง 6 ต่อไป จนเหลือปริมาณวัสดุตามต้องการที่จะส่งไปทดสอบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2-2 แสดงการแบ่งตัวอย่างแบบ Quartering 

 (2) หลักการควบคุมวัสดุงานทาง ต้องมีการควบคุมวัสดุในทุกห้วงเวลาของการ 
 ท้างานทั งก่อนที่จะน้าวัสดุมาลงที่หน้างาน ระหว่างลงวัสดุและลงวัสดุเรียบร้อยแล้วว่า 
 ใช้งานได้หรือไม่ของวัสดุแต่ละชนิด การทดสอบก่อนลงวัสดุ เรียกการด้าเนินการในชั น 
 นี ว่า General Test เป็นการเก็บวัสดุจากแหล่งวัสดุ เช่น บ่อยืม (งานดิน) บ่อลูกรัง ถ้า 
 เป็นวัสดุหินคลุกจะเก็บจากโรงโม่ที่จะน้าไปใช้ จ้านวนตัวอย่างที่เก็บส่งให้เป็นไปตามที่  
 ระบุในตารางที่ 2–3 (หัวข้อ 2.1.1.1) เมื่อวัสดุดังกล่าวผ่านการทดสอบ General 
 Test แล้ว ผู้ควบคุมงานจึงจะสามารถอนุมัติให้ผู้รับจ้างน้าวัสดุมาใช้ในสนามได้ อย่างไร 
 ก็ดี ในขั นตอนที่ผู้รับจ้างน้าวัสดุมาลงในสายทางก่อสร้าง ผู้ควบคุมงานจะต้องเก็บ 
 ตัวอย่างวัสดุที่ได้น้ามาลงในสายทางแต่ละต้าแหน่งไปทดสอบอีกครั งหนึ่ง เรียกว่าการ 
 ท้า Control Test การเก็บทดสอบครั งนี เพ่ือควบคุมให้เกิดความแน่ใจว่าผู้รับจ้างได้ 
 น้าวัสดุที่ดี เหมาะสมตามที่ได้ทดสอบ General Test ในครั งแรกแล้วมาใช้งานจริง 
 ทั งนี  ในตารางที่ 2-4 (หัวข้อ 2.1.1.2) ได้แสดงเกณฑ์ของปริมาณวัสดุที่จะต้องท้าการ 
 ทดสอบ Control Test ต่อทุกๆ 1 ตัวอย่าง เช่น การทดสอบหาค่า CBR ของวัสดุพื นทาง 
 หินคลุก จะต้องท้าทุกๆ 1,000 ลบ.ม. ของปริมาณงานหินคลุกที่น้ามาลงในสายทางเป็นต้น 

  เมื่อผู้รับจ้างได้ลงวัสดุ ท้าการเกลี่ย และบดอัดให้ได้ความหนาและความแน่นตาม 
 มาตรฐานแล้ว ผู้ควบคุมงานจะต้องท้าการทดสอบโดยวิธีการหาความแน่นในสนาม 
 (Field Density Test) ทั งนี  เพ่ือเป็นการยืนยันว่าโครงสร้างทางมีความแน่นเพียงพอ 
 และไม่เกิดการทรุดตัวเมื่อใช้งาน โดยทั่วๆไปจะทดสอบความแน่นของชั นทางใน 
 สนามด้วยวิธี Sand Cone Test คือ การแทนที่ปริมาตรของชั นทางที่ขุดออกด้วยทราย 
 การทดสอบความแน่นจะเปรียบเทียบหาค่าหนาแน่นแห้งสูงสุด Max d พร้อมกับการ 
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 ส่งวัสดุทดสอบ General Test บางกรณีอาจท้าการทดสอบหาค่า Max d ใหม่อีกครั ง 
 พร้อมกับการส่งวัสดุทดสอบ Control Test ด้วย หากวัสดุมีความแตกต่างจากเมื่อครั ง 
 ท้า General Test เพ่ือใช้เป็นค่าเปรียบเทียบในสนาม 

  ถ้าหากทดสอบความแน่นในสนามไม่ผ่านมาตรฐาน จะต้องท้าการรื อขุด (Scarify) 
 และบดอัดใหม่ให้แน่น หรือถ้าทดสอบแล้วค่าความแน่นใกล้เคียงกับมาตรฐานที่ระบุ  
 เช่น ตามรูปแบบระบุบดอัดแน่นไม่ต่้ากว่า 95% Modified Proctor Density เมื่อท้า 
 การทดสอบในสนามแล้วปรากฏว่าได้ 93% Modified Proctor Density แต่ตรวจ 
 สอบแล้วปรากฏว่าความชื นใกล้เคียงกับค่า Optimun Moisture Proctor Density 
 ซึ่งการที่วัสดุมีความแน่นไม่ถึงเกณฑ์ที่ก้าหนด อาจเป็นเพราะการให้พลังงานบดอัดไม่  
 เพียงพอ ผู้ควบคุมงานสามารถสั่งให้บดอัดเพ่ิมเติมได้โดยไม่ต้องรื อ แต่ถ้าตรวจสอบ 
 แล้วปรากฏว่าวัสดุเปียกหรือแห้งเกินไปก็จ้าเป็นต้องรื อขุดขึ นมาคลุกเคล้า และบดอัด 
 ใหม่ เพราะการจะบดอัดเพ่ิมอย่างเดียวก็ไม่ท้าให้วัสดุนั นแน่นขึ นได้ 

  ในส่วนของการทดสอบวัสดุงานทาง เช่น งานดินถม (Subgrade) งานวัสดุคัดเลือก 
 (Selected Material) งานรองพื นทาง (Sub base) งานพื นทาง (Base) จะใช้วิธีการ 
 ทดสอบอะไรบ้าง รวมถึงจ้านวนตัวอย่างและเกณฑ์การตัดสินเป็นอย่างไรนั น ผู้ควบคุม 
 งานจะต้องอ่านคุณลักษณะเฉพาะและข้อก้าหนดรายละเอียดงานก่อสร้างของโครงการฯ 
 ซึ่งแต่ละโครงการอาจจะก้าหนดไม่เหมือนกันขึ นอยู่กับผู้ออกแบบ ดังนั นผู้ควบคุมงาน 
 ต้องท้าความเข้าใจและสรุปวิธีการทดสอบวัสดุแต่ละอย่างตามที่แต่ละโครงการนั นก้าหนด 
 ออกมาให้ได้ 

 (3) หลักการควบคุมวัสดุงานคอนกรีตเสริมเหล็ก โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก 
 ประกอบด้วยหิน ทราย น ้า ปูนซีเมนต์ และเหล็กเสริม ในขั นตอนการผสมวัสดุเหล่านี  
 เป็นคอนกรีต จะต้องท้าการควบคุมคุณภาพวัสดุ หิน ทราย ก่อน โดยใช้มาตรฐานการ 
 ทดสอบวัสดุมวลผสมคอนกรีต เมื่อทดสอบผ่านแล้วผู้ควบคุมงานจึงอนุมัติให้น้าไปใช้  
 งานผสมเป็นคอนกรีตได้ ในการผสมเป็นคอนกรีตเหลวพร้อมเทลงในแบบที่มีเหล็ก 
 เสริมพร้อม ผู้ควบคุมงานจะต้องเก็บตัวอย่างของคอนกรีตเพ่ือน้าไปทดสอบก้าลังของ 
 คอนกรีตในห้องทดลองต่อไป เพราะก้าลังอัดของคอนกรีตจะมีค่าปฏิภาคผกผันกับค่า  
 อัตราส่วนของน ้าต่อซีเมนต์ (Water/Cement (W/C) Ratio) คือถ้าค่า W/C Ratio 
 มาก (แสดงว่าปริมาณน ้ามาก) ค่าก้าลังอัดคอนกรีตจะลดน้อยลงดังนั น จึงสามารถ 
 ค้านวณได้ว่า หากต้องการก้าลังอัดคอนกรีตเท่านี  จะต้องใช้ค่า W/C Ratio เท่าไรและ 
 แปรกลับเป็นค่าความยุบตัว (Slump) ของคอนกรีตเหลว (ยิ่งน ้ามากจะท้าให้คอนกรีต 
 ยุบตัวลงมาก) 
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  การเก็บตัวอย่างคอนกรีตที่จะทดสอบ ให้เก็บทุกวันเมื่อมีการเทคอนกรีต 
 จ้านวนตัวอย่างคอนกรีตต้องดูจากคุณลักษณะเฉพาะและข้อก้าหนดรายละเอียดการ 
 ก่อสร้างของแต่ละโครงการ บางโครงการก้าหนดให้เก็บ 3 ก้อน บางโครงการก้าหนด 
 ให้เก็บ 4 ก้อน เพ่ือทดสอบก้าลังคอนกรีตเมื่ออายุ 28 วัน หากผู้รับจ้างประสงค์จะ 
 ด้าเนินการขั นต่อไปให้เร็วขึ น ผู้รับจ้างสามารถจะเก็บตัวอย่างเพ่ิมอีก 1 , 2 , 3 ชุด 
 (1 ชุด มี 3 หรือ 4 ก้อน แล้วแต่ข้อก้าหนด) เพ่ือทดสอบก้าลังเมื่อคอนกรีตอายุ 3 , 
 7 และ 14 วัน ตามล้าดับ โดยใช้วิธีการเก็บดังนี  
 ก. เก็บเม่ือหล่อคอนกรีตแต่ละครั ง 
 ข. เก็บทุกครั งเมื่อมีการเปลี่ยนแปลง ทราย หิน หรือกรวด 
 ค. ส้าหรับคอนกรีตผสมเสร็จ (Ready Mixed Concrete) การเก็บให้เก็บที่ปากโม่ 
  กลางโม่ และก้นโม่ ทั งนี  ให้ดูเกณฑ์ตามตารางที่ 2-4 เป็นแนวทางด้วย 

  การทดสอบหาค่าการยุบตัวของคอนกรีตเหลว (Slump) การทดสอบนี ท้า 
 ขึ นเพ่ือตรวจสอบเนื อคอนกรีตเหลวว่ามีความข้นหรือเหลวเพียงใด และเพ่ือตรวจสอบ 
 ความสม่้าเสมอของเนื อคอนกรีตในแต่ละโม่ การเก็บตัวอย่างท้าโดยการเก็บตัวอย่าง 
 ในช่วงกลางของการเทออกจากโม่ เก็บให้ได้เนื อคอนกรีตซึ่งเป็นตัวแทนของคอนกรีต 
 ทั งโม่ คือเก็บเว้นระยะห่างสม่้าเสมอสัก 2 ตัวอย่างขึ นไป ไม่ควรเก็บตัวอย่างเมื่อเริ่ม 
 เทหรือเมื่อเทเกือบหมดโม่แล้ว เก็บตัวอย่างเพ่ือทดสอบภายใน 15 นาที เมื่อเทออก 
 จากโม่ และที่ส้าคัญการทดสอบ Slump ต้องท้าภายใน 5 นาที หลังจากเก็บตัวอย่าง 
 แล้ว เอาตัวอย่างที่เก็บมารวมกันในกระบะรถเข็นส่งปูน หรือกระบะอ่ืนที่เหมาะสม 
 และผสมให้เข้ากันก่อนท้าการทดสอบ กรวยเหล็กต้องท้าให้ชื น ไม่อมน ้าเสียก่อน และวาง 
 บนพื นที่เตรียมไว้ ให้มีลักษณะราบได้ระดับ เรียบ ชื น ไม่ดูดซึมน ้า และแข็งแรงไม่โยก 

  ทั งนี  การเก็บตัวอย่างวัสดุ การทดสอบวัสดุต่างๆ  วิธีการท้างานก่อสร้างในแต่ละงาน  
ผู้ควบคุมงานต้องท้าความเข้าใจจากคุณลักษณะเฉพาะและข้อก้าหนดรายละเอียด 
การก่อสร้างในแต่ละโครงการประกอบด้วยทุกครั งไป 
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กรมทางหลวงชนบท 

   2.1.1.1 การทดสอบ General Test 

  General Test เป็นการเก็บวัสดุจากแหล่งวัสดุ เช่น บ่อยืม (งานดิน) บ่อ 
 ลูกรัง ถ้าเป็นวัสดุหินคลุกจะเก็บจากโรงโม่ที่จะน้าไปใช้ จ้านวนตัวอย่างที่เก็บส่งเพียง 
 1 หรือ 2 ตัวอย่างแล้วแต่กรณีซึ่งมีเกณฑ์การสุ่มตัวอย่างในการทดสอบวัสดุที่ใช้ใน 
 การก่อสร้างดังนี  

ตารางที่ 2-3 เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ General Test 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
General Test 

1 ดินเดมิ Compaction 5,000 ม.3/ตัวอย่าง การท้า General Test 

    C.B.R. 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    Swelling 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

        หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    

   2 วัสดุคันทาง Compaction 5,000 ม.3/ตัวอย่าง การท้า General Test 

    C.B.R. 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    Swelling 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

        หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    

   3 วัสดุคัดเลอืก Compaction 5,000 ม.3/ตัวอย่าง การท้า General Test 

    Gradation 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    C.B.R. 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Swelling 5,000 ม.3/ตัวอย่าง หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Atterberg’s Limit 5,000 ม.3/ตัวอย่าง   

    

   4 วัสดุรองพื นทาง Compaction 5,000 ม.3/ตัวอย่าง การท้า General Test 

    Gradation 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    C.B.R. 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 
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กรมทางหลวงชนบท 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ General Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
General Test 

    Swelling 5,000 ม.3/ตัวอย่าง หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Atterberg’s Limit 5,000 ม.3/ตัวอย่าง   

    % Abrasion 

 

  

    

 

  

 5 วัสดุพื นทาง Compaction 5,000 ม.3/ตัวอย่าง การท้า General Test 

    Gradation 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    C.B.R. 5,000 ม.3/ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Swelling 5,000 ม.3/ตัวอย่าง หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Atterberg’s Limit 5,000 ม.3/ตัวอย่าง   

    % Abrasion 5,000 ม.3/ตัวอย่าง    

    

 

  

 6 งานยาง Prime Coat จากแหล่งผลิตหรอื การท้า General Test 

      ที่น้ามาใชง้าน ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

        ให้ท้าการทดสอบโดย 

        หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Tack Coat     

7 งานผิวทาง Single Surface   การท้า General Test 

  Cape Seal Treatment   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    % Abrasion   ให้ท้าการทดสอบโดย 

        หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Stripping     

    Flakiness Index     

    Gradation     

    Specific Gravity     

    Median Size     



 
  30 การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง 

 

กรมทางหลวงชนบท 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ General Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
General Test 

    A.L.D.   ทุกครั งทีร่ับวัสดุ 

    Unit Weight     

    Loose Volume     

    อัตราการลาดยาง   ให้ท้าแปลงทดลองก่อนเริ่มงาน 

    การโยนหิน   ให้ท้าแปลงทดลองก่อนเริ่มงาน 

    DIN Bowl   ทุกครั งทีร่ับวัสดุ 

    Viscosity     

    Slurry Seal   การท้า General Test 

        ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

        ให้ท้าการทดสอบโดยหน่วยงาน 

        ที่ทางราชการยอมรับ 

    Gradation     

    Specific Gravity     

    Sand Equivalent     

    Consistency flow   ให้ทดสอบทกุครั งที่เปลี่ยนชุดวัสด ุ

    Set time     

    Cure time     

    Wet track     

8 Asphalt วัสดุเม็ดหยาบ   การท้า General Test 

  Concrete % Abrasion   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

    Flakiness Index   ให้ท้าการทดสอบโดยหน่วยงาน 

    Elongation Index   ที่ทางราชการยอมรับ 

    Gradation     

    Specific Gravity     
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กรมทางหลวงชนบท 

ตารางที่ 2-3 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ General Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
General Test 

    วัสดุเม็ดละเอียด   การท้า General Test 

    Sand Equivalent   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

    % Abrasion   ให้ท้าการทดสอบโดยหน่วยงาน 

    Gradation   ที่ทางราชการยอมรับ 

    Specific Gravity     

  

 

ออกแบบส่วนผสม   ให้บดอัดก้อนตัวอย่าง 

        จ้านวน 8 ก้อน / วนั 

    Coring Test   ทุกระยะ 250 เมตร 

9 Recycling อัตราส่วนผสม   การท้า General Test 

  Soil Cement Cement   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

    Compaction   ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Unconfined   หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    

 

  

 10 งาน คสล. วัสดุเม็ดหยาบ   การท้า General Test 

  (ถนน,สะพาน, % Abrasion   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

  ท่อลอดเหลี่ยม) Flakiness Index   ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Elongation Index   หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Gradation     

    Specific Gravity     

    วัสดุเม็ดละเอียด     

    Organic Impurity     

    Fineness Modulus     

    Gradation     
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กรมทางหลวงชนบท 

ตารางที ่2-3 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ General Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
General Test 

    ออกแบบส่วนผสม     

    ทดสอบก้าลังอดั   ทุก 50 ม.3ต่อ 1 ชุดตัวอย่าง 

    Slump Test   ทุก 50 ม.3ต่อ 1 ชุดตัวอย่าง 

    เหลก็เส้นเสริม     

    แรงดึงจุดคลาก, ทุกขนาด / ผู้ผลิต จากกองวสัดุ 5 ตัวอย่าง 

    
แรงดึงสูงสดุและ % 
การยืด     

    แผ่นยาง ทุกขนาด / ผู้ผลิต   

11 งานระบายน ้า /
ท่อ คสล. 

การทดสอบแรงกด 

 

ตรวจสอบคุณภาพขนาดในสนาม 

  

 

ตรวจสอบใบรับรอง 
มอก. 

 

  

          

12 งานป้ายจราจร,     วัดขนาดค่าสะทอ้นแสง ในสนาม 

  ตีเส้นจราจร       
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กรมทางหลวงชนบท 

   2.1.1.2 การทดสอบ Control Test 

  Control Test เป็นการเก็บวัสดุที่ผู้รับจ้างได้น้ามาลงในสายทางแต่ละต้าแหน่ง 
 ไปทดสอบอีกครั งหนึ่ง ภายหลังจากวัสดุนั นได้ผ่านการทดสอบ General Test มาแล้ว 
 เพ่ือควบคุมและให้แน่ใจว่าวัสดุที่น้ามาลงนั นเป็นวัสดุที่ดี เหมาะสมตามที่ได้ทดสอบ 
 General Test ในครั งแรกแล้วมาใช้งานจริง ซึ่งมีเกณฑ์การสุ่มตัวอย่างในการทดสอบ 
 วัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างดังนี  

ตารางที่ 2-4 เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ Control Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
Control Test 

1 ดินเดมิ Compaction 500 ม./ตัวอย่าง การท้า General Test 

    C.B.R. 1,000 ม./ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    Swelling 1,000 ม./ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

        หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Field Density - ทุกระยะ 50 ม. สลับซ้ายขวา 

2 วัสดุคันทาง Compaction 500 ม./ตัวอย่าง การท้า General Test 

    C.B.R. 1,000 ม./ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    Swelling 1,000 ม./ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

        หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Field Density - ทุกระยะ 50 ม. สลับซ้ายขวา 

3 วัสดุคัดเลอืก Compaction 500 ม./ตัวอย่าง การท้า General Test 

    Gradation 1,000 ม./ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    C.B.R. 1,000 ม./ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Swelling 1,000 ม./ตัวอย่าง หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Atterberg’s Limit 1,000 ม./ตัวอย่าง   

    Field Density - ทุกระยะ 50 ม. สลับซ้ายขวา 

4 วัสดุรองพื นทาง Compaction 1,000 ม./ตัวอย่าง การท้า General Test 

    Gradation 1,000 ม./ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    C.B.R. 1,000 ม./ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 
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กรมทางหลวงชนบท 

ตารางที่ 2-4 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ Control Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
Control Test 

    Swelling 1,000 ม./ตัวอย่าง หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Atterberg’s Limit 1,000 ม./ตัวอย่าง   

    % Abrasion 1,000 ม./ตัวอย่าง   

    Field Density 

 

ทุกระยะ 50 ม. สลับซ้ายขวา 

5 วัสดุพื นทาง Compaction 1,000 ม./ตัวอย่าง การท้า General Test 

    Gradation 1,000 ม./ตัวอย่าง ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    C.B.R. 1,000 ม./ตัวอย่าง ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Swelling 1,000 ม./ตัวอย่าง หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Atterberg’s Limit 1,000 ม./ตัวอย่าง   

    % Abrasion 1,000 ม./ตัวอย่าง   

    Field Density 

 

ทุกระยะ 50 ม. สลับซ้ายขวา 

6 งานยาง Prime Coat Calibrate รถพ่นยาง การท้า General Test 

      Viscosity Test ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

      (DIN Blow) ให้ท้าการทดสอบโดย 

        หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Tack Coat Calibrate รถพ่นยาง   

      Viscosity Test   

      (DIN Blow)   

7 งานผิวทาง Single Surface Calibrate รถพ่นยาง การท้า General Test 

  Cape Seal Treatment   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแห่ง 

    % Abrasion จากกอง/เปลี่ยน/เพิม่วัสด ุ ให้ท้าการทดสอบโดย 

      

 

หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Stripping จากกอง/เปลี่ยน/เพิม่วัสด ุ   

      

 

  

    Flakiness Index จากกอง/เปลี่ยน/เพิม่วัสด ุ   
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กรมทางหลวงชนบท 

ตารางที่ 2-4 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ Control Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
Control Test 

    Gradation จากกอง/เปลี่ยน/เพิม่วัสด ุ   

    Specific Gravity จากกอง/เปลี่ยน/เพิม่วัสด ุ   

    Median Size จากกอง/เปลี่ยน/เพิม่วัสด ุ   

    A.L.D.   ทุกครั งทีร่ับวัสดุ 

    Unit Weight     

    Loose Volume     

    อัตราการลาดยาง   ให้ท้าแปลงทดลองก่อนเริ่มงาน 

    การโยนหิน   ให้ท้าแปลงทดลองก่อนเริ่มงาน 

    DIN Bowl   ทุกครั งทีร่ับวัสดุ 

    Viscosity     

    Slurry Seal อัตราการราด การท้า General Test 

      และส่วนผสม ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

      Slurry Seal ให้ท้าการทดสอบโดยหน่วยงาน 

        ที่ทางราชการยอมรับ 

    Gradation     

          

    Specific Gravity จากกอง/เปลี่ยน/   

      เพิ่มวัสด ุ   

    Sand Equivalent     

    Consistency flow   ให้ทดสอบทกุครั งที่เปลี่ยนชุดวัสด ุ

    Set time     

    Cure time     

    Wet track     
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ตารางที่ 2-4 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ Control Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
Control Test 

8 Asphalt วัสดุเม็ดหยาบ   การท้า General Test 

  Concrete % Abrasion   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

    Flakiness Index   ให้ท้าการทดสอบโดยหน่วยงาน 

    Elongation Index   ที่ทางราชการยอมรับ 

    Gradation     

    Specific Gravity     

    วัสดุเม็ดละเอยีด   การท้า General Test 

    Sand Equivalent   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

    % Abrasion   ให้ท้าการทดสอบโดยหน่วยงาน 

    Gradation   ที่ทางราชการยอมรับ 

    Specific Gravity     

    ออกแบบส่วนผสม เก็บวัสดุหน้างาน ให้บดอัดก้อนตัวอย่าง 

      ขณะปฏิบัติงาน จ้านวน 8 ก้อน / วนั 

    Coring Test   ทุกระยะ 250 เมตร 

9 Recycling อัตราสว่นผสม   การท้า General Test 

  Soil Cement Cement   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

    Compaction   ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Unconfined   หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Field Density   ทุกระยะ 50 ม.สลับซ้ายขวา 

10 งาน คสล. วัสดุเม็ดหยาบ   การท้า General Test 

  (ถนน,สะพาน, % Abrasion   ครั งแรกของแหล่งวัสดุทกุแหล่ง 

  ท่อลอดเหลี่ยม) Flakiness Index   ให้ท้าการทดสอบโดย 

    Elongation Index   หน่วยงานทีท่างราชการยอมรับ 

    Gradation     

    Specific Gravity     
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ตารางที่ 2-4 (ต่อ) เกณฑ์การสุ่มตัวอย่างทดสอบ Control Test 
 

ล าดบัที ่ วัสดุงานทาง การทดสอบ 
เกณฑก์ารทดสอบ 

หมายเหต ุ
Control Test 

    วัสดุเม็ดละเอียด     

    Organic Impurity     

    Fineness Modulus     

    Gradation     

    ออกแบบส่วนผสม     

    ทดสอบก้าลังอดั   ทุก 50 ม.3ต่อ 1 ชุดตัวอย่าง 

    Slump Test   ทุก 50 ม.3ต่อ 1 ชุดตัวอย่าง 

    เหลก็เส้นเสริม     

    แรงดึงจุดคลาก,   จากกองวสัดุ 5 ตัวอย่าง 

    แรงดึงสูงสดุและ% การยืด     

    แผ่นยาง     

          

11 งานระบายน ้า /ท่อ 
คสล. 

 ทดสอบแรงกด / ขนาด /  

การเสริมเหล็ก   

ทุก 100 ท่อน 

12 งานป้ายจราจร,     วัดขนาดค่าสะทอ้นแสง ในสนาม 

  ตีเส้นจราจร       
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  2.1.2 การควบคุมวิธีการก่อสร้าง 

   ในขั นตอนการก่อสร้างทางประกอบไปด้วยงานกรุยแนวทาง งานถมคันทาง งานชั นรอง 
  พื นทาง งานผิวทาง งานท่อระบายน ้า งานทาสีตีเส้นจราจร และงานระบบไฟฟ้าแสงสว่างโดยใน 
  การปฏิบัติงานแต่ละขั นตอน จะใช้แบบฟอร์มการท้างานเป็นเครื่องมือในการก้ากับการท้างานแต่ 
  ละขั นตอน ซึ่งต้องผ่านการตรวจสอบก่อนการท้างานในขั นตอนต่อไปโดยการควบคุมงานแต่ละ 
  ขั นตอนมีแผนผังขั นตอนการควบคุมงานก่อสร้างแต่ละชั นทาง (Flowchart) แสดงไว้ใน 
  ภาคผนวก ค 

 
 2.2 งานส่วนร่วมภาคประชาชน 

  ระหว่างก่อสร้างงานด้านการมีส่วนร่วมภาคประชาชนในระหว่างการก่อสร้าง ด้าเนินการโดยใช้
แผ่นพับการร่วมตรวจสอบในทุกขั นตอนการก่อสร้าง และรายงานแผนและผลการด้าเนินการ โดยมีรายละเอียดดังนี  

  2.2.1 การจัดท าแผนและการรายงานผลการด าเนินการสร้างการมีส่วนร่วมภาคประชาชน 
  “กระบวนงานการร่วมตรวจสอบขั้นตอนการก่อสร้าง (แผ่นพับ)”ประจ าเดือน 

  (1) การจัดท้าแผนการด้าเนินการ 
  ภายหลังจากเริ่มการก่อสร้าง โครงการฯ โดยผู้ควบคุมงานจะต้องจัดท้าแผนการ 
 ด้าเนินการมีส่วนร่วมภาคประชาชน “กระบวนการงานร่วมตรวจสอบขั นตอนการก่อสร้าง 
 (แผ่นพับ)” ประจ้าเดือน เพ่ือวางแผนและรายงานให้ทราบ โดยจะต้องวางแผนการ 
 ด้าเนินงานตรวจสอบขั นตอนการก่อสร้าง (แผ่นพับ) ให้สอดคล้องกับแผนงานการ 
 ก่อสร้างหลักของโครงการฯ ที่วางไว้ 

 (2) การรายงานผลการด้าเนินการ 
  การรายงานผลการด้าเนินการสร้างการมีส่วนร่วมภาคประชาชน“กระบวนงาน 
 การร่วมตรวจสอบขั นตอนการก่อสร้าง (แผ่นพับ)” ประจ้าเดือน แบ่งการด้าเนินการ 
 ออกเป็น 3 ส่วนด้วยกัน คือการด้าเนินการรายงานโดยผู้ควบคุมงานการด้าเนินการ 
 โดยระดับจังหวัด และการด้าเนินการโดยระดับส้านักโดยในส่วนของการรายงานผล 
 ดังกล่าว ให้ด้าเนินการรายงานผลตามแบบฟอร์ม กสร.1 – กสร.3 ดังนี  
 1. ผู้ควบคุมงานรายงานผลการด้าเนินการมีส่วนร่วมภาคประชาชน ในแบบฟอร์ม 
  กสร.1 ภายในวันที่ 15 ของเดือน ให้กลุ่มงานฯ , แขวงทางหลวงชนบททราบ 
 2. กลุ่มงาน , แขวงทางหลวงชนบทจังหวัดรวบรวมผลการด้าเนินการมีส่วนร่วม 
  ภาคประชาชน ของโครงการในความรับผิดชอบ (แบบฟอร์ม กสร.1 และแบบ 
  ฟอร์ม กสร.2) ภายในวันที่ 18 ของเดือน ให้ส้านักทราบ 
 3. ส้านัก รวบรวมผลการด้าเนินการมีส่วนร่วมภาคประชาชน ของกลุ่มงาน 
  แขวงทางหลวงชนบทจังหวัดที่อยู่ในความรับผิดชอบ (แบบฟอร์ม กสร .1 
  แบบฟอร์ม กสร.2 และแบบฟอร์ม กสร.3) ภายในวันที่ 20 ของเดือน ให้ 
  ส้านักฝึกอบรม 
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 4. ส้านักฝึกอบรม รวบรวมผลการด้าเนินการมีส่วนร่วมภาคประชาชน ของ 
  ส้านักส่วนกลาง ส้านักทางหลวงชนบทที่ 1 – 18 รายงานให้ท่านอธิบดีทราบ 
  ทุกวันที่ 25 ของเดือน 

  ในส่วนของแบบฟอร์ม กสร.1 – กสร.3 ที่ใช้ส้าหรับการรายงานผลการมีส่วนร่วมภาค 
 ประชาชน “กระบวนงานการร่วมตรวจสอบขั นตอนการก่อสร้าง (แผ่นพับ)” ประจ้าเดือน ตาม 
 ที่แสดงรูปที่ 2-5 ถึง รูปที ่2-7 
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รูปที่ 2-5 แสดงการรายงานตามแบบฟอร์ม กสร.1 
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รูปที่ 2-6 แสดงการรายงานตามแบบฟอร์ม กสร.2 
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รูปที่ 2-7 แสดงการรายงานตามแบบฟอร์ม กสร.3 
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  2.2.2 การจัดท าแผ่นพับตรวจสอบขั้นตอนการท างาน 

  การจัดท้าแผ่นพับตรวจสอบขั นตอนการท้างาน ต้องจัดท้าในทุกขั นตอนการก่อสร้าง 
 เป็นประจ้าทุกเดือน เพ่ือประชาชนจะได้เข้ามาร่วมตรวจสอบ เมื่อพบปัญหาจะได้ท้าการแก้ไข 
 ได้อย่างทันที โดยในส่วนของแผ่นพับที่ใช้ส้าหรับตรวจสอบขั นตอนการท้างาน ประกอบด้วย 
 แผ่นผับ ท1 – ท7 ดังนี  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผ่นพับ ท1 ประชาชนมีส่วนร่วม 

หมายเหตุ: กลุ่มเป้าหมาย ได้แก่ อปท. ก้านัน ผู้ใหญ่บ้าน หัวหน้าหน่วยงานในพื นที่และประชาชนที่อยู่ใน
บริเวณโครงการดังนั นควรเก็บรวบรวมข้อมูลของกลุ่มเป้าหมายที่เข้าร่วมประชุมให้ละเอียดชัดเจน 
ซึ่งจะมีส่วนส้าคัญในการด้าเนินการในขั นตอนของตามแบบฟอร์ม ท2 – ท7 ต่อไป เช่น ชื่อ-สกุล 
ที่อยู่หมายเลขโทรศัพท์ อยู่บริเวณช่วง กม.ที่เท่าไร ของการก่อสร้าง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผ่นพับ ท2 งานดิน 
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แผ่นพับ ท3 งานท่อกลม คสล. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผ่นพับ ท4 งานลูกรัง 

 

 

 

 

 

 

แผ่นพับ ท5.1 งานหินคลุก 
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แผ่นพับ ท5.2 การน้าวัสดุชั นทางบนถนนลูกรังเดิมกลับมาใช้ใหม่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผ่นพับ ท5.3 การน้าวัสดุชั นทางบนถนนลาดยางเดิมกลับมาใช้ใหม่ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผ่นพับ ท6.1 งานผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต 
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แผ่นพับ ท6.2 งานผิวทางคอนกรีต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผ่นพับ ท6.3 ผิวทางลาดยางเคพซีล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผ่นพับ ท7 งานเครื่องหมายจราจรและสิ่งอ้านวยความสะดวกปลอดภัย 
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 2.3 การอ านวยความปลอดภัย 

  2.3.1 การจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 
  การจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง คือ การจัดการจราจรเพ่ืออ้านวยความปลอดภัย 
 ขณะก่อสร้างให้กับประชาชนที่ใช้เส้นทางผ่านบริเวณพื นที่ก่อสร้าง โดยได้มีการก้าหนดไว้ในสัญญา 
 ให้ผู้รับจ้างจะต้องด้าเนินการอ้านวยความปลอดภัยในขณะก่อสร้าง โดยต้องติดเครื่องหมายจราจร 
 หรือสัญญาณไฟกระพริบฉุกเฉินสีเหลือง บริเวณพื นที่ก่อสร้าง ซึ่งในการด้าเนินการดังกล่าว  
 จะส่งผลดีต่อการเดินทางของประชาชนเพิ่มมากขึ น โดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืน  

 2.3.1.1 รูปแบบการติดตั้งเครื่องหมายจราจร เพื่อความปลอดภัยในระหว่างการ 
  ก่อสร้าง 

  รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจร เพ่ือความปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้าง
แบ่งออกเป็น รูปแบบมาตรฐานป้ายเตือน ป้ายข้อความ ป้ายสัญลักษณ์งานทั่วไป แผงกั น 
และขนาดของกรวย ซึ่งกรมทางหลวงชนบทได้ก้าหนดมาตรฐานรูปแบบและ
รายละเอียดการติดตั งเครื่องหมายจราจร ในกิ จกรรมอ้านวยความปลอดภัย 
ขณะก่อสร้าง ตามนโยบายขันน๊อต 100 ปีให้เหมาะสมกับลักษณะการท้างาน 
ของโครงการ แบ่งออกเป็น 9 รูปแบบ ดังนี  

 รูปแบบที่ 1 งานก่อสร้างในเขตไหล่ทางโดยมีการรบกวนผิวทางเล็กน้อย 
 รูปแบบที่ 2 งานก่อสร้างที่มีการปิดช่องจราจร 
 รูปแบบที่ 3 งานก่อสร้างที่มีการปิดบริเวณกลางถนน 
 รูปแบบที่ 4 งานก่อสร้างที่ปิดถนนให้ใช้ทางเบี่ยง 
 รูปแบบที่ 5 งานก่อสร้างบริเวณสะพาน 
 รูปแบบที่ 6 งานก่อสร้างที่ปิดถนนให้ใช้ทางเบี่ยงช่องทางเดียว 
 รูปแบบที่ 7 งานก่อสร้างที่มีการปิดช่องจราจรบริเวณ 4 แยกขาออก 
 รูปแบบที่ 8 พื นที่ก่อสร้างบริเวณกลางถนน กรณี 4 ช่องจราจร (จ้านวน 

ช่องจราจรเท่าเดิม) 
 รูปแบบที่ 9 พื นที่ก่อสร้างบริเวณกลางถนน กรณี 4 ช่องจราจร (ลดจ้านวน 
  ช่องจราจร) 

  ส้าหรับรูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจร เพ่ือความปลอดภัยในระหว่าง 
 การก่อสร้างที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ได้แสดงไว้ดังรูปที่ 2-8 ถึง 2-16 
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รูปที่ 2-8 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 1 
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รูปที่ 2-9 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 2 
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รูปที่ 2-10 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 3 
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รูปที่ 2-11 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 4 
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รูปที่ 2-12 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 5 
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รูปที ่2-13 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 6 
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รูปที่ 2-14 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 7 
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รูปที่ 2-15 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 8 
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รูปที่ 2-16 รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจรรูปแบบที่ 9 
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  รูปแบบการติดตั งเครื่องหมายจราจร 9 รูปแบบดังกล่าว เป็นการก้าหนด 
 มาตรฐานรูปแบบขั นต่้า โครงการฯ สามารถปรับเพิ่มได้ตามความเหมาะสมกับลักษณะ 
 พื นที่และปริมาณการจราจรที่วิ่งผ่านพื นที่ก่อสร้าง โดยน้ารูปแบบที่ก้าหนดไว้ไป 
 ประยุกต์ใช้ ทั งนี เพ่ือให้มีความปลอดภัยมากยิ่งขึ น โดยเฉพาะเวลากลางคืน 

 2.3.1.2 ขั้นตอนการรายงานผลการด าเนินการจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 
  ตามแบบฟอร์ม คปภ.1 ถึง คปภ.4 ประจ าเดือน 

  (1) การรายงานผล การรายงานผลการด้าเนินการจัดการจราจรในระหว่าง 
 การก่อสร้าง ให้ผู้ควบคุมงานและทุกหน่วยงานที่รับผิดชอบสรุปรวบรวมผลการ 
 ด้าเนินการ การติดตั งเครื่องหมายจราจรเพ่ือความปลอดภัยขณะก่อสร้าง รายงานตาม 
 แบบฟอร์ม คปภ.1 ถึง คปภ.4 ประจ้าทุกเดือนซึ่งรายละเอียดการรายงานให้ด้าเนินการ 
 ตามแบบฟอร์มดังนี  
 1. แบบฟอร์ม คปภ.1 สรุปผลการด้าเนินการตรวจสอบการติดตั ง 
  เครื่องหมายจราจรเพ่ือความปลอดภัยขณะก่อสร้างและบูรณะ 
  ทาง (ส้านักงานทางหลวงชนบท/ส้านักก่อสร้างทาง เป็นผู้รายงาน) 
  โดยใช้แบบฟอร์มส้าหรับงานก่อสร้างทาง 
 2. แบบฟอร์ม คปภ.2 สรุปผลการด้าเนินการตรวจสอบการติดตั ง 
  เครื่องหมายจราจรเพ่ือความปลอดภัยขณะก่อสร้างและบูรณะ 
  ทาง หน่วยด้าเนินการ (ส้านักงานทางหลวงชนบท/แขวงทางหลวง 
  ชนบท/กลุ่มงานฯ ของส้านักก่อสร้างทาง เป็นผู้รายงาน) โดยใช้ 
  แบบฟอร์มส้าหรับงานก่อสร้างทาง 
 3. แบบฟอร์ม คปภ.3 บันทึกข้อความรายงานผลการด้าเนินการ 
  อ้านวยความปลอดภัยขณะก่อสร้างพร้อมแนบรูปถ่ายของผู้เข้าร่วม 
  ตรวจสอบด้านสภาพจราจร ขณะท้าการตรวจสอบบริเวณโครงการ 
  จ้านวน 1 รูป (ผู้ควบคุมงาน เป็นผู้รายงาน) ตามแบบฟอร์ม ดังนี  
 - แบบฟอร์ม คปภ.3-1 การตรวจสอบการติดตั งเครื่องหมาย 
  จราจร/ป้ายเตือน เพ่ือความปลอดภัยขณะก่อสร้าง (ตรวจสอบ 
  ช่วงเวลากลางวัน) พร้อมแนบรูปถ่ายการติดตั งเครื่องหมาย 
  จราจร/ป้ายเตือน จ้านวน 3 รูป และรูปถ่ายของผู้ร่วมตรวจ 
  สอบขณะท้าการตรวจสอบบริเวณโครงการ จ้านวน 1 รูป 
 - แบบฟอร์ม คปภ.3-2 การตรวจสอบการติดตั งเครื่องหมาย 
  จราจร/ป้ายเตือน เพ่ือความปลอดภัยขณะก่อสร้าง (ตรวจสอบ 
  ช่วงเวลากลางคืน) พร้อมแนบรูปถ่ายการติดตั งเครื่องหมาย 
  จราจร/ป้ายเตือน จ้านวน 3 รูป และรูปถ่ายของผู้ร่วมตรวจ 
  สอบขณะท้าการตรวจสอบบริเวณโครงการ จ้านวน 1 รูป 
 4. แบบฟอร์ม คปภ.4 แบบสอบถามความพึงพอใจของประชาชนหรือ 
  เจ้าหน้าที่จราจรต่อการอ้านวยความปลอดภัยขณะก่อสร้าง ให้แนบ 
  รูปถ่ายผู้ร่วมส้ารวจขณะกรอกแบบสอบถามความพึงพอใจ (ผู้ควบคุม 
  งาน เป็นผู้รายงาน) 
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รูปที่ 2-19 แสดงตัวอย่างการรายงานตามแบบฟอร์ม คปภ.3 



 
  61 การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง 

 

กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2-20 แสดงตัวอย่างการรายงานตามแบบฟอร์ม คปภ.4 
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  (2) ขั้นตอนการรายงานผลการด าเนินการประจ าเดือนให้ผู้ควบคุมงาน 
 และหน่วยงานที่รับผิดชอบด้าเนินการ ดังนี  
 1. ผู้ควบคุมงาน รายงานผลการด้าเนินการโครงการฯ ที่รับผิดชอบ 
  เสนอหน่วยด้าเนินการ (ส้านักงานทางหลวงชนบท/ แขวงทางหลวง 
  ชนบทจังหวัด/กลุ่มงานฯ ของส้านักก่อร้างทาง) ทุกวันที่ 15 ของ 
  ทุกเดือนโดยใช้แบบฟอร์ม คปภ.3 แบบฟอร์ม คปภ.3-1 แบบฟอร์ม 
  คปภ.3-2 และแบบฟอร์ม คปภ.4 
 2. หน่วยด้าเนินการ (ส้านักงานทางหลวงชนบท / แขวงทางหลวง 
  ชนบท /กลุ่มงานฯ ของส้านักก่อสร้างทาง) สรุปรวบรวมรายงานผล 
  การด้าเนินการของโครงการฯ ที่รับผิดชอบทุกโครงการ โดยใช้ 
  แบบฟอร์ม คปภ.2 พร้อมแนบแบบฟอร์ม คปภ.3 และแบบฟอร์ม 
  คปภ.4 จากผู้ควบคุมงานฯ น้าเสนอ (ส้านักงานทางหลวงชนบท 
  ที่สังกัด/ส้านักก่อสร้างทาง) ทุกวันที่ 18 ของทุกเดือน 
 3. ส้านักงานทางหลวงชนบทที่ 1 – 18 /ส้านักก่อสร้างทาง สรุป 
  รวบรวมรายงานผลการด้าเนินการทุกกิจกรรมจากหน่วยด้าเนินการ 
  (แขวงทางหลวงชนบทจังหวัด/ส้านักงานทางหลวงชนบท/กลุ่มงานฯ 
  ของส้านักก่อร้างทาง) โดยใช้แบบฟอร์ม คปภ.1 พร้อมแนบแบบ 
  ฟอร์ม คปภ.2 แบบฟอร์ม คปภ.3 และแบบฟอร์ม คปภ.4 จาก 
  หน่วยด้าเนินการน้าเสนอส้านักก่อสร้างทางทุกวันที่ 20 ของ 
  ทุกเดือน โดยรายงานผ่านทาง E-mail:safety.drr@gmail.com 
  พร้อมบันทึกน้าส่งเอกสารทั งหมดเพ่ือประกอบการรายงาน (แบบ 
  ฟอร์ม คปภ.1 แบบฟอร์ม คปภ.2 แบบฟอร์ม คปภ.3 และแบบ 
  ฟอร์ม คปภ.4) 
 4. ส้านักก่อสร้างทาง รวบรวมสรุปผลการด้าเนินการทุกกิจกรรม 
  เสนอต่อผู้บริหารเป็นประจ้าทุกเดือนต่อไป 

  2.3.2 ตรวจสอบจุดเสี่ยงก่อนงานแล้วเสร็จ 

   เมื่องานก่อสร้างใกล้แล้วเสร็จ ให้ผู้ควบคุมงานตรวจสอบประเมินจุดเสี่ยงอันตรายต่างๆ 
บนสายทางตามหลักการ Road Safety Audit ให้สอดคล้องกับสภาพพื นที่ก่อสร้าง ตาม
แบบฟอร์มการตรวจสอบจุดเสี่ยงก่อนเปิดใช้งานถนน  ในภาคผนวก จ กรณีที่พบจุดเสี่ยง
อันตรายจะได้ท้าการปรับปรุงแก้ไขหรือติดตั งอุปกรณ์อ้านวยความปลอดภัยเพ่ิมเติมก่อนเปิดใช้
งานถนน ทั งนี งบประมาณท่ีน้ามาด้าเนินการส้าหรับโครงการขนาดใหญ่ที่มีงบประมาณเหลือใน
สัญญาให้ท้าการแก้ไขสัญญาจ้างเพ่ือปรับปรุงแก้ไขจุดเสี่ยงอันตราย ส่วนโครงการขนาดเล็กท่ีไม่
มีงบประมาณเพียงพอให้ท้าเรื่องเสนอส้านักอ้านวยความปลอดภัยขอสนับสนุนงบประมาณ 
มาด้าเนินการ 
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  63 การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง 

 

กรมทางหลวงชนบท 

 2.4 แก้ไขสัญญา 

 โดยทั่วไปเมื่อเริ่มด้าเนินการก่อสร้างได้ระยะหนึ่งจะเกิดปัญหาขึ น หากเป็นปัญหาที่ต้องแก้ไข
รูปแบบหรือรายละเอียดต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับสัญญา ผู้ควบคุมงานจะต้องด้าเนินการในเรื่องเอกสารถึงผู้ว่าจ้าง
คืออธิบดีเพื่อพิจารณาอนุมัติการแก้ไขสัญญาจ้างนั นๆ 

 สาเหตุการแก้ไขสัญญา ตามระเบียบส้านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ. 2535 ข้อ 
136 และแก้ไขเพ่ิมเติมโดยข้อ 22 แห่งระเบียบส้านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2539 
ระบไุด้ว่า 

 “สัญญาหรือข้อตกลงเป็นหนังสือที่ได้ลงนามแล้วจะแก้ไขเปลี่ยนแปลงมิได้ เว้นแต่การแก้ไขนั้น
จะเป็นความจ าเป็นโดยไม่ท าให้ทางราชการต้องเสียประโยชน์ หรือเป็นการแก้ไขเพ่ือประโยชน์แก่ทางราชการ 
ให้อยู่ในอ านาจของหัวหน้าส่วนราชการที่จะพิจารณาอนุมัติให้แก้ไขเปลี่ยนแปลงได้ แต่ถ้ามีการเพ่ิมว งเงิน
จะต้องปฏิบัติตามกฎหมายว่าด้วยวิธีการงบประมาณ หรือขอท าความตกลงในส่วนที่ใช้เงินกู้ หรือเงินช่วยเหลือ 
แล้วแต่กรณีด้วย 

 การแก้ไขเปลี่ยนแปลงสัญญาหรือข้อตกลงตามวรรคหนึ่ง หากมีความจ าเป็นต้องเพ่ิมหรือลด
วงเงิน หรือเพ่ิมหรือลดระยะเวลาส่งมอบของหรือระยะเวลาในการท างาน ให้ตกลงพร้อมกันไป 

 ส าหรับการจัดหาที่เกี่ยวกับความมั่นคงแข็งแรง หรืองานเทคนิคเฉพาะอย่าง จะต้องได้รับการ
รับรองจากวิศวกร สถาปนิกและวิศวกร ผู้ช านาญการ หรือผู้ทรงคุณวุฒิ ซึ่งรับผิดชอบหรือสามารถรับรองคุณ
ลักษณะเฉพาะแบบและรายการของงานก่อสร้าง หรืองานเทคนิคเฉพาะอย่างนั้น แล้วแต่กรณีด้วย” 

 ทั งนี ในส่วนสาเหตุของการแก้ไขสัญญาซึ่งสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ลักษณะ คือ การแก้ไข
สัญญาเนื่องจากการแก้ไขทางเทคนิค และการแก้ไขสัญญาเนื่องจากการขยายเวลาปฏิบัติงาน 

 2.4.1 การแก้ไขสัญญาเนื่องจากการแก้ไขทางเทคนิค 

 ตามสัญญาจ้างข้อที่ว่าด้วยงานพิเศษและการแก้ไขงาน ซึ่งปกติจะอยู่ในข้อ 16 ระบุไว้ว่า 

  “ผู้ว่าจ้างมีสิทธิที่จะสั่งให้ผู้รับจ้างท างานพิเศษซึ่งไม่ได้แสดงไว้ หรือรวมอยู่ในเอกสาร 
 สัญญา หากงานพิเศษนั้นๆ อยู่ในขอบข่ายทั่วไปแห่งวัตถุประสงค์ของสัญญานี้ นอกจากนี้  
 ผู้ว่าจ้างยังมีสิทธิสั่งให้เปลี่ยนแปลงหรือแก้ไขรูปแบบ และข้อก าหนดต่างๆ ในเอกสารสัญญานี้  
 ด้วย โดยไม่ท าให้สัญญาเป็นโมฆะแต่อย่างใด 

  อัตราค่าจ้างหรือราคาที่ก าหนดไว้ในสัญญานี้ให้ก าหนดใช้ส าหรับงานพิเศษ หรืองานที่  
 เพ่ิมเติมขึ้นหรือตัดทอนลงทั้งปวงตามค าสั่งของผู้ว่าจ้าง หากในสัญญาไม่ได้ก าหนดไว้ถึงอัตรา 
 ค่าจ้างหรือราคาใดๆ ที่จะน ามาใช้ส าหรับงานพิเศษหรืองานที่เพ่ิมขึ้นดังกล่าว ผู้ว่าจ้างและผู้รับจ้าง 
 จะได้ตกลงกันที่จะก าหนดอัตราหรือราคารวมทั้งการขยายระยะเวลา (ถ้ามี) กันใหม่เพ่ือความ 
 เหมาะสม ในกรณีที่ตกลงกันไม่ได้ ผู้ว่าจ้างจะก าหนดอัตราค่าจ้างหรือราคาตายตัวตามแต่ 
 ผู้ว่าจ้างจะเห็นว่าเหมาะสมและถูกต้อง ซึ่งผู้รับจ้างจะต้องปฏิบัติตามค าสั่งของผู้ว่าจ้างแต่อาจ 
 สงวนสิทธิ์ที่จะด าเนินการตามข้อ 21 ต่อไปได”้ 
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  การแก้ไขดังกล่าวข้างต้นเป็นการแก้ไขทางด้านเทคนิค โดยอาจมีการเปลี่ยนแปลง 
 รูปแบบ การเพ่ิม-ลดปริมาณงาน เนื่องจากผู้ควบคุมงานต้องควบคุมงบประมาณของโครงการ 
 ให้อยู่ในวงเงินที่ได้มา ซึ่งผู้ควบคุมงานจะต้องท้าการตรวจสอบปริมาณงานส่วนเพ่ิม -ลดของ 
 วงเงินค่าก่อสร้างอยู่เป็นระยะ หากมีเงินเหลือให้หาเนื องานท้าเพ่ิมเพ่ือให้เกิดประโยชน์ครบ 
 วงจร หรือหากวงเงินไม่พอให้ปรับลดปริมาณงานในส่วนที่ไม่จ้าเป็นออกแล้วน้าเงินที่ได้จากการ 
 ปรับลดไปชดเชยในส่วนปริมาณงานที่เพ่ิมขึ น ผู้ควบคุมงานจะต้องพิจารณาความเหมาะสมเรื่อง 
 ระยะเวลาและราคาต่อหน่วยประกอบการแก้ไขและเปลี่ยนแปลง ตลอดจนพิจารณาความ 
 เหมาะสมในการปรับเพ่ิม-ลดปริมาณงานเพ่ือให้โครงการก่อสร้างใช้งานได้อย่างสมบูรณ์เป็น 
 ประโยชน์ต่อผู้ใช้เส้นทางในการสัญจร ทั งนี ผู้ควบคุมงานสามารถใช้แนวทางการพิจารณาได้ ดังนี  

 1) พิจารณาและสรุปถึงสาเหตุของการปรับปรุงเปลี่ยนแปลงลักษณะงาน เช่น 
 แบบมีความขัดแย้งกัน 
 ไม่สามารถด้าเนินตามรูปแบบได้ 
 เพ่ือให้เกิดความม่ันคงแข็งแรงตามหลักวิชาช่างที่ดี 
 เพ่ือให้ เกิดความสะดวกและปลอดภัยแก่ผู้ ใช้งาน และผู้อยู่อาศัยบริเวณ

ใกล้เคียงโครงการ 
 เพ่ือเป็นการลดปริมาณงานที่ไม่จ้าเป็น และเป็นประโยชน์กับทางราชการ 
 ประเด็นอ่ืนๆ 

 2) พิจารณาผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงลักษณะงาน ได้แก่ 
 ผลกระทบต่อรูปแบบทางด้านสถาปัตยกรรม 
 ผลกระทบด้านความมั่นคงแข็งแรง 
 ผลกระทบในด้านงบประมาณ 
 ผลกระทบในด้านระยะเวลาการก่อสร้าง 
 ผลกระทบด้านอ่ืนๆ 

 3) น้าเสนอทางเลือกในการเปลี่ยนแปลงลักษณะงาน ในกรณีที่มีความเห็นว่าเป็น 
  ทางเลือกที่ดีกว่า โดยมีการเปรียบเทียบข้อดีข้อด้อย เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในการ 
  น้าเสนอเพ่ือให้กรมฯ พิจารณาอนุมัติ 

 4) จัดเตรียมเอกสารประกอบอ่ืนๆ ที่จ้าเป็นและเป็นการสนับสนุนการพิจารณา เช่น 
  รายการค้านวณโครงสร้าง บัญชีรายการวัสดุแรงงานเพิ่มลด หรืออ่ืนๆ 

  อ านาจหน้าที่ของผู้ควบคุมงาน ตามระเบียบส้านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ 
 พ.ศ. 2535 ข้อ 73 และแก้ไขเพ่ิมเติมโดยข้อ 20 แห่งระเบียบส้านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วย 
 การพัสดุ (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2539 ผู้ควบคุมงานสามารถสั่งพักงานไว้ก่อนได้ หากเห็นว่ารูปแบบ 
 รายการละเอียดหรือข้อก้าหนดในสัญญามีข้อความขัดกัน หรือเป็นที่คาดหมายได้ว่าถึงแม้งาน 
 นั นจะได้เป็นไปตามแบบรูป รายการละเอียดและข้อก้าหนดในสัญญา แต่เมื่อส้าเร็จแล้วจะไม่  
 มั่นคงแข็งแรง หรือไม่เป็นไปตามหลักวิชาช่างที่ดีหรือไม่ปลอดภัย ซึ่งผู้ควบคุมงานจะต้อง 
 รายงานคณะกรรมการตรวจการจ้างโดยเร็ว เพ่ือด้าเนินการในการพิจารณาแก้ไขงานหรือรูปแบบ 
 ในสัญญาต่อไป 
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 2.4.2 การแก้ไขสัญญาเนื่องจากการขยายเวลาปฏิบัติงาน 

  ตามสัญญาจ้างก่อสร้าง ข้อที่ว่าด้วยการขยายเวลาปฏิบัติงานตามสัญญา ซึ่งปกติจะอยู่  
 ที่ข้อ 22 ระบุว่า 

  “ในกรณีที่มีเหตุสุดวิสัย หรือเหตุใดๆ อันเนื่องมาจากความผิดหรือความบกพร่องของ 
 ฝ่ายผู้ว่าจ้างหรือพฤติการณ์อันหนึ่งอันใดของผู้รับจ้างไม่ต้องรับผิดตามกฎหมายท าให้ผู้รับจ้าง 
 ไม่สามารถท างานให้แล้วเสร็จตามเงื่อนไข และก าหนดเวลาแห่งสัญญานี้ได้ ผู้รับจ้างจะต้องแจ้ง 
 เหตุหรือพฤติการณ์ดังกล่าวพร้อมหลักฐานเป็นหนังสือให้ผู้ว่าจ้างทราบ เพ่ือขอขยายเวลา 
 ท างานออกไปภายใน 15 (สิบห้า) วัน นับถัดจากวันที่เหตุนั้นสิ้นสุดลง 

  ถ้าผู้รับจ้างไม่ปฏิบัติให้เป็นไปตามความในวรรคหนึ่ง ให้ถือว่าผู้รับจ้างได้สละสิทธิ์เรียก 
 ร้องในการที่จะขอขยายเวลาท างานออกไปไม่มีเงื่อนไขใดๆ ทั้งสิ้น เว้นแต่กรณีเหตุเกิดจาก 
 ความผิดหรือความบกพร่องของฝ่ายผู้ว่าจ้าง ซึ่งมีหลักฐานชัดแจ้ง หรือผู้ว่าจ้างทราบดีอยู่แล้ว  
 ตั้งแต่ต้น 

  การขยายก าหนดเวลาท างานตามวรรคหนึ่ง อยู่ในดุลพินิจของผู้ว่าจ้างที่จะพิจารณาตาม 
 ที่เห็นสมควร” 

  ตามระเบียบส้านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ. 2535 ข้อ 139 และแก้ไขเพ่ิมเติม 
 โดยข้อ 23 แห่งระเบียบส้านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2539 

  “การงดหรือลดค่าปรับให้แก่คู่สัญญา หรือการขยายเวลาท าการตามสัญญาหรือ 
 ข้อตกลง ให้อยู่ในอ านาจของหัวหน้าส่วนราชการที่จะพิจารณาได้ตามจ านวนวันที่มีเหตุเกิดขึ้ น 
 จริงเฉพาะกรณีดังต่อไปนี้ 

 (1) เหตุเกิดจากความผิดหรือความบกพร่องของส่วนราชการ 
 (2) เหตุสุดวิสัย 
 (3) เหตุเกิดจากพฤติการณ์อันหนึ่งอันใดที่คู่สัญญาไม่ต้องรับผิดตามกฎหมาย 

  ให้ส่วนราชการระบุไว้ในสัญญาก าหนดให้คู่สัญญาต้องแจ้งเหตุดังกล่าวให้ส่วนราชการ 
 ทราบภายใน 15 วัน นับแต่เหตุนั้นได้สิ้นสุดลง หากมิได้แจ้งภายในเวลาที่ก าหนด สัญญาจะยก 
 มากล่าวอ้างเพ่ือขอลดหรืองดค่าปรับ หรือขอขยายเวลาในภายหลังมิได้ เว้นแต่กรณีตาม (1) ซึ่งมี 
 หลักฐานชัดแจ้ง หรือส่วนราชการทราบดีอยู่แล้วตั้งแต่ต้น” 

  ทั งนี  การขยายระยะเวลาก่อสร้างโดยทั่วไปเกิดจากการปฏิบัติงานก่อสร้างที่มักจะไม่ 
 ด้าเนินไปตามก้าหนดแผนงาน เนื่องจากมีเงื่อนไขและข้อจ้ากัดอ่ืนๆ ที่เป็นสาเหตุของความล่าช้า 
 เช่น สภาพอากาศ ไม่สามารถเข้าพื นที่การก่อสร้างเนื่องจากปัญหากรรมสิทธิ์ที่ดิน หรือการรื อ  
 ย้ายสาธารณูปโภค การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ การเปลี่ยนขั นตอนการปฏิบัติงาน หรือการเปลี่ยนแปลง 
 แก้ไขรูปแบบ – สัญญาจ้างในระหว่างการก่อสร้าง เป็นต้น 
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 2.4.3 ขั้นตอนการแก้ไขสัญญา 

  การแก้ไขสัญญามีขั นตอนดังแสดงไว้ในรูปที่ 2-21 กล่าวคือ เมื่อโครงการฯ ตรวจพบ 
 ปัญหาที่เกิดขึ นในระหว่างการก่อสร้างไม่ว่าจะเป็นปัญหาที่ตรวจพบโดยผู้ควบคุมงานเอง โดย 
 ผู้รับจ้าง หรือจากข้อร้องเรียนของ ประชาชน หรือหน่วยงานต่างๆ ในพื นที่ ผู้ควบคุมงานจะต้อง 
 พิจารณาการแก้ไขรูปแบบว่าเข้าเงื่อนไขการแก้ไขสัญญาตามที่ระบุในแบบก่อสร้างหรือไม่ หาก 
 ไม่เข้าเงื่อนไขให้น้าเสนอคณะกรรมการตรวจการจ้างเพ่ือทราบ และด้าเนินการก่อสร้างตาม 
 รูปแบบที่เปลี่ยนแปลงแต่หากเข้าเงื่อนไขให้พิจารณาว่าเข้าเงื่อนไขที่ต้องขอความเห็นชอบจาก 
 ผู้ออกแบบหรือไม่ เช่น มีผลต่อความมั่นคงแข็งแรง หากเกี่ยวข้องให้ส่งปัญหานั นให้ผู้ออกแบบ 
 พิจารณาและให้ความเห็น และหากมีเรื่องราคาค่าก่อสร้างเข้ามาเกี่ยวข้องให้เสนอหน่วย 
 ที่เกี่ยวข้องกับเรื่องประมาณราคาได้พิจารณาควบคู่ไปด้วย แล้วจึงเสนอคณะกรรมการตรวจ 
 การจ้างได้พิจารณาและให้ความเห็นชอบก่อนที่จะน้าเสนอผู้อ้านวยการส้านักและอธิบดีเพ่ือขอ 
 อนุมัติแก้ไขสัญญาตามล้าดับ เมื่ออธิบดีอนุมัติให้มีการแก้ไขแล้วจึงแจ้งให้ผู้รับจ้างไปด้าเนินการ 
 ตามรูปแบบสัญญาที่ได้มีการแก้ไขเปลี่ยนแปลง 
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รูปที่ 2-21  ผังแสดงขั นตอนการแก้ไขสัญญา 
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 2.5 การตรวจการจ้าง 

 วันที่ผู้รับจ้างขอส่งงาน ผู้รับจ้างจะมีหนังสือขอส่งงาน ซึ่งประกอบด้วยรายการก่อสร้างที่จะขอส่ง
พร้อมทั งระบุงาน ปริมาณงานที่ขอส่ง และบอกว่าปริมาณงานดังกล่าวเสร็จเรียบร้อยเมื่อไร ซึ่งหมายถึงการตัด
ยอดปริมาณงานในวันนั น ผู้ควบคุมงานจะต้องรีบตรวจสอบว่า แล้วเสร็จจริงหรือไม่ตามปริมาณงานที่ผู้รับจ้าง
แจ้งการตรวจสอบควรกระท้าให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาที่ก้าหนด โดยมติคณะรัฐมนตรีเรื่องระยะเวลาใน
การตรวจการจ้างงานก่อสร้างและการตรวจรับวัสดุ ตามหนังสือส้านักนายกรัฐมนตรี ที่ นร1305/ว 5855 ลง
วันที่ 11 กรกฎาคม 2544 กล่าวคือระยะเวลาในการตรวจการจ้างก่อสร้างส้าหรับงานจ้างก่อสร้างแบบราคา
เหมารวม (Lump Sum) และงานจ้างก่อสร้างแบบราคาต่อหน่วย (Unit Cost) ผู้ควบคุมงานต้องใช้เวลาตรวจ
ไม่เกินจ้านวนวันตามที่ระบุไว้เช่น งานจ้างก่อสร้างแบบราคาต่อหน่วย (Unit Cost) การส่งงานไม่เกิน 30 ล้านบาท 
ในรายงวดที่ไม่ใช่ครั งสุดท้าย ผู้ควบคุมงานควรใช้เวลาตรวจไม่เกิน 4 วัน และถ้าเป็นครั งสุดท้าย ผู้ควบคุมงาน
สามารถใช้เวลาในการด้าเนินการได้ถึง 8 วันท้าการ ระยะเวลาเป็นเวลาท้าการและนับถัดจากวันที่ผู้ควบคุมงาน 
ได้รับมอบหนังสือส่งงานจากผู้รับจ้าง 

รูปที่ 2-22 ตารางก้าหนดระยะเวลาด้าเนินการตรวจการจ้าง 

งานจ้างก่อสร้างแบบราคาเหมาจ่าย (Lump Sum) 

ราคาค่างาน 
ผู้ควบคุมงาน คณะกรรมการตรวจการจ้าง 

งวดงาน งวดสุดท้าย งวดงาน ตรวจรับงาน 

ทุกราคาค่างาน 3วัน 3วัน 3 วัน 5 วัน 

 
งานจ้างก่อสร้างแบบราคาต่อหน่วย (Unit Cost) 

ราคาค่างาน 
ผู้ควบคุมงาน คณะกรรมการตรวจการจ้าง 

รายงวด ครั้งสุดท้าย รายงวด ตรวจรับงาน 

ไม่เกิน 30 ล้านบาท 4 วัน 8 วัน 3 วัน 5 วัน 

ไม่เกิน 60 ล้านบาท 8 วัน 12 วัน 3 วัน 5 วัน 

ไม่เกิน 100 ล้านบาท 12 วัน 16 วัน 3 วัน 5 วัน 

เกิน 100 ล้านบาทขึ นไป 16 วัน 20 วัน 3 วัน 5 วัน 
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กรมทางหลวงชนบท 

  ส้าหรับกระบวนการตรวจการจ้างงานก่อสร้างทางในแต่ละงานได้ก้าหนดรูปแบบมาตรฐาน 
การตรวจสอบทั งด้านเอกสาร และการตรวจสอบผลงานหน้างาน ตลอดจนเครื่องมือทดสอบส้าหรับการ
ตรวจวัดหน้างานตามแนวทางการตรวจการจ้าง แสดงไวใ้นภาคผนวก ง 

 
 2.6 ส ารวจเส้นทางล าเลียงวัสดุ 

  การตรวจสอบสภาพเส้นทางล้าเลียงวัสดุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือควบคุมไม่ให้รถบรรทุกวัสดุที่ผู้รับจ้าง
น้าเข้ามาใช้ในงานก่อสร้างท้าความช้ารุดเสียหายให้กับถนนที่เป็นเส้นทางล้าเลียงผ่าน โดยมีขอบเขตเส้นทาง
ล้าเลียงที่ต้องดูแล คือ สายทางของกรมทางหลวงชนบท และองค์การปกครองส่วนท้องถิ่น ที่แยกจากทางหลวง
แผ่นดินมาถึงสถานที่ก่อสร้าง โดยให้ผู้ควบคุมงานตรวจสอบสภาพเส้นล้าเลียงวัสดุก่อนการก่อสร้าง และ
ตรวจสอบซ ้าทุกเดือน หรือจนกว่าจะเลิกใช้เส้นทางดังกล่าว หากเส้นทางล้าเลียงวัสดุเกิดความช้ารุดเสียหาย 
ให้ผู้รับจ้างแก้ไขปรับสภาพให้ใช้การได้ดังเดิม ก่อนการส่งมอบงานงวดสุดท้ายของโครงการ 
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บทท่ี 3 

หลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
 

 ภายหลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จสมบูรณ์โครงการจะต้องด าเนินการดังต่อไปนี้ 

 3.1 ส ารวจความพึงพอใจของประชาชน 

  เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จให้ผู้ควบคุมงานประชาสัมพันธ์แจ้งให้ประชาชนรับทราบโดยทั่วกัน 
และเชิญผู้ร่วมลงนาม MOU 3 ฝ่าย อส.ทช. อปท. และประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการรับงานก่อสร้าง 
รวมทั้งให้ประชาชนตอบแบบสอบถามความพึงพอใจหลังการก่อสร้าง ทั้งนี้ ให้ถ่ายภาพกิจกรรมดังกล่าวไว้  
5 – 10 ภาพ ระบุวันเวลาที่ท ากิจกรรม รวบรวมและรายงานแบบสอบถามความพึงพอใจทั้งนี้ แบบฟอร์ม
ส ารวจความพึงพอใจ ก่อน ระหว่าง และหลังการก่อสร้าง แสดงไว้ในภาคผนวก ข 

 
 3.2 ประเมินผลผู้ควบคุมงาน / ประเมินผลที่ปรึกษา (ถ้ามี) 

  เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จให้คณะกรรมการตรวจการจ้างงานก่อสร้างประเมินผลการปฏิบัติหน้าที่
ของเจ้าหน้าที่ผู้ควบคุมงานโครงการ หากกรณีมีที่ปรึกษาควบคุมงาน ให้เจ้าหน้าที่ผู้ประสานงานโครงการ
ร่วมกับคณะกรรมการตรวจการจ้างงานก่อสร้าง ประเมินผลการปฏิบัติงานของที่ปรึกษาควบคุมงาน ตาม
แบบฟอร์มประเมินผล รายงานต่อผู้อ านวยการส านักที่รับผิดชอบ พร้อมกับการตรวจรับงานงวดสุดท้าย  
แสดงไว้ในภาคผนวก ฉ 
 
 3.3 แจ้งหน่วยงานเจ้าของพื้นที่ 

  กรณีเป็นโครงการก่อสร้างของส่วนกลาง เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จและคณะกรรมการตรวจการจ้าง
ได้ตรวจรับงานงวดสุดท้ายแล้ว ให้ส านักที่รับผิดชอบโครงการมีหนังสือแจ้งให้ สทช. และ ขทช. ดูแลรักษาเขตทาง
ความสะอาดตัดแต่งหญ้าหรือต้นไม้ รวมทั้งตรวจตราระวังการลักขโมยหรือท าลายทรัพย์สินในสายทาง โดย
อาศัยอ านาจตามค าสั่งกรมทางหลวงชนบทที่ 871/2553 ลงวันที่ 20 กรกฎาคม 2553 มอบหมายและ
แต่งตั้งให้ข้าราชการปฏิบัติตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 และค าสั่งที่ 1361/2553 ลงวันที่ 3 
มีนาคม 2553 มอบหมายอ านาจให้ข้าราชการไปด าเนินการแจ้งความร้องทุกข์ต่อพนักงานสอบสวน หากมี
ผู้กระท าให้เกิดความเสียหายต่อทรัพย์สินของทางราชการทั้งปวง ที่อยู่ในความดูแลรับผิดชอบ  เพ่ือด าเนิน
คดีอาญาต่อไป และหนังสือส านักงานเลขานุการกรม ที่ คค 0701.5/5475 ลงวันที่ 29 กันยายน 2546 ให้
ปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 8 เมษายน 2546 เกี่ยวกับการป้องกัน และแก้ไขปัญหาการบุกรุกที่ดิน
ของรัฐ 
 
 3.4 การรวบรวมข้อมูลลงฐานข้อมูลประกอบด้วย 

  - As – Built Drawing 
  - บัญชีรายการทรัพย์สิน เช่น ป้ายจราจร เสาไฟฟ้าแสงสว่าง หลักน าโค้งฯ 
  - บัญชีเอกสารพิกัดเขตทาง 
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  - ขึ้นทะเบียนทางหลวง พร้อมลงข้อมูลในระบบ CRD (Control Road Database Management 
   System) ของกรมทางหลวงชนบท 
  ทั้งนี้ให้ด าเนินการให้แล้วเสร็จภายใน 60 วัน หลังส่งมอบงานครั้งสุดท้าย 
 
 3.5 ตรวจสอบสภาพในระยะค้ าประกันทุก 3 เดือน 

  เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้ท าการตรวจสภาพถนนในระยะค้ าประกัน 2 ปี ตามสัญญาจ้างโดยให้
ท าการตรวจสอบสภาพถนนในระยะค้ าประกันทุก 3 เดือน ตามแบบฟอร์มรายงานการตรวจสภาพโครงการ
ก่อสร้างที่อยู่ระหว่างค้ าประกันสัญญา และหากความช ารุดเสียหายที่อยู่ในความรับผิดชอบของผู้รับจ้างให้ท า
หนังสือแจ้งผู้รับจ้างเข้าด าเนินการซ่อมแซมพร้อมก าหนดระยะเวลาแล้วเสร็จ 
 
 3.6 การยึดค้ ากรณีผู้รับจ้างไม่เข้าซ่อมแซมหรือซ่อมไม่แล้วเสร็จ 

  ในกรณีที่ได้ท าการแจ้งผู้รับจ้างให้เข้าด าเนินการซ่อมแซมความช ารุดเสียหายของงานที่อยู่
ในช่วงค้ าประกันผลงาน 2 ปี แล้วผู้รับจ้างไม่เข้าซ่อมหรือซ่อมไม่แล้วเสร็จตามที่ก าหนด ให้ด าเนินการตาม
บันทึกกรมทางหลวงชนบท ที่ คค 0701.5/2125 ลงวันที่ 11 พฤษภาคม 2547 เรื่องหลักเกณฑ์ ขั้นตอน
และวิธีปฏิบัติในการซ่อมแซมงานจ้างที่ช ารุดเสียหายและอยู่ในระยะเวลาค้ าประกันสัญญา แสดงไว้ใน
ภาคผนวก ช ซึ่งสรุปเป็นผังขั้นตอนการด าเนินการได้ดังนี้ 
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 3.7 ตรวจสอบก่อนคืนค้ า ระยะค้ าประกัน 2 ปี 

  การคืนค้ าประกันสัญญาให้ผู้รับจ้างได้ต่อเมื่อโครงการไม่มีการช ารุดเสียหายหรือผู้รับจ้างได้
แก้ไขการช ารุดเสียหายให้อยู่ในสภาพใช้การได้ดีแล้ว ซึ่งจะต้องท าการตรวจสอบร่วมกับของทุกฝ่าย ดังนี้ 

 งานของส านักส่วนกลาง ประกอบด้วย ผู้ตรวจสอบของส านักงานทางหลวงชนบท/
แขวงทางหลวงชนบทที่ดูแลพื้นที่ /ส านักที่รับผิดชอบโครงการฯ/ที่ปรึกษาควบคุมงาน 
(ถ้ามี)/ผู้รับจ้าง/และประชาชนผู้ร่วมสังเกตการณ์ 

 งานของส่วนภูมิภาค ประกอบด้วย ผู้ตรวจสอบของส านักทางหลวงชนบทที่ดูแลพื้นที่/
แขวงทางหลวงชนบทที่ดูแลพื้นที่ / หมวดบ ารุงทางที่ดูแลพ้ืนที่ / ที่ปรึกษาควบคุมงาน 
(ถ้ามี) / ผู้รับจ้าง / และประชาชนผู้ร่วมสังเกตการณ์ 

  โดยในการตรวจสอบ ให้แนบภาพถ่ายการตรวจสอบของผู้ตรวจสอบทุกฝ่ายพร้อมประชาชนที่
ร่วมสังเกตการณ์ด้วย ตามรูปแบบบันทึกรายงานผลการตรวจสภาพก่อนคืนค้ าประกันสัญญาที่แสดงไว้ใน
ภาคผนวก ซ ทั้งนี้ กระบวนการในด าเนินการคืนหนังสือค้ าประกันแสดงไว้ในภาคผนวก ฌ 
 



 
ก-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อ 
สร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ก 
 

แบบฟอร์มตรวจสอบแบบและปริมาณงาน ก่อนการประกวดราคา 
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ก-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 



 
ก-4 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ก-5 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ก-6 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ก-7 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ก-8 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ก-9 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ก-10 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ข-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ข 
 

บันทึกสั่งการแนวทางการดําเนินการมีส่วนรว่มภาคประชาชน 
บันทึกความร่วมมอื 3 ฝ่าย 

และแบบฟอร์มสํารวจความคิดเห็นก่อน ระหว่าง  
และหลังการก่อสร้าง 
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ข-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ข-4 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 



 
ข-5 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ข-6 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ข-7 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 



 
ข-8 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 



 
ข-9 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ข-10 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ข-11 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ค 
 

ผังขั้นตอนการควบคุมวิธีการก่อสร้างทาง 
และแบบฟอร์ม คส, ทส 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ค-2 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-4 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 



 
ค-5 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-6 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 



 
ค-7 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-8 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 



 
ค-9 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-10 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 



 
ค-11 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-12 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 



 
ค-13 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-14 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 



 
ค-15 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-16 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-17 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 



 
ค-18 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ค-19 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-20 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-21 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-22 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-23 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-24 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-25 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-26 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ค-27 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-28 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ค-29 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-30 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-31 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-32 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-33 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-34 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-35 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-36 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-37 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-38 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-39 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-40 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-41 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-42 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-43 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-44 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ค-45 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ง-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ง 
 

แนวทางการตรวจการจ้างงานทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ง-2 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ง-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ง-4 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ง-5 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ง-6 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ง-7 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
ง-8 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 
 



 
จ-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  จ 
 

รายการตรวจสอบสําหรับขั้นตอนก่อนเปิดการจราจร 
(Pre – Opening to Traffic) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
จ-2 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
จ-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
จ-4 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
จ-5 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ฉ-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ฉ 
 

แบบประเมินผลผู้ควบคุมงาน / ประเมินผลท่ีปรึกษา (ถ้ามี) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ฉ-2 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
 
 



 
ฉ-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ช-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ช 
 

บันทึกกรมทางหลวงชนบท  
เรื่อง หลักเกณฑ์ ขั้นตอนและวิธีปฏบิัติในการซ่อมแซมงานจ้าง 

ท่ีชํารุดเสียหายและอยู่ในระยะเวลาคํ้าประกันสัญญา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ช-2 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ช-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ช-4 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ช-5 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ช-6 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ซ-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ซ 
 

บันทึกรายงานผลการตรวจสภาพก่อนคืนคํ้าประกันสัญญา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ซ-2 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ซ-3 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ซ-4 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ซ-5 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ซ-6 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ซ-7 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
ฌ-1 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

ก่อนการก่อสร้าง) 
ก่อนการก่อสร้าง) 

 
 
 
 

ภาคผนวก  ฌ 
 

ผังขั้นตอนกระบวนการคืนหนังสือคํ้าประกันสัญญา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ฌ-2 การประกนัคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

 



 
 การประกันคุณภาพด้านก่อสร้างทาง กรมทางหลวงชนบท 

คณะท ำงำนจัดท ำคู่มือ QA ด้ำนก่อสร้ำงทำง 
 

 นายสุรพันธุ์ ไตรรัตน์  ผู้อ านวยการส านักก่อสร้างทาง 
 นายวทัญญ ู ฐิตานุวงศ ์ ผู้อ านวยการส านักอ านวยความปลอดภัย 
 นายไกรวัลย์ โรจนานุกูล ผู้อ านวยการส านักงานทางหลวงชนบทที่ 4 (เพชรบุรี) 
 นายทักษิณ บุญต่อ  ผู้อ านวยการส านักงานทางหลวงชนบทที่ 8 (นครสวรรค์) 
 นายอภิชัย ธีระรังสิกุล ผู้อ านวยการส านักงานทางหลวงชนบทที่ 10 (เชียงใหม่) 
 นายอภินันท ์ จิรชัยกิตต ิ ผู้อ านวยการส านักงานทางหลวงชนบทที่ 18 (สุพรรณบุรี) 
 นายกนกกร จตุจินดา วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญ 
 นายสนิท รัตนศฤงค์ ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทนครราชสีมา 
 นายทินกร คุณสมิตปัญญา ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทเพชรบุรี 
 นายยุทธศักดิ์ ต่อโชติ  ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทล าปาง 
 นายศราวุธ เริงฤทธิ์  วิศวกรโยธาช านาญการ 
 นายสรวิทย์ วัฒนเชษฐ์ วิศวกรโยธาช านาญการ 
 นายสุทิน ชัชวงษ์  วิศวกรโยธา (พร.) 
 
 
 

 บรรณำธิกำร 
 นายสรวิทย์ วัฒนเชษฐ์ วิศวกรโยธาช านาญการ 
 นายสุทิน ชัชวงษ์  วิศวกรโยธา (พร.) 

 

 

 

 ออกแบบปกและรูปเล่ม 
 นายคุณมาศ พันธุเตชะ วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ 
 นายเรวัตน์ สุขข า  นายช่างโยธาปฏิบัติงาน 
 นายพันกร ทองมา  เจ้าหน้าที่งานธุรการ 

 

 

 
 ส ำนักก่อสร้ำงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 9 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน กทม. 10220 
 โทรศัพท์ 0-2551-5636 , http://road.drr.go.th 






