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ท่ามกลางสถานการณ์ปัจจุบันปัญหาที่ส าคัญปัญหาหนึ่งของประเทศไทยที่ต้องป้องกันอย่างเร่งด่วน

และอย่างเป็นระบบ คือ อุบัติเหตุทางถนน เนื่องจากอุบัติเหตุทางถนนเกิดขึ้นได้จากหลายสาเหตุปัจจัยและ
สามารถเกิดขึ้นได้ตลอดเวลา ซึ่งความเสียหายที่เกิดขึ้นท าให้สูญเสียทรัพย์สินและทรัพยากรบุคคลเป็น
จ านวนมาก อุบัติเหตุบนท้องถนนในเมืองไทยนับว่ามีความรุนแรงเป็นอย่างมาก จากสถิติขององค์การ
อนามัยโลกได้ออกรายงาน Global Status Report on Road Safety 2015 เกี่ยวกับผู้เสียชีวิตจากการ
เกิดอุบัติเหตุของประเทศไทยเป็นอันดับ 2 ของโลกโดยมีอัตราการเสียชีวิต 36.2 คนต่อประชากรหนึ่ง 
แสนคน 

ด้วยเหตุผลดังกล่าว กรมทางหลวงชนบทได้ตระหนักถึงความส าคัญของปัญหาจากการสูญเสียชีวิต
และทรัพย์สินอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางถนน จึงเสนอให้ด าเนินการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนอย่าง
เป็นระบบ และยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของถนนอย่างยั่งยืน ดังนั้นกรมทางหลวงชนบทจึงได้มี
ความร่วมมือกับผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัยจากมหาวิทยาลัย 9 มหาวิทยาลัย ซึ่งประกอบด้วย 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม่ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี มหาวิทยาลัยขอนแก่น มหาวิทยาลัยนเรศวร 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ และ
มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ์ ในการด าเนินการพัฒนาผู้เชี่ยวชาญด้านการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง 
และจัดท าคู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทางส าหรับกรมทางหลวงชนบทตามหลัก
วิชาการ ตลอดจนถ่ายทอดความรู้แนวทางการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางที่เหมาะสมให้แก่ผู้
ตรวจสอบความปลอดภัยงานทางในหน่วยงานส่วนกลางและส่วนภูมิภาคของกรมทางหลวงชนบท เพื่อ
พัฒนาความรู้และความเข้าใจในแนวทางการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุที่สามารถน าไปสู่การใช้อย่าง
แท้จริง 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทางส าหรับกรมทางหลวงชนบท (Road Safety 
Audit and Improvement Manual for Department of Rural Roads) นี้ประกอบด้วยคู่มือความ
ปลอดภัยงานทางทั้งสิ้น 4 เล่ม โดยเล่มคู่มือนี้เป็น เล่มที่ 3 คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัย
งาน ท า งส า ห รั บ ขั้ น ต อ น ก ารก่ อ ส ร้ า ง  (Road Safety Audit and Improvement Manual for 
Construction Stage) ซึ่งมีเนื้อหาครอบคลุมถึงหลักการและแนวคิดการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง แนวทางการจัดการความปลอดภัยงานทางส าหรับการก่อสร้าง การตรวจสอบ
ความปลอดภัยของเครื่องมือเครื่องจักรในงานก่อสร้าง รวมถึงกรณีศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยงาน
ทางส าหรับการก่อสร้างของกรมทางหลวงชนบท 
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บทที่ 1 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

1-1 

 

บทที่ 1  
บทน ำ 

 

1.1 แนวคิดกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยงำนทำงส ำหรับขั้นตอนกำรก่อสร้ำง 

การก่อสร้างเป็นขั้นตอนที่ส าคัญของการพัฒนาโครงการทางหลวงชนบท ส าหรับการก่อสร้างจะมี
การเคลื่อนที่ของเครื่องจักรกล รถบรรทุก และกองวัสดุต่าง ๆ ซึ่งเป็นหนึ่งในปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุขึ้น 
เช่น อุบัติเหตุระหว่างเครื่องจักรก่อสร้างกับยานพาหนะที่สัญจรผ่านการก่อสร้างทาง อุบัติเหตุระหว่าง
ยานพาหนะที่สัญจรผ่านอุปกรณ์ป้องกันการก่อสร้าง หรืออุบัติเหตุระหว่างสิ่งก่อสร้างกับผู้สัญจรผ่านพื้นที่
ก่อสร้าง เป็นต้น ดังนั้น การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้างจะช่วยเสริมสร้าง
ความปลอดภัยให้แก่ผู้สัญจรผ่านบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและแก่ผู้ปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้าง เนื่องจากการ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับการก่อสร้างจะช่วยให้วิศวกรควบคุมการก่อสร้างและวิศวกรจราจร
ตรวจพบประเด็นปัญหาความปลอดภัย ต าแหน่งและความเสี่ยงต่าง ๆ ส าหรับการก่อสร้าง เพื่อแก้ไขปัญหา
ที่น าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ การเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บได้  

การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้างมีความส าคัญอย่างยิ่งที่จะช่ วย
ป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้าง เนื่องจากอุบัติเหตุระหว่างการก่อสร้างทางมีสัดส่วนที่
ค่อนข้างสูง ยกตัวอย่างเช่น ในประเทศสหรัฐอเมริกามีสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุในระหว่าง
ก่อสร้างทางตั้งแต่ปี พ.ศ.2546 ถึง พ.ศ.2553 ดังแสดงในรูปที่ 1.1-1  

 
รูปที่ 1.1-1 จ ำนวนผู้เสียชีวติรำยปีจำกอุบัติเหตุระหว่ำงกำรก่อสรำ้งของประเทศสหรัฐอเมริกำ 

ที่มา U.S. Bureau of Labor 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 1 

 

1-2 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

โดยสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุส าหรับการก่อสร้างของประเทศสหรัฐอเมริกาข้างต้น 
สามารถจัดหมวดหมูต่ามสัดส่วนของจ านวนอุบัติเหตไุด้ 2 ประเภท ดังนี ้

1. สัดส่วนผู้เสียชีวิตตำมประเภทอำชีพของผู้ปฏิบัติงำนก่อสร้ำง 

จากสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตทั้งหมดตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 ถึง พ.ศ. 2553 สามารถแบ่งเป็นสัดส่วนตาม
อาชีพของผู้ปฏิบัติงานก่อสร้างได้ดังรูปที่ 1.1-2 โดยสัดส่วนผู้เสียชีวิตที่มากที่สุดถึงร้อยละ 39 เป็นอาชีพ
คนงานก่อสร้าง รองลงมา ได้แก่ คนขับรถบรรทุกและควบคุมเครื่องจักร หัวหน้าคนงาน และวิศวกรควบคุม
งาน ตามล าดับ 

 
รูปที่ 1.1-2 รอ้ยละของผู้เสียชีวิตระหว่ำงกำรก่อสร้ำงแบ่งตำมประเภทอำชีพผู้ปฏิบตัิงำน 

ที่มา U.S. Bureau of Labor 

 

2. สัดส่วนผู้เสียชีวิตแบ่งตำมประเภทของกำรเกิดอุบัติเหตุ  

จากสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตทั้งหมดตั้งแต่ปี พ.ศ. 2546 ถึง พ.ศ. 2553 สามารถแบ่งเป็นสัดส่วนตาม
ประเภทของการเกิดอุบัติเหตุเป็น 4 ประเภท ได้แก่ การพลิกคว่ า การตกจากรถหรือเครื่องจักร การชนและ
อื่น ๆ ดังรูปที่ 1.1-3 โดยอุบัติเหตุที่มีสัดส่วนการเสียชีวิตมากที่สุด ได้แก่ อุบัติเหตุพลิกคว่ า คิดเป็นร้อยละ 
39 รองลงมา ได้แก่ อุบัติเหตุการชน คิดเป็นร้อยละ 29 และอุบัติเหตุการตกจากรถหรือเครื่องจักร คิดเป็น
ร้อยละ 25 ตามล าดับ ซึ่งประเภทของการเกิดอุบัติเหตุ 3 อันดับแรกน้ี ยังสามารถระบุสัดส่วนของประเภท
ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุได ้ดังแสดงรายละเอียดในตำรำงที่ 1.1-1 

39%

18%
11%

11%

9%

7%
5%

คนงานก่อสร้าง
คนขับรถบรรทุกและคนควบคุมเครื่องจักร
หัวหน้าคนงาน
วิศวกรควบคุมงาน
คนงานบ ารุงทาง
ผู้ปฏิบัติการด้านผิวทาง
เจ้าหน้าที่ควบคุมการจราจร



 

บทที่ 1 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

1-3 

 

 
รูปที่ 1.1-3 รอ้ยละของผูเ้สยีชีวิตระหว่ำงกำรก่อสร้ำงแบ่งตำมประเภทกำรเกิดอุบัตเิหต ุ

ที่มา U.S. Bureau of Labor 

 

จากสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตระหว่างการก่อสร้างในแต่ละประเภทการเกิดอุบัติเหตุ  สามารถจ าแนก
สัดส่วนผู้เสียชีวิตตามยานพาหนะแต่ละประเภทได้ ดังนี้  

• จากสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตระหว่างการก่อสร้างจากอุบัติเหตุการพลิกคว่ า ประเภทของ
ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุเสียชีวิตมากที่สุด ได้แก่ รถบดถนน/เครื่องปูถนน คิดเป็นร้อยละ 
44 รองลงมา ได้แก่ รถเกรด/รถบด/เครื่องขูดถนน/สเครปเปอร์ และรถบรรทุกดั๊ม ตามล าดับ 
ดังแสดงในรูปที่ 1.1-4  

 
รูปที่ 1.1-4 รอ้ยละของผูเ้สยีชีวิตจำกอุบตัิเหตุกำรพลิกคว่ ำแบ่งตำมประเภทยำนพำหนะ 

ที่มา U.S. Bureau of Labor 

39%

25%

29%

7%

การพลิกคว่ า

การตกจากรถ/เครื่องจักร

การชน

รูปแบบอื่นๆ



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 1 

 

1-4 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

• จากสถิติจ านวนผู้ เสียชีวิตระหว่างการก่อสร้างจากอุบัติเหตุการชนกัน ประเภทของ
ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุเสียชีวิตมากที่สุด ได้แก่ รถกระบะ คิดเป็นร้อยละ 37 รองลงมา 
ได้แก่ รถบดถนน/เครื่องปูถนน รถขนเครื่องจักร รถเกรด/รถบด/เครื่องขูดถนน/สเครปเปอร์ 
และรถยนต์ส่วนบุคคล ตามล าดับ ดังแสดงในรูปที่ 1.1-5  

 
รูปที่ 1.1-5 รอ้ยละของผูเ้สยีชีวิตจำกอุบตัิเหตุกำรชนแบ่งตำมประเภทยำนพำหนะ 

ที่มา U.S. Bureau of Labor 

• จากสถิติจ านวนผู้เสียชีวิตระหว่างการก่อสร้างจากอุบัติเหตุการตกจากรถหรือเครื่องจักร 
ประเภทของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุเสียชีวิตมากที่สุด ได้แก่ รถเกรด/รถบด/เครื่องขูด
ถนน/สเครปเปอร์ คิดเป็นร้อยละ 42 รองลงมา ได้แก่ รถไถ และรถกระบะ ตามล าดับ ดัง
แสดงในรูปที่ 1.1-6  

 
รูปที่ 1.1-6 รอ้ยละของผูเ้สยีชีวิตจำกอุบตัิเหตุกำรตกจำกรถ/เครื่องจกัร แบ่งตำมประเภทยำนพำหนะ 

ที่มา U.S. Bureau of Labor 



 

บทที่ 1 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

1-5 

 

ส าหรับประเทศไทย อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างในปัจจุบันมีอยู่บ่อยครั้ง ยกตัวอย่างเช่น 
อุบัติเหตุเครนก่อสร้างของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) หล่นทับรถยนต์ที่สัญจร
ผ่านโครงการก่อสร้างในวันที่ 17 มีนาคม พ.ศ.2560 ท าให้รถยนต์ได้รับความเสียหายและไม่มีผู้บาดเจ็บ ดัง
รูปที่ 1.1-7 (ก) หรืออุบัติเหตุเครนก่อสร้างของโครงการรถไฟฟ้าสายดอนเมืองถล่มหักลงมาทับร่างคนงาน
ที่ก าลังปฏิบัติงานในวันที่ 28 เมษายน พ.ศ.2560 ท าให้มีผู้เสียชีวิตจ านวน 3 รายดังรูปที่ 1.1-7 (ข) ซึ่งทั้ง
สองเหตุการณ์เป็นตัวอย่างของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง โดยก่อให้เกิดการสูญเสียทั้งชีวิต
และทรัพย์สิน 

 
(ก) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว 

 
(ข) โครงการรถไฟฟ้าสายดอนเมือง 

รูปที่ 1.1-7 ตวัอย่ำงอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นระหว่ำงกำรก่อสรำ้ง 

 
จากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบ่อยครั้งเกี่ยวกับพื้นที่ก่อสร้างที่ไม่ปลอดภัยและไม่มีการจัดการกับความ

ปลอดภัยส าหรับการก่อสร้างที่เหมาะสม ตัวอย่างเช่น การอ านวยความปลอดภัยส าหรับการจราจรระหว่าง
การท างานของเครื่องมือเครื่องจักรก่อสร้าง การใช้อุปกรณ์อ านวยความสะดวกระหว่างการก่อสร้างที่เป็น
อันตรายต่อผู้สัญจร (รูปที่ 1.1-8 ถึง รูปที่ 1.1-10) เป็นต้น ย่อมส่งผลกระทบได้รุนแรงกวา่พื้นที่ก่อสร้างที่มี
การจัดการความปลอดภัยที่ดี ฉะนั้นหากมีการจัดการด้านความปลอดภัยในพื้นที่ส าหรับการก่อสร้างถูกต้อง
ตามหลักความปลอดภัยแล้ว ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุจะลดลงตามล าดับ  

การจัดการด้านความปลอดภัยในพื้นที่ก่อสร้างจึงเป็นแนวทางการป้องกันก่อนที่อุบัติเหตุจะเกิดขึ้น 
ซึ่งมีแนวทางการจัดการพื้นที่ก่อสร้าง เช่น การติดตั้งป้ายเตือนที่มีความชัดเจนและสะท้อนแสงสามารถ
มองเห็นอย่างชัดเจนในเวลากลางคืน การใช้อุปกรณ์กันอันตรายแบบก าแพงพลาสติกที่บรรจุน้ าหรือทราย
แทนการใช้แบบก าแพงคอนกรีต หรือการใช้อุปกรณ์เตือนบอกต าแหน่งพื้นที่ก่อสร้างและการจัดการจราจร
ในพื้นที่ก่อสร้าง และการติดต้ังอุปกรณ์ส่องสว่างให้เพียงพอในเวลากลางคืน เป็นต้น 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 1 

 

1-6 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 

 
รูปที่ 1.1-8 กำรท ำงำนของรถบรรทุกเททรำยกีดขวำงกำรจรำจรที่อำจเป็นอนัตรำยต่อผู้สัญจร 

 

 
รูปที่ 1.1-9 กำรติดต้ังอุปกรณ์ควบคุมก่อสร้ำงที่อำจเป็นอันตรำยต่อผู้สัญจร 

 



 

บทที่ 1 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

1-7 

 

 
รูปที่ 1.1-10 พื้นผิวถนนที่ตำ่งระดับและเป็นหลุมบ่ออำจเป็นอนัตรำยต่อผู้ใช้ทำงเวลำกลำงคืน 

 

1.2 ควำมส ำคัญของกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยงำนทำงส ำหรับกำรก่อสร้ำง 

ปัญหาด้านอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครั้งในพื้นที่ส าหรับการก่อสร้าง เนื่องจากการก่อสร้างทางมีพื้นที่
ค่อนข้างจ ากัด มีเครื่องจักรกล รถบรรทุกที่ใช้ความเร็วต่ าเมื่อเปรียบเทียบกับยานพาหนะที่สัญจรไปมาที่มี
ความเร็วสูงกว่า ประกอบกับการจัดการจราจรการก่อสร้างทางมักขาดการพิจารณาที่รอบคอบในด้านความ
ปลอดภัย ทั้งในส่วนของผู้รับเหมาและเจ้าของงาน ท าให้โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุมีเพิ่มมากขึ้น ดังนั้น การ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับการก่อสร้าง จะเป็นวิธีที่สามารถลดอันตรายส าหรับการก่อสร้างได้ 
เนื่องจากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางเป็นวิธีการที่ผู้ตรวจสอบจะมองเห็นประเด็นต่าง ๆ ที่
เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้างที่เป็นระบบและเด่นชัด ท าให้ความปลอดภัยทางถนนมี
ความส าคัญเท่ากับปัจจัยอื่นส าหรับการก่อสร้าง ซึ่งเป็นการเน้นความปลอดภัยในมุมมองของผู้ใช้ทางเป็น
หลัก ภายหลังจากการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้างแล้วเสร็จ สามารถน าจุดบกพร่องต่าง ๆ 
ที่จะก่อให้เกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้เส้นทางไปปรับปรุงตามหลักความปลอดภัย เพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ
จากการใช้งานถนนและเพิ่มความปลอดภัยมากขึ้น 

จากข้างต้นสามารถสรุปเหตุผลที่ควรมีการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้าง ดังนี ้

• พื้นที่ก่อสร้างมักค่อนข้างจ ากัด มีเครื่องจักรกล รถบรรทุกที่ใช้ความเร็วต่ า เปรียบเทียบกับรถ
ที่สัญจรไปมาที่ความเร็วสูงกว่า ท าให้เพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหต ุ



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 1 

 

1-8 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

• การจัดการจราจรส าหรับการก่อสร้างมักขาดการพิจารณาที่รอบคอบในด้านความปลอดภัย  
ทั้งในส่วนของผู้รับเหมาและเจ้าของงาน 

• เพื่อตรวจดูว่า มีการติดตั้งอุปกรณ์ เครื่องหมาย และป้ายควบคุมการจราจรชั่วคราว ซึ่งมักไม่
มีมาตรฐาน เช่น ไม่สะท้อนแสงในเวลากลางคืน หรือไม่เพียงพอ   

• เพื่อตรวจดูความปลอดภัยของถนนที่เชื่อมต่อหรือวิ่งข้าม ว่าสามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย
ส าหรับการก่อสร้างถนนสายหลัก 

• เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้กับบุคลากรในพื้นที่ก่อสร้าง และประชาชนที่ใช้เส้นทาง 
 

1.3 ประโยชน์ของกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยงำนทำงส ำหรับกำรก่อสร้ำง 

• เพิ่มความปลอดภัยให้กับบุคลากรในพื้นที่ก่อสร้าง และประชาชนที่ใช้เส้นทาง 

• ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ การบาดเจ็บและเสียชีวิต 

• ยกระดับความส าคัญของความปลอดภัยทางถนนส าหรับการก่อสร้างให้เท่าเทียมกับปัจจัย  
อื่น ๆ ในการออกแบบ 

• ช่วยลดค่าใช้จ่ายโดยรวมที่เกิดขึ้นกับประเทศชาติซึ่งรวมถึงความสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน
จากอุบัติเหตุ การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุและการหยุดชะงักของกระแสจราจร 

 

1.4 กำรตรวจสอบควำมปลอดภัยในกำรด ำเนินงำนก่อสร้ำง 

การด าเนินงานก่อสร้างและบ ารุงรักษาทางของโครงการทางหลวงชนบทจ าเป็นต้องด าเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยระหว่างการด าเนินงานก่อสร้าง เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการก่อสร้างและลดความ
สูญเสียชีวิตและทรัพย์สินอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุระหว่างการก่อสร้าง ซึ่งการตรวจสอบความปลอดภัยใน
การด าเนินการก่อสร้าง สามารถแยกประเด็นการตรวจสอบความปลอดภัยได้ 2 รูปแบบ ได้แก ่

การตรวจสอบความปลอดภัยส าหรับถนนในพื้นที่ก่อสร้าง 
การตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติการและเครื่องมือเครื่องจักร 

การตรวจสอบความปลอดภัยทั้ง 2 รูปแบบ สามารถด าเนินการภายใต้ภาพรวมขั้นตอนการ
ด าเนินการก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท ดังรูปที่ 1.4-1 เมื่อกรมทาง
หลวงชนบทได้ลงนามว่าจ้างผู้รับจ้างเพื่อควบคุมงานแล้ว ผู้ควบคุมงานจะปฏิบัติงานควบคุมการด าเนินการ
ก่อสร้างให้เป็นไปตามรูปแบบ รายละเอียดต่าง ๆ ตามสัญญาโดยมีระเบียบและขั้นตอนการควบคุมงาน ผู้



 

บทที่ 1 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ควบคุมงานจะต้องศึกษาและตรวจสอบเอกสารสัญญาจ้างที่ได้รับก่อนที่จะเข้าไปควบคุมงานในพื้นที่
ด าเนินงาน  

ขั้นตอนการด าเนินงานแบ่งออกเป็น 3 ส่วนหลัก ประกอบด้วย  

• ส่วนที่หนึ่ง ก่อนการด าเนินงานก่อสร้างจะพิจารณาในส่วนของสัญญาก่อสร้างและแบบแปลน 
และการรายงานตัวของผู้รับจ้างเพื่อด าเนินการก่อสร้าง ตลอดจนการตรวจสอบสถานที่
ด าเนินงานเพื่อรายงานปัญหาและอุปสรรคที่พบในสถานที่ด าเนินงานก่อนเริ่มด าเนินงาน  

• ส่วนที่สอง ระหว่างการด าเนินงานก่อสร้างจะด าเนินการโดยควบคุมงานตามระเบียบปฏิบัติ
และเกณฑ์มาตรฐานก่อสร้างของกรมทางหลวงชนบท ซึ่งจะด าเนินการตรวจสอบวัสดุ 
เครื่องมือเครื่องจักร และควบคุมการด าเนินงาน ประกอบด้วย การควบคุมงานก่อสร้างทาง 
การควบคุมงานบ ารุงทาง และการควบคุมงานอ านวยความปลอดภัย โดยสามารถตรวจสอบ
ความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติการและเครื่องมือเครื่องจักร ในระหว่างการด าเนินงานก่อสร้าง 
และสามารถตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ใช้ทางในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เกิดความ
ปลอดภัย 

• ส่วนที่สาม หลังด าเนินการก่อสร้างจะเป็นขั้นตอนการตรวจสอบและส่งมอบงานให้แก่ผู้ว่าจ้าง 

ทั้งนี้การตรวจสอบความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้างควรเป็นการด าเนินการร่วมกันของกรมทาง
หลวงชนบทและผู้ควบคุมงานก่อสร้างโครงการทางหลวงชนบท 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 1 

 

1-10 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 1.4-1 ขัน้ตอนกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยในกำรด ำเนนิงำนก่อสร้ำง 

 

สัญญาก่อสร้างและแบบแปลน

รายงานตัวต่อคณะกรรมการตรวจการจ้างและหัวหน้าหน่วยงาน
ในพ้ืนที่

ศึกษาสัญญาจ้างและตรวจสอบ
สถานที่ด าเนินการ

ขออนุมัติแผนการด าเนินงาน

รายงานปัญหาอุปสรรค

ควบคุมงาน
ตามระเบียบปฏิบัติและเกณฑ์มาตรฐานก่อสร้าง

ของกรมทางหลวงชนบท
- ควบคุมคุณภาพวัสดุ

- General Test
- Control Test

- ควบคุมงานก่อสร้างให้เป็นไปตามรูปแบบ
และรายการที่ก าหนดในสัญญาจ้าง

 หากมีการแก้ไขสัญญาให้ด าเนินตามแผนผังการแก้ไขสัญญา 

เหตุสุดวิสัย

รายงานผล คส. และ ทส.

ตรวจสอบการด าเนินงานตามรายละเอียดงวดงาน

ส่งมอบงานและตรวจรับงาน

รายงานแล้วเสร็จโครงการ

การติดตามตรวจสอบความเสียหายระหว่างค้ าประกันส ัญญา

การแก้ไขสัญญาจ้าง /
เปล่ียนแปลงพ้ืนที่ด  าเนินการ

พบปัญหา

ไม่พบปัญหา

ไม่เกิดเหตุ

เกิดเหตุ

    การควบคุมการด าเนินงาน
A การควบคุมงานก่อสร้างทาง
 - งานดินและช้ันคันทาง (Sub grade)
 - งานช ั้นรองพ้ืนทาง (Sub base)
 - งานพื้นทาง (Base)
 - งานผิวหน้าถนนหรือผิวทาง (Surfacing)
 - งานโครงสร้างอื่นๆ
B การควบคุมงานบ ารุงทาง
 B1 งานซ่อมสร้างผิวทางลาดยาง
 B2 งาน Pavement In-Place Recycling
 B3.1 งานแก้ไขโครงสร้างทางที่ไม่แข็งแรง Deep Patch
 B3.2 งานปะซ่อมผิวทาง Skin Patch และ
        งานปรับระดับผิวทาง Leveling 
 B4 งาน Prime Coat, Tack Coat และ Fog Seal
 B5 ผิวจราจรแบบพาราสเลอร่ีซ ีล (Para Slurry Seal)
 B6 ผิวจราจรแบบสเลอร่ีซีล (Slurry Seal)
 B7 ผิวจราจรแบบเคพซีล (Cape seal)
 B8 ผิวจราจรแอสฟัลต์คอนกรีต
 B9 ผิวจราจรแบบพาราแอสฟัลต์คอนกรีต
C การควบคุมงานอ านวยความปลอดภัย
 C1 งานแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับทางหลวงชนบท
 C2 งานปรับปรุงทางส าหรับผู้ใช้จักรยาน
 C3 งานป้ายสนับสนุนการท่องเที่ยว
 C4 งานไฟฟ้าแสงสว่างและไฟสัญญาณจราจร
 C5 งานปรับปรุงทางเพ่ือความปลอดภัย
 C6 งานปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณหน้าโรงเรียน
      และบริเวณเส่ียงอันตราย
   ทุกข้ันตอนจะต้องมีวิศวกรของผ ู้รับจ้างก าก ับดูแล 

  หมายเหตุ
- วิศวกรผู้ร ับจ้างลงนามพร้อมระบุเลขใบอนุญาต
ประกอบวิชาช ีพวิศวกรรมควบคุมใน คส. ทส. และ 
แบบฟอร์มที่เก่ียวข้อง
- ต้องมีการบันทึกภาพ วิศวกรผู้ร ับจ้างขณะปฏิบัติงานใน
ขั้นตอนนั้นๆ เพ ื่อรวบรวมส่งในรายงานขั้นสุดท้าย

กำรตรวจสอบควำม
ปลอดภัยของผู้ปฏบิัติงำน
และเครื่องมือเครื่องจักร 

กำรตรวจสอบควำมปลอดภัย
ทำงถนนในพื้นที่กอ่สร้ำง 

 

 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-1 

 

บทที่ 2  
การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนในพื้นที่ก่อสร้าง 

 

2.1 กระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนในพื้นที่ก่อสร้าง 

การก่อสร้างทางมีการเคลื่อนที่ของเครื่องจักรกล รถบรรทุกและอุปกรณ์ก่อสร้างอยู่ตลอดเวลา ซึ่งสิ่ง
เหล่านั้นท าให้เกิดความไม่สะดวกในการใช้ถนนและอาจส่งผลท าให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนขึ้นได้ การจัด
การจราจรความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้างจึงเป็นสิ่งที่จ าเป็น เพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุระหว่าง
เครื่องจักรก่อสร้างกับยานพาหนะที่สัญจรไปมา โดยในปัจจุบัน การก่อสร้างทางมักจะมีระดับความ
ปลอดภัยที่ต่ ากว่ามาตรฐานหรือต่ ากว่าที่ควรจะเป็น โดยเฉพาะในเวลากลางคืน หรือช่วงฝนตก ซึ่งยิ่งเป็น
การเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุแก่ผู้สัญจรมากยิ่งขึ้น ยกตัวอย่าง ป้ายบอกเขตก่อสร้าง ป้ายเตือน หลัก
หรืออุปกรณ์บอกแนวขอบถนนและไฟฟ้าให้แสงสว่างไม่เพียงพอกับพื้นที่การก่อสร้าง เป็นต้น 

กระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับการก่อสร้าง มีขั้นตอนที่ส าคัญ 4 ขั้นตอนหลัก 
ประกอบด้วย การคัดเลือกผู้ตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง ประเมินเอกสารและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 
ตรวจสอบประเด็นปัญหา และเขียนรายงานตรวจสอบฯ โดยมีความคล้ายคลึงกับการตรวจสอบความ
ปลอดภัยงานทางในระยะต่าง ๆ ซึ่งขั้นตอนการตรวจสอบประเด็นปัญหาส าหรับการก่อสร้างทาง จะต้อง
พิจารณาถึงประเด็นปัญหาความปลอดภัยและการจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และประเด็นปัญหา
ความปลอดภัยส าหรับผู้ปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อให้ครอบคลุมและเกิดความปลอดภัยในงานก่อสร้าง
มากที่สุด 
 

2.2 หลักการจัดการความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้าง 

หลักการจัดการความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนจากการก่อสร้าง มี
ขั้นตอนการจัดการที่หลากหลาย ยกตัวอย่างเช่น 

• การจัดการจราจร เป็นการควบคุมและจัดการจราจรให้มีความสะดวกในการใช้ถนน ซึ่งการ
จัดการจราจรในการก่อสร้างสามารถจัดการด้วยการควบคุมการใช้ความเร็วบริเวณเข้า-ออก
พื้นทีก่่อสร้างได ้



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-2 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

• ป้ายและเครื่องหมายจราจร ควรติดตั้งให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจนในพื้นที่ก่อสร้างทั้งเวลา
กลางวันและกลางคืน เพื่อเป็นการบอกและน าทางให้แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

• สัญญาณไฟจราจร ควรมีสัญญาณไฟจราจรช่ัวคราว เพื่อบอกต าแหน่งของพ้ืนที่ก่อสร้าง 

• ไฟฟ้าส่องสว่าง ควรติดตั้งให้ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นแนวเส้นทางและพ้ืนที่ก่อสร้างได ้

• การจัดการทางเข้า-ออกของคนเดินและคนขี่จักรยานในพื้นที่ก่อสร้าง 

หลักการจัดการความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง สามารถสรุปและจัดหมวดหมู
หลักการจัดการความปลอดภัยส าหรับการก่อสร้างไดอ้อกเป็น 3 หัวข้อ ได้แก่  

• การจัดการจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง  

• การจัดการสิ่งอ านวยความปลอดภัยส าหรับพื้นทีก่่อสร้าง  

• การจัดการจราจรคนเดินและคนขี่จักรยานส าหรับพ้ืนที่ก่อสร้าง 
 

2.3 หลักการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 

2.3.1 ลักษณะทั่วไปของการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 

การจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้างจะต้องมีการวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรตามความ
เหมาะสมของแต่ละพื้นที่ และรบกวนผู้ใช้รถใช้ถนนน้อยที่สุด โดยทั่วไปการจัดการจราจรพื้นที่ก่อสร้าง จะ
แบ่งออกเป็น 4 ส่วนส าคัญ ได้แก่ พื้นที่เตือนล่วงหน้า พื้นที่ส าหรับการเบี่ยงหรือเปลี่ยนช่องจราจร พื้นที่
กิจกรรมหรือพื้นที่ก่อสร้าง พื้นที่สิ้นสุดกิจกรรม ดังแสดงในรูปที่ 2.3-1 หากกรณีที่พื้นที่การก่อสร้างหรือ
รูปแบบถนนแตกต่างจากตัวอย่าง อาจต้องพิจารณาเปลี่ยนแปลงตามหลักทางวิศวกรรมหรือปรึกษากับ
ผู้เชี่ยวชาญด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง  
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คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
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รูปที่ 2.3–1 ส่วนประกอบตา่ง ๆ ของการจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 
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จากรูปที่ 2.3-1 สามารถอธิบายรายละเอียดแต่ละพ้ืนที่ได้ดังนี ้

• พื้นที่เตือนล่วงหน้า (Advance Warning Area) 

เป็นพื้นที่ที่ใช้ติดป้ายหรือส่งสัญญาณเตือนต่อผู้ขับขี่ ควรใช้ป้าย “งานซ่อมทางข้างหน้า” หรืออื่นๆ 
แล้วแต่กรณี ส าหรับการปิดการจราจรสั้นๆ อาจใช้ไฟกะพริบ หรือยานพาหนะที่ติดป้ายเตือนได ้ถ้างานซ่อม
หรืองานอ่ืนๆ ที่กระท ากับถนนห่างจากการจราจรมากกว่า 4.5 เมตร อาจไม่ต้องใช้อุปกรณ์เตือน 

• พื้นที่ส าหรับการเบี่ยงเปลี่ยนช่องจราจร (Transition Area) 

ถ้าผู้ขับขี่จะต้องเปลี่ยนความเร็วหรือต าแหน่ง จะต้องเตือนให้ผู้ขับขี่ทราบถึงกิจกรรมที่ท าอยู่และ
ตอบสนองได้ถูกต้อง ส าหรับการปิดการจราจรแบบชั่วคราว ควรใช้ป้ายหรือเครื่องมือส าหรับจัดช่อง
การจราจร (เช่น กรวยยาง) ส าหรับการปิดการจราจรระยะสั้น  อาจใช้ไฟกะพริบ ยานพาหนะที่ท า
เครื่องหมายที่เห็นได้ชัดหรือติดตั้งป้ายบนยานพาหนะ ธง หรือป้ายเปลี่ยนข้อความอัตโนมัติ (Electronic 
Changeable Message Signs) 

• พื้นที่กิจกรรม (Activity Area) 

พื้นที่กิจกรรม ประกอบด้วยพื้นที่ท างาน พื้นที่ส าหรับการจราจร และพื้นที่กันชน (Buffer Space) 
คั่นระหว่างพื้นที่ท างานกับการจราจรเพื่อความปลอดภัยของผู้ท างาน (แสดงดังรูป 2-3-1) พื้นที่ท างานควร
แยกออกจากการจราจรด้วยอุปกรณ์แบ่งช่องจราจรหรือ รั้วกั้น หรืออื่นๆ ระยะและความกว้างพื้นที่กันชน 
(Buffer Space) ควรจะกะประมาณจากพื้นที่ท างานและข้อจ ากัดต่างๆ บนถนนที่ท างานจริง 

• พื้นสิ้นสุดกิจกรรม (Termination Area) 

พื้นที่สิ้นสุดกิจกรรมคือพื้นที่ที่เปลี่ยนการจราจรกลับเป็นสภาพเดิม  ควรติดตั้งป้าย “สิ้นสุดงาน
ก่อสร้าง” หรืออื่นๆ แล้วแต่กรณี เอาไว้ด้วย แต่ส าหรับงานปิดการจราจรระยะสั้นๆ (น้อยกว่า 1 ชั่วโมง) ไม่
จ าเป็นต้องติดตั้งป้ายสิ้นสุดงานก่อสร้าง 
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2.3.2 รูปแบบการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 

รูปแบบการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้างตามคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control 
Devices (MUTCD) ของหน่วยงาน Federal Highway Administration (FHWA) ได้แบ่งออกเป็น 6 
ประเภท ดังนี ้

1) งานก่อสร้างนอกเขตไหล่ทาง (Work outside of the Shoulder) 
2) งานก่อสร้างในเขตไหล่ทาง (Work on the Shoulder) 
3) งานก่อสร้างบริเวณถนนสองช่องจราจร (Work within the Traveled Way of a Two-

Lane Highway)  
4) งานก่อสร้างบริเวณทางแยกและบนทางเท้า (Work within the Traveled Way at an 

Intersection and on Sidewalks)  
5) งานก่อสร้างบริเวณบนถนนหลายช่องจราจรที่ไม่มีการควบคุมการเข้าออก (Work within 

the Traveled Way of a Multi-Lane, Non-Access Controlled Highway) 
6) งานก่อสร้างในเขตปริมณฑลถนนตัดผ่านทางรถไฟ (Work in the Vicinity of Highway-

Rail Grade Crossing) 

 
กรมทางหลวงชนบทได้ก าหนดรูปแบบมาตรฐานการจัดการจราจรไว้ในคู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง 

บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท พ.ศ.2559 แบ่งออกเป็น 9 รูปแบบ ดังน้ี 

1) รูปแบบที่ 1 งานก่อสร้างในเขตไหล่ทางโดยมีการรบกวนผิวทางเล็กน้อย 
2) รูปแบบที่ 2 งานก่อสร้างที่มีการปิดช่องจราจร 
3) รูปแบบที่ 3 งานก่อสร้างที่มีการปิดบริเวณกลางถนน 
4) รูปแบบที่ 4 งานก่อสร้างที่ปิดถนนให้ใช้ทางเบ่ียง 
5) รูปแบบที่ 5 งานก่อสร้างบริเวณสะพาน 
6) รูปแบบที่ 6 งานก่อสร้างที่ปดิถนนให้ใช้ทางเบี่ยงช่องทางเดียว 
7) รูปแบบที่ 7 งานก่อสร้างที่มีการปิดช่องจราจรบริเวณ 4 แยกขาออก 
8) รูปแบบที่ 8 พื้นที่ก่อสร้างบริเวณกลางถนน กรณี 4 ช่องจราจร (จ านวนช่องจราจรเท่าเดิม) 
9) รูปแบบที่ 9 พื้นที่ก่อสร้างบริเวณกลางถนน กรณี 4 ช่องจราจร (ลดจ านวนช่องจราจร) 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-6 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

เมื่อน ารูปแบบการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้างระหว่าง FHWA กับกรมทางหลวงชนบทมา
เปรียบเทียบกัน ดังแสดงในรูปที่ 2.3-2 พบว่า รูปแบบการจัดการจราจรของกรมทางหลวงชนบทยังไม่
ครอบคลุมลักษณะทางกายภาพถนน  

 

 
รูปที่ 2.3–2 การเปรียบเทียบรูปแบบการจัดการจราจรของกรมทางหลวงชนบทกับ FHWA  

 

2.4 การจัดการสิ่งอ านวยความปลอดภัยส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 

2.4.1 อุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 

• การสวมใส่เสื้อของผู้ปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้าง 

การปฏิบัติงานก่อสร้างจะมีการท างานทั้งตอนกลางวันและกลางคืน ผู้ปฏิบัติงานจึงต้องสวมใส่เสื้อผ้า 
และมีการใช้ อุปกรณ์ความปลอดภัยตามข้อก าหนดของ ISEA (International Safety Equipment 
Association) ตามมาตรฐาน ANSI (American National Standards Institute) 107-2004 โดยสีของชุด
ที่สวมใส่จะต้องเป็นสีส้มสะท้อนแสง หรือสีเขียวสะท้อนแสง และมีแถบสะท้อนแสงที่สามารถสะท้อนแสงให้
เห็นได้ในระยะไม่ต่ ากว่า 300 เมตร เพื่อให้ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นผู้ปฏิบัติงานได้อย่างชัดเจน ทั้งในช่วงเวลา
กลางวันและกลางคืน และก่อให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ปฏิบัติงานด้วยเช่นกัน ดังแสดงในรูปที่ 2.4-1 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
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รูปที่ 2.4–1 การใส่เสื้อสะทอ้นแสงเพื่อลงพื้นที่ก่อสร้าง 

 

• ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง 

การติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างในขั้นตอนการก่อสร้างที่ดี จะสามารถเพิ่มความปลอดภัยทางถนนให้แก่ผู้ใช้
ถนน โดยเฉพาะบริเวณที่มีคนเดิน ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ และตามแยกต่าง ๆ การติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างที่ดีนั้น
ต้องมีรายละเอียดดังนี้  

- บริเวณที่ติดตั้งต้องครอบคลุมจุดอันตรายต่าง ๆ และมีแสงสว่างเพียงพอ เช่น บริเวณทาง
ข้ามบริเวณรถแยกเข้าช่องจราจร และบริเวณรถเข้ารวมกัน (Merge Area) ทางโค้ง 
เส้นทางที่ปิดถนน เส้นทางเบี่ยง เป็นต้น 

- เสาไฟฟ้าต้องวางอยู่ในต าแหน่งที่ปลอดภัยแก่การจราจร โดยต้องไม่กีดขวางทางจราจร 
- เสาไฟฟ้าเป็นแบบเมื่อถูกชนแล้วไม่ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ขับขี่ 
 

• ระบบสัญญาณไฟจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 

ระบบสัญญาณไฟจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง อาจน ามาใช้กับกรณีทางแยกที่มีปริมาณจราจรสูงและ
ใช้เวลาก่อสร้างนาน ระบบสัญญาณไฟจราจรส าหรับพ้ืนที่ก่อสร้างควรค านึงถึงองค์ประกอบ ดังนี้ 

- การมองเห็นสัญญาณไฟชัดเจน รถที่วิ่งเข้าสู่ทางแยกตระหนักว่ามีทางแยกสัญญาณไฟ
ข้างหน้า เมื่อใกล้ทางแยกผู้ใช้ทางเห็นสัญญาณไฟต่าง ๆ ชัดเจน 

- การจัดวางช่องจราจร การแบ่งช่องจราจร ต าแหน่งการวางเสาและโคมไฟสีต่าง ๆ ที่มี
รูปแบบเดียวกัน อันจะช่วยลดความสับสนในการเข้าช่องจราจรและการเลี้ยว 

- การต้ังจังหวะไฟและเวลาปิด-เปิดเหมาะสมกับปริมาณจราจรและความเร็วของยานพาหนะ 
- หัวสัญญาณไฟควรมีขนาดอย่างน้อย 200 มิลลิเมตร 
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• ไฟเตือน (Warning Lights) 

ไฟเตือนเป็นอุปกรณ์ที่ใช้ในการติดตั้งอยู่เหนือป้ายเตือน หรืออุปกรณ์แบ่งช่องจราจรในลักษณะที่จะ
ไม่ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ขับขี่เมื่อยานพาหนะเกิดอุบัติเหตุชนกับอุปกรณ์แบ่งช่องจราจร โดยไม่ให้ใช้ไฟ
เตือนเป็นตัวบอกแนวเส้นทาง เนื่องจากไฟเตือนจะท าให้ผู้ขับขี่เกิดความสับสนกับเส้นทางจราจร การติดตั้ง
ไฟเตือนจะต้องติดต้ังใหอ้ยู่เหนือพื้นอย่างน้อย 0.76 เมตร สามารถแบ่งประเภทของไฟเตือนได้ ดังนี้ 

- ประเภท A ความเข้มข้นต่ า Low-Intensity เป็นไฟเตือนผู้ขับขี่ในช่วงเวลากลางคืน เมื่อผู้
ขับขี่เดินทางเข้าสู่พื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอันตราย ไฟเตือนประเภท A อาจติดตั้งอยู่
บริเวณเหนืออุปกรณ์แบ่งช่องจราจร 

- ประเภท B ความเข้มข้นสูง High-Intensity เป็นไฟเตือนผู้ขับขี่ในช่วงเวลาทั้งกลางวันและ
กลางคืน เมื่อผู้ขับขี่เดินทางเข้าสู่พื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอันตราย ไฟเตือนประเภท B 
จะติดตั้งอยู่บนป้ายเตือน หรือวัสดุอื่นๆ ที่ไม่เกี่ยวข้องกับอปุกรณ์แบ่งช่องจราจร 

- ประเภท C ชนิดแบบคงที่ Steady-Burn เป็นไฟเตือนที่ใช้เตือนผู้ขับขี่ในช่วงเวลากลางคืน 
เพื่อแสดงแนวขอบของถนนให้แก่ผู้ขับขี่ ส าหรับถนนช่วงที่เป็นทางโค้งการติดตั้งไฟเตือน
ประเภท C จะต้องติดตั้งอยู่ภายนอกทางโค้งเท่านั้น ห้ามอยู่ภายในโค้ง 

ไฟเตือนที่ติดต้ังในงานก่อสร้าง แบ่งออกเป็น 3 ชนิด (รูปที่ 2.4-2) ดังนี ้

- ไฟกระพริบ  ไฟกระพริบมีแสงตรงและมีกระจกสะท้อนแสงติดกับหลอดไฟ ไฟกระพริบจะ
มีประสิทธิภาพในทุกสภาพอากาศ สามารถมองเห็นได้ในระยะไกล เนื่องจากไฟกระพริบ
กระจายแสงในมุมแคบ จึงควรติดต้ังไฟกระพริบให้หันหน้าไปยังกระแสจราจรที่วิ่งเข้ามา 

- โคมไฟ  โคมไฟมีแสงกระจายมองเห็นได้จากทุกทิศทาง ควรติดตั้งในพื้นที่ก่อสร้างที่มี
การจราจรหลายทิศทาง โคมไฟไม่มีตัวสะท้อนแสงจึงมีประสิทธิภาพไม่เท่ากับไฟกระพริบ 
แสงรอบข้างจากโคมไฟอาจรบกวนหรือท าให้การมองเห็นลดลงเมื่อฝนตกหรือมีหมอก 

- หลอดไฟฟ้า  หลอดไฟฟ้าไว้ใช้ส าหรับน าร่องตามแนวทางเดินหรือสัญจร หรือสถานที่อื่นๆ  
 

        
 (ก) ไฟกระพริบ     (ข) โคมไฟ    (ค) หลอดไฟฟ้า 

รูปที่ 2.4–2 ชนิดของไฟเตือนในพื้นที่ก่อสร้าง 
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• การจัดการจราจรในช่วงกลางคืน (Night-time Operations) 

ในช่วงเวลากลางคืนอุปกรณ์ด้านการจราจรทั้งหมดจะต้องสะท้อนแสง เช่นเดียวกันกับผู้ปฏิบัติงาน 
ต้องมีการสวมใส่เสื้อสะท้อนแสง ส าหรับอุปกรณ์ที่ใช้ในการแบ่งช่องจราจรช่วงกลางคืน กรวยจราจรจะต้อง
มีการคาดปลอกสะท้อนแสง และติดตั้งไฟเตือนชนิดประเภท C ชนิดแบบคงที่ Steady-Burn อยู่เหนือ
อุปกรณ์แบ่งช่องจราจร ส่วนในกรณีที่มีการใช้สัญญาณธง บริเวณที่ผู้ให้สัญญาณยืนประจ าอยู่จะต้องมีการ
ติดต้ังแสงส่องสว่างให้เพียงพอ 

 

• การให้สัญญาณธง (Flagging) 

การให้สัญญาณธง จะใช้ในการควบคุมการจราจรแบบชั่วคราวหรือในเขตก่อสร้าง ทั้งแบบหนึ่งช่อง
จราจรหรือสองช่องจราจรที่มีระยะทางสั้น ๆ โดยหน้าที่หลักของการให้สัญญาณธงเพื่อใช้ในการควบคุม
ความเร็วของผู้ขับขี่ อีกทั้งใช้เตือนอันตรายต่าง ๆ ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง 

ผู้ให้สัญญาณธง (Flagger) เป็นผู้มีหน้าที่ในการควบคุมการจราจรบริเวณจุดก่อสร้างชั่วคราว โดย
คุณสมบัติของผู้ให้สัญญาณธง ควรมีดังน้ี 

- มีความสามารถในการสื่อสารกับผู้อื่น ทั้งการให้สัญญาณและการตอบรับสัญญาณ 
- มีความคล่องตัว สามารถเคลื่อนที่ได้อย่างคล่องแคล่ว 
- ความสามารถในการควบคุมการจราจร 
- มีความเข้าใจและสามารถปฏิบัติการควบคุมการจราจรให้มีความปลอดภัย 
- สามารถรับรู้สถานการณ์อันตรายต่าง ๆ ที่จะเกิดขึ้น และเตือนผู้ร่วมงานคนอ่ืน 

 

• อุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้ในการสื่อสาร 

เมื่อมีการให้สัญญาณธง ผู้ให้สัญญาณธงอาจสื่อสารด้วยการใช้วาจา ก็ได้ในกรณีที่ระยะห่างไม่มาก 
และผู้ขับขี่สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน โดยจะต้องก าหนดให้มีผู้ควบคุมการให้สัญญาณธงไว้หนึ่งคน  

ส าหรับบริเวณถนนสองช่องจราจรที่ผู้ผู้ให้สัญญาณไม่สามารถมองเห็นอีกฝั่งหนึ่งได้อย่างชัดเจน ผู้ให้
สัญญาณธงสามารถใช้วิธีการอื่นในการควบคุมได้อีกหลายวิธี ประกอบด้วย 

- การใช้วิทยุ หรือการใช้โทรศัพท ์
- วิธีให้สัญญาณรับ-ส่งธง โดยเมื่อรถคันสุดท้ายเข้าสูช่่องจราจรจะให้สัญญาณธงสีแดง 
- ใช้รถของหน่วยงานขับตามหลังรถคันสุดท้ายที่เข้าสู่ช่วงถนนหน่ึงช่องจราจร  
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ส าหรับวิธีการรับ-ส่งธง และการใช้รถของหน่วยงานควบคุมควรมีระยะทางไม่เกินกว่า 1.6 กิโลเมตร 
และรถของหน่วยงานที่ใช้จะต้องมีการติดตั้งป้ายบริเวณด้านหลังรถด้วย 

 

• ต าแหน่งผู้ให้สัญญาณธงในแต่ละสถานการณ์ 

ผู้ให้สัญญาณธงมีหน้าที่คอยสังเกตและเตือนเมื่อมีรถรุกล้ าเข้ามาในเขตพื้นที่ก่อสร้าง ดังนั้นต าแหน่ง
ของผู้ให้สัญญาณธงควรอยู่ห่างจากพื้นที่ที่มีการก่อสร้างเป็นระยะทางช่วงหนึ่ง และสามารถมองเห็นส่วน
ปลายของพื้นที่ก่อสร้างได้อย่างชัดเจน เพื่อให้ผู้ขับขี่ที่เข้ามามีระยะหยุดรถเพียงพอก่อนที่จะเข้าสู่ช่วงที่มี
การก่อสร้าง  

ส าหรับข้อแนะน าในการพิจารณาระยะห่างระหว่างผู้ให้สัญญาณกับบริเวณก่อสร้างจะเทียบกับ
ความเร็วของผู้ขับขี่ ดังแสดงในตารางที่ 2.4-1 

ตารางที่ 2.4–1 ระยะห่างทีป่ลอดภัยที่ต้องให้สัญญาณธงก่อนถึงพื้นทีก่่อสร้าง 
ความเร็ว 
(กม./ชม.) 

ระยะหยุดปลอดภัย 
(เมตร) 

30 9 

40 17 
50 29 

60 44 

70 63 

80 85 

90 109 

100 137 

110 168 

120 202 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 
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ในกรณีที่มีผู้ให้สัญญาณธงเพียงคนเดียว ต าแหน่งของผู้ให้สัญญาณธงควรอยู่ในบริเวณไหล่ทางฝั่งตรง
ข้ามกับพื้นที่ปิดหรือพื้นที่ก่อสร้าง หรือบริเวณอื่น ๆ แต่ต้องเป็นบริเวณที่สามารถมองเห็นสภาพการจราจร
ได้ทั้งหมดตลอดเวลา 

ในกรณีที่บริเวณก่อสร้างเป็นจุดคอขวด ผู้ให้สัญญาณธงอาจยืนอยู่บนไหล่ทางด้านที่ไม่มีการก่อสร้าง
เพื่อให้สามารถควบคุม และจัดการจราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ในช่วงเวลากลางคืนต าแหน่งที่ผู้ให้สัญญาณธงจะต้องมีการติดตั้งป้ายเตือนและไฟส่องสว่างให้
เพียงพอยกเว้นเพียงแต่ในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน จึงไม่จ าเป็นต้องติดตั้งป้ายเตือน ผู้ให้สัญญาณธงไม่ควรยืนอยู่
ในบนไหล่ทางของทางเบี่ยง หรือยืนอยู่ในช่องจราจรที่ปิดไม่ให้รถผ่าน แต่ควรยืนอยู่ในช่องจราจรที่เปิด
ส าหรับให้รถผ่าน เพื่อให้ผู้ขับขี่ทั้งสองทิศทางสามารถสังเกตได้อย่างชัดเจน และต้องอยู่ในต าแหน่งที่
สามารถส่งสัญญาณเตือนผู้ปฏิบัติงานคนอ่ืนๆ อาจใช้สัญญาณเสียง เช่น แตร นกหวีด เป็นต้น 

• อุปกรณ์ที่ใช้ร่วมกับการให้สัญญาณมือ 

อุปกรณท์ี่น ามาใช้ในการบอกพ้ืนที่เขตก่อสร้าง ร่วมกับการให้สัญญาณมือ โดยทั่วไปมีดังน้ี 

- ป้ายประกอบการให้สัญญาณมือ เป็นอุปกรณ์ที่มีลักษณะคล้ายกับป้ายทั่วไป มีเสายาว
ส าหรับให้ผู้ให้สัญญาณจับ บนป้ายมีตัวอักษร “หยุด” และ “ขับช้าๆ” อยู่คนละด้านกัน 
ป้ายประกอบการให้สัญญาณมือจะมีลักษณะเป็นโลหะที่มีน้ าหนักเบา รูปแปดเหลี่ยมด้าน
เท่า ตัวอักษรบนป้ายมีความกว้าง 45 เซนติเมตร มีความสูงตัวอักษร 15 เซนติเมตร สีพื้น
หลังของป้าย “หยุด” ใช้สีแดง และตัวอักษรสีขาว ส่วนป้าย “ขับช้าๆ” ใช้พื้นหลังสีส้ม มี
ตัวอักษรและขอบป้ายสีด า ป้ายเหล่านี้ควรจะสามารถสะท้อนแสงในการท างานช่วง
กลางคืนได ้

- ธงที่ใช้ส่งสัญญาณ ต้องมีขนาดความกว้างไม่น้อยกว่า 60 เซนติเมตร ท าจากวัสดุคุณภาพ
ดีสีแดงและต้องต่อเชื่อมกับไม้ถือที่มีความสูงประมาณ 90 เซนติเมตร ด้านที่ไม่ติดกับไม้
ควรจะถ่วงน้ าหนักให้ธงตั้งตรงและมองเห็นได้แม้จะอยู่ในช่วงที่มีลมพัดแรง ส าหรับการใช้
งานในช่วงเวลากลางคืนวัสดุที่ท าธงจะต้องสามารถสะท้อนแสงไดดี้ 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-12 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

• ขั้นตอนการให้สัญญาณเตือน 

การให้สัญญาณมือร่วมกับป้ายเตือนมีรายละเอียดดังนี ้

1) การหยุดรถ ผู้ให้สัญญาณจะหันหน้าเข้าหาผู้ขับขี่ และหันป้าย “หยุด” เข้าหาผู้ขับขี่ด้วย
เช่นกัน โดยการถือป้ายและเหยียดแขนออกจากล าตัวในแนวระดับจนสุด ในขณะที่มืออีกข้าง
ตั้งฝ่ามือขึ้นในระดับเหนือไหล่ ดังแสดงในรูปที่ 2.4-3 

 
รูปที่ 2.4–3 การให้สัญญาณมือในการหยุดรถ 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

2) การให้ทางแก่รถที่หยุดหรือรถที่ก าลังเคลื่อนที่ผ่าน ให้หันป้ายด้าน “ขับช้าๆ” เข้าหาผู้ขับขี่ 
โดยการเหยียดแขนข้างที่ถือป้ายออกจากล าตัวจนสุดในแนวระดับ แล้วให้ผู้ให้สัญญาณใช้
มืออีกข้างโบกให้รถเคลื่อนที่ผ่านไป ดังแสดงในรูปที่ 2.4-4 

 
รูปที่ 2.4–4 การให้สัญญาณมือในการให้ทางแก่รถที่หยุดหรือรถที่ก าลงัเคลื่อนที่ผ่าน 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-13 

 

3) การเตือนให้ชะลอความเร็ว ผู้ให้สัญญาณหันหน้าเข้าหาผู้ขับขี่พร้อมกับถือป้าย “ขับช้าๆ” 
หันเข้าหาผู้ขับขี่ โดยแขนข้างที่ถือป้ายเหยียดออกจากล าตัวในแนวระดับ แล้วคว่ ามือข้างที่
ไม่ได้ถือป้าย โบกขึ้น-ลง เปน็จังหวะ ดังแสดงในรูปที่ 2.4-5 

 
รูปที่ 2.4–5 การให้สัญญาณมือในการเตือนให้ชะลอความเร็ว 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-14 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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• การให้สัญญาณมือร่วมกับธง 

การให้สัญญาณมือร่วมกับธงแดงมีรายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 2.4-6 

 
 

รูปที่ 2.4–6 การให้สัญญาณเตือนร่วมกับอปุกรณ์เตือนแบบต่าง ๆ 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices Edition, USA (2009) 

 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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2.4.2 อุปกรณ์แบ่งช่องทางจราจร 

อุปกรณ์แบ่งช่องทางจราจร (Channelizing Devices) เป็นอุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับเตือนผู้ใช้ถนนให้
ทราบขอบเขตของการก่อสร้างในบริเวณช่วงถนนนั้น ๆ หรือใช้ส าหรับบอกเส้นทางให้แก่ผู้ใช้ถนน อุปกรณ์
แบ่งช่องจราจรควรเป็นอุปกรณ์ที่มีความยืดหยุ่น ไม่มีความแข็ง และออกแบบให้สามารถลดความรุนแรงได้
เมื่อได้รับการกระแทก โดยแถบสะท้อนแสงสีขาวและสีส้มต้องมีมาตรฐานไม่ต่ ากว่า มอก.606-2549 ดัง
ตารางที ่2.4-5 ถึง ตารางที่ 2.4-7 และอุปกรณ์แบ่งช่องทางจราจรสามารถจ าแนกได้ดังนี ้

 
1. กรวยจราจร (Cones) 

กรวยจราจรส าหรับงานก่อสร้างชั่วคราว มีไว้เพื่อก าหนดขอบเขตจุดก่อสร้างชั่วคราวหรืออาจตั้งไว้
ส าหรับเตือนให้ระวัง หรือมีสิ่งกีดขวางบนผิวถนน เช่น เขตก่อสร้าง ซ่อมแซมถนน อีกทั้งใช้ในการแบ่งหรือ
รวมช่องจราจร กรวยจราจรต้องเป็นสีส้มสะท้อนแสง เพื่อให้สามารถใช้งานได้ในตอนกลางคืน และต้องคาด
แถบสะท้อนแสงสีขาว ฐานของกรวยต้องมีความมั่นคง อีกทั้งมีความหยืดหยุ่นเมื่อถูกชน  ดังแสดงใน 
รูปที่ 2.4-7 

 

 
 

รูปที่ 2.4–7 กรวยจราจร 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-16 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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2. หลักน าทาง (Tubular Markers) 

หลักน าทางใช้ส าหรับน าทางผู้ขับขี่ให้ไปตามเส้นทางที่ถูกต้อง ปลอดภัย โดยจะช่วยให้ผู้ขับขี่สามารถ
มองเห็นแนวเส้นทางการเดินรถในช่วงเวลากลางคืน มักใช้ติดตั้งบริเวณทางโค้ง หรือบริเวณที่มีการ
เปลี่ยนแปลงความกว้างของถนน ดังแสดงในรูปที่ 2.4-8 

 
รูปที่ 2.4–8 หลักน าทาง 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 

3. แผงตั้ง (Vertical Panels) 

แผงตั้งใช้ในการเตือนบริเวณจุดที่เป็นคันทางแคบ ๆ ที่ผู้ขับขี่ไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน ถ้าติดตั้ง
แผงตั้งทางด้านซ้ายของถนน เส้นแถบทแยงของแผงจะเริ่มจากด้านซ้ายของแผงเอียงลงมาทางด้านขวาของ
แผง ถ้าติดตั้งแผงตั้งทางด้านขวาของถนน เส้นแถบทแยงของแผงจะเริ่มจากด้านขวาของแผงเอียงลงมา
ทางด้านซ้ายของแผง ดังแสดงในรูปที่ 2.4-9 

 
รูปที่ 2.4–9 แผงตั้ง 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
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4. ถังกลม (Drums) 

ใช้ส าหรับเตือนผู้ใช้ถนนหรือใช้ในการแบ่งช่องจราจรในเขตก่อสร้างโดยควรมีน้ าหนักเบาและมีความ
ยืดหยุ่นเมื่อเกิดการปะทะ ดังแสดงในรูปที่ 2.4-10  การติดตั้งควรให้ระยะห่างตามขวางไม่เกิน 2 เมตร 
ความยาวไม่เกิน 50 เมตร 

 
รูปที่ 2.4–10 ถังกลม 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 
5. แผงกั้น (Barricades) 

แผงกั้นใช้ในการควบคุมการจราจรโดยจะใช้ในการเตือนเชิงบังคับเช่น กรณีปิดถนน หรือก าลังทาสีตี
เส้น ดังแสดงในรูปที่ 2.4-11 โดยแผงกั้นแบ่งออกเป็น 3 ชนิดดังนี้ 

- ชนิดที่ 1 ใช้ส าหรับถนนที่มีการใช้ความเร็วต่ า 
- ชนิดที่ 2 ใช้ส าหรับถนนที่มีการใช้ความเร็วสูง 
- ชนิดที่ 3 ใช้ส าหรับถนนที่มีการก่อสร้าง เช่น ปิดถนน หรือใช้ทางเบี่ยง โดยติดตั้งแบบป้าย

ทางเบี่ยง 
 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 
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รูปที่ 2.4–11 แผงกั้น 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 
6. ราวกันอันตรายบริเวณเกาะกลาง  

ราวกันอันตรายบริเวณเกาะกลางถนน คือ ราวกันอันตรายที่ติดตั้งตามแนวยาวบริเวณด้านขวาของ
ช่องทางจราจรโดยมีวัตถุประสงค์ในการติดตั้ง ดังต่อไปนี้  

- เพื่อลดการชนจากยานพาหนะที่วิ่งในเส้นทางสวนกัน  
- เพื่อเบี่ยงเบนทิศทางยานพาหนะที่เสียการควบคุมให้กลับเข้าสู่เส้นทางที่ถูกต้อง 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
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2.4.3 เครื่องหมายจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

เครื่องหมายจราจรเป็นอุปกรณ์ที่ใช้ควบคุมการจราจรต่าง ๆ ได้แก่ ป้าย สัญญาณไฟ เครื่องหมายบน
ผิวทาง และอุปกรณ์อื่น ๆ ที่ใช้เตือนผู้ขับขี่ได้ 

1. เครื่องหมายจราจรชั่วคราวบนผิวทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

เครื่องหมายจราจรชั่วคราว คือ อุปกรณ์ควบคุมการจราจรซึ่งประกอบด้วยเส้น รูปแบบ หรือสี 
บนถนนที่ขอบทางหรือบนวัตถุอื่น ๆ หรือติดกับทางจราจร หรือสัญลักษณ์ที่เขียนบนผิวทาง เครื่องหมาย
จราจรนอกจากจะท าหน้าที่บังคับ เตือน หรือแนะน าผู้ใช้ทางแล้ว ในบางกรณีจะใช้เพ่ือเสริมความหมายของ
ป้ายจราจรและไฟสัญญาณด้วย เครื่องหมายจราจรมีหลายประเภท ท าด้วยวัสดุและสีต่าง ๆ กัน โดยทั่วไป
ไม่ควรติดตั้งนานเกินกว่า 2 สัปดาห์ ซึ่งลักษณะเครื่องหมายจราจรชั่วคราวบนผิวทางแสดงดังตารางที่  
2.4-2 

ด้านเครื่องหมายจราจรบนผิวทางควรจะมีความเหมาะสมกับแนวเส้นทางของพื้นที่การก่อสร้าง และ
ควรมีเครื่องหมายจราจรบริเวณเส้นทางเบี่ยงหรือทางชั่วคราวตลอดระยะเวลาที่เปิดใช้งาน โดยเส้นจราจรที่
ใช้ในทางชั่วคราวควรน าออกได้ ไม่สะท้อนแสง และมีสีที่คล้ายคลึงกับพื้นที่ถนน อีกทั้งการซ่อมบ ารุงใน
ระยะยาว หากเครื่องหมายจราจรบนผิวทางของเส้นทางชั่วคราวมีความไม่เหมาะสมสามารถน าออกหรือ
ก าจัดทิ้งได้ง่าย โดยไม่ส่งผลต่อพื้นผิวถนน และไม่ควรพ่นสีด าทับหรือเททับด้วยยางมะตอย เนื่องจากเป็น
วิธีการที่ไม่ความเหมาะสม 

ตารางที่ 2.4–2 เครื่องหมายจราจรชั่วคราวบนผิวทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
เครื่องหมาย ค าอธิบาย 

 
เส้นแบ่งทิศทางจราจรปกติ (สีเหลือง) 

ใช้แบ่งทิศทางการจราจรทางแนวปกติ โดยผู้ขับขี่สามารถ
แซงในบริเวณนี้ได้ 

 
เส้นแบ่งทิศทางจราจรห้ามแซง 

(เส้นทึบเหลืองเดี่ยว) 

ใช้แบ่งทิศทางการจราจร ไม่อนุญาตให้ผู้ขับขี่แซง 

 
เส้นแบ่งทิศทางจราจรห้ามแซง 

(เส้นทึบเหลืองคู่) 

ใช้แบ่งทิศทางการจราจร ไม่อนุญาตให้ผู้ขับขี่ 
ทั้งสองทิศทางแซง 

 
เส้นแบ่งทิศทางจราจรห้ามแซงเฉพาะด้าน 

(สีเหลือง) 

ใช้แบ่งทิศทางการจราจร ไม่อนุญาตให้ผู้ขับขี่ 
แซงยกเว้นด้านที่เป็นเส้นประ 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-20 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.4–2 (ต่อ) เครื่องหมายจราจรชัว่คราวบนผิวทางบรเิวณพืน้ที่ก่อสร้าง 
เครื่องหมาย ค าอธิบาย 

 
เส้นแบ่งช่องจราจรปกติ (สีขาว) 

ใช้แบ่งช่องจราจร ผู้ขับขี่สามารถเปลี่ยนช่อง 

เดินรถได้ 

 
เส้นแบ่งช่องเดินรถ (เส้นทึบสีขาว) 

ใช้แบ่งช่องจราจร ห้ามผู้ขับขี่เปลี่ยนช่องเดินรถ  

 
เส้นทึบสีขาว ริมขอบทาง 

เตือนแนวขอบผิวจราจรกับไหล่ทาง 

 
2. ปุ่มเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

ในพื้นที่ก่อสร้างอาจใช้ปุ่มเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง (Raised Pavement Markers)  ร่วมกับ 
(หรือแทน) การทาสีตีเส้น มาตรฐานของปุ่มเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง มีความหนาขนาด 10 มิลลิเมตร 
คุณลักษณะสะท้อนแสงได้ดี (รูปที่ 2.4-12) ในกรณีที่ใช้ติดตั้งแทนเส้นประให้ติดตั้ง 2 ปุ่ม (markers) ต่อ
เส้นประ 1 เส้น หรือติดตั้งให้มีระยะห่างตั้งแต่ 0.6 ถึง 1.5 เมตร และควรติดตั้งบริเวณทางเบี่ยงและทางที่มี
การเปลี่ยนแนวทางของกระแสจราจร  

 
รูปที่ 2.4–12 ปุ่มเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 

 
3. ป้ายเตือน 

ป้ายเตือน หมายถึง ป้ายส าหรับเตือนให้ผู้ขับขี่บริเวณท้องถนนทราบถึงลักษณะสภาพที่มีการ
เปลี่ยนแปลงหรืออาจจะเกิดอันตรายไว้ล่วงหน้า เพื่อความปลอดภัยของผู้ขับขี่ การติดตั้งป้ายเตือนได้
ถูกต้องและเพียงพอ จะช่วยเตือนให้ผู้ขับขี่เกิดความระมัดระวังตัวมากขึ้น อีกทั้งเพิ่มความปลอดภัยแก่ 
เขตพื้นที่ก่อสร้าง ป้ายเตือนพื้นสีส้ม สัญลักษณ์สีด า นิยมใช้ 2 ขนาด ป้ายรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัส คือ ขนาด  
750×750 มม. และ 900×900 มม. ส าหรับป้ายที่มีข้อความไม่ยาวและสัญลักษณ์ไม่ซับซ้อนอาจใช้ป้าย



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ขนาด 750×750 มม. ได้ ส าหรับป้ายที่มีข้อความยาวและสัญลักษณ์บนป้ายที่ซับซ้อน แนะน าให้ใช้ป้าย
ขนาด 900×900 มม. ป้ายเตือนในงานก่อสร้างแบ่งเป็น 3 ประเภท ดังนี้ 

1) ป้ายเตือนงานก่อสร้าง 

ในปัจจุบันประเทศไทยมีป้ายเตือนในงานก่อสร้างประกอบไปด้วย ป้ายส ารวจทาง ป้ายเตือนให้ทราบ
ถึงงานก่อสร้างบริเวณด้านหน้า ป้ายเตือนคนท างาน ป้ายเตือนเครื่องจักรก าลังท างาน ป้ายเตือนทางเบี่ยง 
และป้ายเตือนสัญญาณธงข้างหน้า มีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 2.4-3  

ตารางที่ 2.4–3 ป้ายเตือนงานก่อสร้าง 
สัญลักษณ์ป้าย ค าอธิบาย 

 

 
ตก-1 

ป้ายส ารวจทาง เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ระวังงานส ารวจบน
ท้องถนน หรือพื้นที่ใกล้เคียง 

 

 
ตก-2 

ป้ายเตือนเขตงานก่อสร้าง เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ระวัง
เขตงานก่อสร้างที่ด าเนินการอยู่ข้างหน้า ส่วนใหญ่นิยม
ติดตั้งควบคู่กับปา้ยบอกระยะทาง 

 

 
ตก-3 

ป้ายเตือนคนท างาน เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ระวังคนงานที่
ก าลังด าเนินการก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ส่วนใหญ่นิยมติดตั้ง
ควบคู่กับป้ายบอกระยะทาง 

 

 
ตก-4 

ป้ายเตือนเครื่องจักรก าลังท างาน เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่
ระวังเครื่องจักรที่ก าลังด าเนินการอยู่ข้างหน้า หรืออยู่ข้าง
ทาง และอาจมีการลุกล้ าเข้ามายังผิวจราจรในบางเวลาได้ 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-22 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.4–3 (ต่อ) ป้ายเตือนงานก่อสร้าง 
สัญลักษณ์ป้าย ค าอธิบาย 

 

 
ตก-5                           ตก-6 

ป้ายเตือนทางเบี่ยง เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ระวังผิวทาง
การจราจรข้างหน้า และมีการเบี่ยงช่องจราจร นยิม
ประกอบกับป้าย “ทางเบี่ยงซ้าย” หรือ “ทางเบี่ยงขวา” 

 

 

ป้ายเตือนสัญญาณธงข้างหน้า เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่
ระวังข้างหน้า เนื่องจากมีเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณธง ซึ่งผู้ขับ
ข่ีจะต้องลดความเร็ว และเพิ่มความระมัดระวัง 

ที่มา: คู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

 

2) ป้ายเตือนทางเบี่ยง 

เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่เปลี่ยนเส้นเดินรถไปตามแนวเส้นทางที่ก าหนด เช่น การใช้ทางเบี่ยงชั่วคราว 
เนื่องจากบริเวณข้างหน้ามีการปรับปรุง หรือปิดถนน หรือด าเนินการก่อสร้างทาง ซึ่งเส้นทางจะเบี่ยงไปตาม
ลักษณะทิศทางของป้ายที่ติดตั้ง ดังแสดงในรูปที่ 2.4-13 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตก-7 

 
ตก-8 

 
ตก-9 

 
ตก-10 

 
ตก-11 

 
ตก-12 

 
ตก-13 

 
ตก-14 

 
ตก-15 

 
ตก-16 

 
ตก-17 

 
ตก-18 

 
ตก-19 

 
ตก-20 

 
ตก-21 

 
ตก-22 

 
ตก-23 

 
ตก-24 

รูปที่ 2.4–13 ตัวอย่างป้ายเตือนทางเบี่ยงลักษณะต่างๆ 
ที่มา: คู่มือการควบคุมงานก่อสร้างบ ารุงรักษาและอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-24 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

3) ป้ายเตือนอื่น ๆ 

ป้ายเตือนแบบอื่น ๆ เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ทราบว่ามีการก่อสร้างข้างหน้าแบบใด และให้ระมัดระวัง
เป็นพิเศษ ป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ลดความเร็วลง ป้ายเตือนทางเบี่ยงซ้ายหรือขวา ป้ายบอกระยะทาง ข้างหน้า 
ป้ายเตือนอุบัติเหตุข้างหน้า มีรายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 2.4-4 

ตารางที่ 2.4–4 ป้ายเตือนอืน่ ๆ  
สัญลักษณ์ป้าย ค าอธิบาย 

 

ป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ทราบว่ามีการก่อสร้างข้างหน้า แต่ยังคง
เปิดการจราจรตามปกติ ให้ติดตั้งล่วงหน้า ก่อนถึงจุดเริ่ม
โครงการไม่น้อยกว่า 200 เมตร เว้นแต่จุดเริ่มโครงการ
เป็นทางแยก 

 

ป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ระมัดระวังเป็นพิเศษ เนื่องจากถนนยัง
ไม่ได้เปิดใช้เป็นทางการ 

 

ป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ลดความเร็วลง ให้ติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึง
บริเวณเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

    

ป้ายเตือนทางเบี่ยงซ้าย/ขวาข้างหน้า ควรติดตั้งประกอบ
กับป้ายเตือนทางเบี่ยงซ้ายและขวา 

 

ป้ายบอกระยะทาง เพื่อระบุให้ทราบระยะทางก่อนถึง
บริเวณเขตพื้นที่ก่อสร้าง นิยมติดตั้งประกอบป้ายเตือน
งานก่อสร้างข้างหน้า 

 

ป้ายเตือนน้ าท่วมบริเวณผิวทางข้างหน้า ติดตั้งล่วงหน้าไม่
ต่ ากว่า 300 เมตร หากน้ าลดจะต้องน าไปออกทันท ี

 

 

ป้ายเตือนอุบัติเหตุข้างหน้า ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
150 เมตร 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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ตารางที่ 2.4–4 (ต่อ) ป้ายเตือนอื่น ๆ 
สัญลักษณ์ป้าย ค าอธิบาย 

 

 

ป้ายเตือนงานสาธารณูปโภค เตือนให้ผู้ขับขี่ทราบว่ามีงาน
ซ่อมบ ารุงสาธารณูปโภคบริเวณข้างหน้า ติดตั้งป้าย
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร 

 

ป้ายเตือนงานก่อสร้างบริเวณไหล่ทาง เป็นป้ายเตือนให้ผู้
ขับขี่ระวังบริเวณด้านหน้ามีการปิดบริเวณไหล่ทาง
เนื่องจากมีการด าเนินการก่อสร้าง 

 

ป้ายเตือนถนนปิดข้างหน้า เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ระวัง
ด้านหน้าปิดการใช้งานเพื่อปรับปรุงผิวทาง 

 
 

ป้ายเตือนถนน 1 ช่องจราจร เป็นป้ายเตือนให้ผู้ขับขี่ระวัง
บริเวณด้านหน้ามีการใช้ช่องจราจรเพียง 
ช่องเดียวเท่านั้น 

ที่มา: คู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

 

4) คุณสมบัติของป้ายเตือนที่ใช้ในงานก่อสร้าง 

วัสดุที่ใช้ท าป้ายต้องเป็นแผ่นโลหะน้ าหนักเบา และสามารถสะท้อนแสงได้ดีในเวลากลางคืน โดยมี
คุณสมบัติในการใช้งานดังนี ้

• การสะท้อนแสงของป้ายเตือนที่ใช้ในงานก่อสร้าง 

ตามมาตรฐานของกรมทางหลวงได้ก าหนดให้เส้นขอบป้ายและเครื่องหมาย เป็นสีด าไม่สะท้อนแสง 
และพื้นป้ายเป็นสีส้มสะท้อนแสงแบบที่ 1 ตาม มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มอก. 606 ปี พ.ศ.2549 
ซึ่งเป็นแผ่นสะท้อนแสงความเข้มปานกลาง (medium-intensity) หรือเอ็นจิเนียริงเกรด (engineering 
grade) โดยทั่วไปมีโครงสร้างเป็นประเภทลูกแก้ว ชนิดเอ็นโคลสเลนซ์ มีสัมประสิทธิ์การสะท้อนแสง ตาม
ตารางที่ 2.4-5 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-26 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.4–5 สัมประสิทธิก์ารสะท้อนแสงของแผ่นสะท้อนแสงแบบที่ 1 
มุมของ 
การวัด 

มุมท่ีแสงตก
กระทบ 

สัมประสิทธิ์การสะท้อนแสง ไม่น้อยกว่า (แคนเดลาต่อลักซ์ต่อตารางเมตร) 

สีขาว สีเหลือง สีส้ม สีเขียว สีแดง สีน้ าเงิน สีน้ าตาล 

0.2o 
-4o 

+30o 
70 
30 

50 
22 

25 
7.0 

9.0 
3.5 

14 
6.0 

4.0 
1.7 

1.0 
0.3 

0.5o 
-4o 

+30o 
30 
15 

25 
13 

13 
4.0 

4.5 
2.2 

7.5 
3.0 

2.0 
0.8 

0.3 
0.2 

หมายเหตุ : การทดสอบให้ปฏิบัติตาม ASTM D 4956 (Standard Specification for Retroreflective Sheeting for 
Traffic Control) ข้อ 7.3 
ที่มา : มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มอก. 606 ปี พ.ศ.2549 

• ความทนทานของป้ายเตือนที่ใช้ในงานก่อสร้าง 

ป้ายเตือนในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างต้องมีคุณสมบัติทนทานต่อสภาพลมฟ้าอากาศโดยวิธีเร่งภาวะ ตาม
มาตรฐาน ASTM G 151 และ ASTM G 152 หรือ ASTM G 155 โดยมีระยะเวลาที่ใช้ในการทดสอบ 1000 
ชั่วโมง ค่าที่ได้จากการทดสอบต้องมีคุณสมบัติผ่านเกณฑ์ ดังนี้ 

1) ค่าสัมประสิทธิ์การสะท้อนแสงต้องไม่น้อยกว่าร้อยละ 50 ของค่าที่ก าหนดในตารางที่  
2.4–5 

2) ต้องไม่แตก บุ๋ม หรือพอง มุมไม่งอ และยืดหรือหดได้ไม่เกิน 1 มิลลิเมตร 
3) ความคงทนของสี (colourfastness) มีคุณสมบัติตามสีที่มองเห็นในเวลากลางวัน (daytime 

color) ตามตารางที่ 2.4–6 และตารางที่ 2.4–7 
ตารางที่ 2.4–6 ค่าโคออร์ดเินตของรงคภาวะของแผ่นสะท้อนแสง 

สี 

โคออร์ดิเนตของรงคภาวะ 

1 2 3 4 

x y x y x y x y 

ขาว 0.303 0.300 0.368 0.366 0.340 0.393 0.274 0.329 

เหลือง 0.498 0.412 0.557 0.442 0.479 0.520 0.438 0.472 
ส้ม 0.558 0.352 0.636 0.364 0.570 0.429 0.506 0.404 

เขียว 0.026 0.399 0.166 0.364 0.286 0.446 0.207 0.771 

แดง 0.648 0.351 0.735 0.265 0.629 0.281 0.565 0.346 

น้ าเงิน 0.140 0.035 0.244 0.210 0.190 0.255 0.065 0.216 

น้ าตาล 0.430 0.340 0.610 0.390 0.550 0.450 0.430 0.390 

ที่มา : มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มอก. 606 ปี พ.ศ.2549 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-27 

 

ตารางที่ 2.4–7 ตัวประกอบความส่องสว่าง (Y) ของแผน่สะท้อนแสงแบบที่ 1 

สี 
ตัวประกอบความส่องสว่าง (Y) % 

ต่ าสุด สูงสุด 

ขาว 27 - 

เหลือง 15 45 
ส้ม 14 30 

เขียว 3.0 9.0 

แดง 2.5 12 

น้ าเงิน 1.0 10 

น้ าตาล 4.0 9.0 

ที่มา : มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มอก. 606 ปี พ.ศ.2549 

 

5) การติดตั้งป้าย 

การติดตั้งป้ายควรติดตั้งทางด้านซ้ายของถนนที่มีการก่อสร้าง โดยต้องมีแสงสว่างเพียงพอ ถ้ามีความ
จ าเป็นหรือให้ระวังเป็นพิเศษให้ติดตั้งทั้งสองด้าน การติดตั้งป้ายสามารถติดตั้งบนแผงกั้นหรืออุปกรณ์อื่น ๆ 
ได้ โดยระยะการติดตั้งในบริเวณนอกเมือง ควรติดตั้งป้ายให้มีความสูงอย่างน้อย 1.5 เมตร วัดจากด้านล่าง
ของป้ายหรืออาจใช้ความสูง 2.1 เมตร ในกรณีที่ต้องการให้มองเห็นชัดเจนยิ่งขึ้น ถ้าป้ายใดที่จ าเป็นต้อง
ติดตั้งบนทางเท้าหรือบริเวณที่มีคนเดินสัญจร ป้ายควรติดตั้งให้สูงน้อยกว่า 2.1 เมตรและให้ขอบของป้าย
ห่างจากทางเดินหรือทางจักรยานอย่างน้อย 0.1 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 2.4-14 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-28 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที ่2.4–14 การติดตั้งป้ายงานก่อสร้างบนทางหลวงชนบท 

 
ส าหรับป้ายที่ติดบนแผงกั้น หรืออุปกรณ์อื่นๆ (รูปที่ 2.4-15) ควรติดตั้งให้อยู่เหนือจากผิวจราจร

อย่างน้อย 0.3 เมตร ส าหรับการก่อสร้างหรือใช้รถในการบ ารุงทาง ให้ติดป้ายบนหลังรถ 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-29 

 

 
รูปที่ 2.4–15 ความสูงในการติดตั้งป้ายเตอืนงานก่อสรา้งจากพื้นผิวจราจร 

 
สิ่งส าคัญอีกอย่างหนึ่งในการติดตั้งป้ายเตือนในงานก่อสร้างน้ัน คือ ขนาดของป้ายและตัวอักษรที่เป็น

มาตรฐาน ซึ่งจะต้องสามารถมองเห็นป้ายและข้อความบนป้ายได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน เพื่อให้ผู้ขับขี่นั้นสามารถอ่านข้อความได้อย่างครบถ้วน และมีระยะทางและเวลาเพียงพอในการ
ปฏิบัติตามได้ ซึ่งความสัมพันธ์ระหว่างขนาดตัวอักษรบนแผ่นป้าย และระยะทางในการมองเห็นและเข้าใจ
เนื้อหาบนป้าย แสดงดังตารางที่ 2.4-8 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-30 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.4–8 ระยะทางทีผู่้ขับขี่สังเกตป้ายและเข้าใจเนื้อหาบนป้ายที่ความเร็วไม่เกิน 60 กม./ชม. 
ขนาดตัวอักษรบนป้าย ความเร็วในการขับขี่ (กม./ชม.) 

30 กม./ชม. 40 กม./ชม. 50 กม./ชม. 60 กม./ชม. 

10 ซม. 36.85 43.52 50.19 56.85 

15 ซม. 37.90 44.92 51.93 58.94 
20 ซม. 38.94 46.30 53.66 61.02 

25 ซม. 39.35 46.85 54.35 61.85 

30 ซม. 39.78 47.42 55.05 62.69 

35 ซม. 40.19 47.97 55.75 63.52 

40 ซม. 40.60 48.52 56.44 64.35 

45 ซม. 41.03 49.08 57.14 65.19 

50 ซม. 41.44 49.63 57.83 66.02 

ที่มา: คู่มือการติดตั้งป้ายจราจร กรมทางหลวงชนบท (2556) 

 

4. ป้ายลูกศร (Arrow Panels) 

ป้ายลูกศรหน้าปัดเป็นแบบ Matrix อาจใช้แบบไฟกระพริบหรือแสงสว่างนิ่งเป็นรูปลูกศรก็ย่อมได้ 
สามารถเปลี่ยนรูปร่างลูกศรเป็น Chevron ได้ ใช้เพื่อเตือนการเปลี่ยนแนวทางการขับขี่ ป้ายลูกศรนี้ให้
ติดตั้งบริเวณไหล่ทางหรือถ้าจ าเป็นอาจติดตั้งบนผิวจราจร และเมื่อเลิกใช้แล้วควรเก็บออกจากสถานที่นั้น
ทันที 

ป้ายลูกศร สามารถแบ่งตามประเภทถนนได ้4 ชนิด (รูปที ่2.4-16) ประกอบด้วย 

- ชนิดที่ 1 เหมาะส าหรับใช้บนถนนที่ใช้ความเร็วต่ าหรือถนนบริเวณชุมชน เตือนผู้ขับขี่ให้
เบี่ยงการจราจร ลักษณะป้ายอาจเป็นลูกศรแบบมีไฟกระพริบหรือไม่มีไฟกระพริบ หรือบั้ง
น าทางโค้ง (Chevron) แบบไม่มีไฟกระพริบ 

- ชนิดที่ 2 เหมาะส าหรับถนนที่ใช้ความเร็วปานกลาง และเหมาะกับงานซ่อมบ ารุงทางแบบ
เคลื่อนที่บนถนนที่ใช้ความเร็วสูง 

- ชนิดที่ 3 เหมาะส าหรับถนนที่ใช้ความเร็วสูงหรือมีปริมาณรถมาก 
- ชนิดที่ 4 ใช้ติดบนรถที่ซ่อมบ ารุงทาง 

 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ส าหรับขนาดของป้ายลูกศรและระยะการมองเห็นล่วงหน้าของป้ายลูกศรชนิดต่างๆ แสดงไว้ดังดัง
ตารางที่ 2.4-9  

 

 
(ก) แบบลูกศรหรือบั้งเตือนแนวทางด้านเดียว 

 

 
(ข) แบบลูกศรเตือน 2 ขา้งแบบไฟกระพริบ 

 

    
(ค) แบบไฟกระพรบิเตือนให้ระวัง 

 
(ง) แบบใช้ติดบนรถที่ซ่อมบ ารุงทาง 

 
รูปที่ 2.4–16 ป้ายลูกศรชนดิต่างๆ 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-32 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.4–9 ระยะการมองเห็นของป้ายลูกศรชนิดตา่งๆ 

ชนิดป้าย
ลูกศร 

ขนาด (อย่างน้อย) 
มม. 

ระยะการมองเห็นล่วงหนา้ 
(อย่างน้อย) 

กม. 
จ านวนหลอดไฟ 

1 1200x600 0.8 12 
2 1500x750 1.2 13 
3 2400x1200 1.6 15 

4 
*ให้ความยาวของลูกศร 

1200 มม. ความกว้างของ
ลูกศร 600 มม. 

0.8 12 

หมายเหตุ : การกระพริบของแสงไฟ ควรไม่น้อยกว่า 25 หรือมากกว่า 40 ครั้งต่อนาที 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 
5. แถบชะลอความเร็ว (Rumble Strips) 

แถบชะลอความเร็วท าให้เกิดเสียงและสั่นสะเทือนขณะขับรถเพื่อเตือนผู้ขับขี่ถึงอันตรายหรือการ
เปลี่ยนสภาวะของถนนข้างหน้า (รูปที่ 2.4-17) ความหนาของแถบชะลอความเร็ว ไม่ควรเกิน 10 มม. สี
ของแถบชะลอความเร็วอาจเป็นสีเดียวกับถนนหรือสีพลาสติกลอกออกได้ (Removable) มีสีขาวและสี
เหลือง ให้แต่ละชุดจัดเรียงไว้ 6-10 เส้น ระยะห่างกึ่งกลางเส้นกึ่งกลาง 0.6 เมตร ระยะห่างระหว่างชุดแถบ
ชะลอความเร็วให้ห่างกัน 30 เมตรและควรมี 6-10 ชุด เตือนล่วงหน้าก่อนถึงจุดก่อสร้าง 300 เมตร ทั้งนี้
ระยะห่างระหว่างชุดแถบชะลอความเร็ว อาจลดลงได้ตามข้อจ ากัดอื่น  ๆ หรือความเร็วของถนนนั้น ๆ 
อย่างไรก็ตาม ไม่ควรติดตั้งแถบชะลอความเร็ว บริเวณโค้งหักศอก หรือโค้งดิ่ง และบริเวณทางคนข้ามหรือ
ทางจักรยาน 

นอกจากนี้ แถบชะลอความเร็ว ที่ติดต้ังตามแนวยาว (ตามแนวถนน) ไม่ควรติดตั้งบนไหล่ทางหรือบน
ทางที่มีผู้ขับขี่รถจักรยานหรือรถจักรยานยนต์ใช ้



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-33 

 

 
รูปที่ 2.4–17 แถบชะลอความเร็ว แบบ Raised Bars 

ที่มา: ดัดแปลงจาก Federal Highway Administration, USA (1989) 

 

2.4.4 รูปแบบและรายละเอียดการติดตั้งเครื่องหมายจราจร 

• ต าแหน่งการติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้า 

ระยะการติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้างานก่อสร้างทางขึ้นอยู่กับสภาพแวดล้อมของถนนและข้อจ ากัดอื่น 
ๆ เช่น ประเภทถนน ความเร็วจ ากัด เพื่อให้ผู้ขับขี่ต้องใช้ในการอ่านป้ายล่วงหน้า และเตรียมปฏิบัติตาม โดย
การติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าส าหรับถนนชนิดต่าง ๆ มมีาตรฐานดังตารางที่ 2.4-10 และ รูปที่ 2.4-18 

ตารางที่ 2.4–10 ระยะการตดิตั้งป้ายเตือนล่วงหนา้ส าหรับงานก่อสร้างแยกตามประเภทถนน 
ชนิดถนน ระยะห่างระหว่างป้าย (เมตร) 

ป้ายที่ 1 ป้ายที่ 2 ป้ายที่ 3 
ในเมือง/ชุมชน (ความเร็วน้อยกว่า 30 กม./ชม.) 30 30 30 
ในเมือง/ชุมชน (ความเร็วน้อยกว่า 60 กม./ชม.) 100 100 100 
นอกเมือง (ความเร็วมากกว่า 60 กม./ชม.) 150 150 150 

หมายเหต:ุ ป้ายที่ 1 คือ ป้ายที่อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้างที่สุด ป้ายที่ 3 คือป้ายที่อยู่ห่างจากพื้นที่ก่อสร้าง 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-34 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–18 ระยะการติดตัง้ป้ายเตือนล่วงหน้าส าหรับการก่อสร้างตามประเภทถนน 

ที่มา: ดัดแปลงจาก Federal Highway Administration, USA (2009) 

 

• ระยะการเบี่ยง (Taper) 

เป็นระยะที่ใช้ในการเบี่ยงช่องจราจร มักจะถูกน าไปใช้ในเขตก่อสร้าง ทั้งในส่วนพื้นที่ส าหรับการ
เบี่ยงเปลี่ยนช่องจราจร (Transition Area) และพื้นที่สิ้นสุดกิจกรรม (Termination Area) การพิจารณา
ระยะผายของช่องจราจรจะเทียบกับความเร็วที่ใช้ และประเภทของระยะผาย ดังแสดงในตารางที่ 2.4-11 

โดยในการเบี่ยงช่องจราจรนี้สามารถท าได้โดยการใช้อุปกรณ์ในการแบ่งช่องทาง เช่น กรวยจราจร 
แผงกั้น หลักน าทาง โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้ผู้ขับขี่มีระยะปลอดภัยในการเปลี่ยนช่องจราจรจากสภาพ
การจราจรปกติไปสู่บริเวณพื้นทีก่่อสร้างได้อย่างปลอดภัย ดังแสดงในรูปที่ 2.4-19 

ตารางที่ 2.4–11 ระยะการเบี่ยงที่แนะน าตามแต่ละประเภทการเบี่ยง 
ประเภทระยะการเบี่ยง ระยะการเบี่ยง (Taper) แยกตามประเภทถนน 

ถนนในเมือง 
(น้อยกว่า 60 กม./ชม.) 

ถนนนอกเมือง 
(มากกว่า 60 กม./ชม.) 

การเบี่ยงเพื่อลดช่องจราจร 40-80 เมตร 150-200 เมตร 

การเบี่ยงเพื่อเปลี่ยนช่องจราจร 20-40 เมตร 75-100 เมตร 

การเบี่ยงบนไหล่ทาง 14-28 เมตร 50-68 เมตร 

การเบี่ยงเมื่อสิ้นสุดการก่อสร้าง 20 เมตร/หนึ่งช่องจราจร 30 เมตร/หนึ่งช่องจราจร 

ที่มา: คู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.4–19 ประเภทของระยะการเบี่ยงในงานก่อสรา้ง 

ที่มา: ดัดแปลงจาก คู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

ความหมายสัญลักษณ์ที่ใช้ในแบบแนะน าการติดตั้งป้ายในเขตพื้นที่ก่อสร้างนั้นได้แสดงไว้ดัง 
รูปที่ 2.4-20 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-36 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–20 สัญลักษณ์ที่ใช้ในงานก่อสร้าง 

ที่มา: คู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

 

รูปแบบการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้างรูปแบบต่างๆ แสดงไว้ดังสรุปในตารางที่ 2.4-12 ซึ่งมี
รายละเอียดการติดต้ังเครื่องหมายจราจรดังรูปที่ 2.4-21 ถึงรูปที่ 2.4-39 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 2.4–12 รูปแบบการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 
รูปแบบการจัดการจราจรส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง รหัสรูป 

งานก่อสร้างนอกเขตไหล่ทาง ทช.-ก1 (รูปที่ 2.4-21) 

งานก่อสร้างภายในเขตไหล่ทาง ทช.-ก2  (รูปที่ 2.4-22) 

งานก่อสร้างในเขตไหล่ทางโดยมีการรบกวนผิวทางเล็กน้อย ทช.-ก3  (รูปที่ 2.4-23) 
งานก่อสร้างระยะสั้นหรืองานซ่อมบ ารุงเคลื่อนที่บนพื้นที่ 1 ช่องจราจร ทช.-ก4  (รูปที่ 2.4-24) 

งานก่อสร้างที่มีการปิดถนนแล้วใช้ทางเบี่ยง ทช.-ก5  (รูปที่ 2.4-25) 

งานก่อสร้างบริเวณสะพาน ทช.-ก6  (รูปที่ 2.4-26) 

การก่อสร้างที่บริเวณทางโค้งและปิด 1 ช่องจราจร ทช.-ก7  (รูปที่ 2.4-27) 

งานก่อสร้างที่มีการปิดถนน 1 ช่องจราจร ทช.-ก8  (รูปที่ 2.4-28) 

งานก่อสร้างที่มีการปิดถนน 1 ช่องจราจร (กรณีมีปริมาณรถน้อย) ทช.-ก9  (รูปที่ 2.4-29) 

งานก่อสร้างที่มีการปิดถนนชั่วคราว (ไม่เกินครึ่งชั่วโมง)  ทช.-ก10  (รูปที่ 2.4-30) 

งานก่อสร้างที่ปิดบริเวณกลางถนน  ทช.-ก11  (รูปที่ 2.4-31) 

งานก่อสร้างระยะสั้นหรือซ่อมบ ารุงเคลื่อนที่ที่ต้องปิดถนน 1 ช่องจราจร ทช.-ก12  (รูปที่ 2.4-32) 

งานก่อสร้างที่มีการปิดถนนแล้วใช้ทางเบี่ยงหรือทางอ้อม  ทช.-ก13  (รูปที่ 2.4-33) 
งานก่อสร้างที่มีการปิดช่องจราจรบนทางแยก  ทช.-ก14  (รูปที่ 2.4-34) 

งานก่อสร้างที่มีการปิดถนนบริเวณกลางทางแยก  ทช.-ก15  (รูปที่ 2.4-35) 

งานก่อสร้างถนนบริเวณที่มีการตัดผ่านทางรถไฟ  ทช.-ก16  (รูปที่ 2.4-36) 

งานก่อสร้างที่มีการปิดช่องจราจรบนถนน 4 ช่องจราจร ทช.-ก17  (รูปที่ 2.4-37) 

งานก่อสร้างบริเวณกลางถนนกรณี 4 ช่องจราจร (จ านวนช่องจราจรเท่าเดิม)  ทช.-ก18  (รูปที่ 2.4-38) 

งานก่อสร้างบริเวณกลางถนนกรณี 4 ช่องจราจร (ลดจ านวนช่องจราจร)  ทช.-ก19  (รูปที่ 2.4-39) 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-38 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–21 งานก่อสร้างนอกเขตไหล่ทาง (ทช.-ก1) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.4–22 งานก่อสร้างภายในเขตไหล่ทาง (ทช.-ก2) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-40 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–23 งานก่อสร้างในเขตไหล่ทางโดยมีการรบกวนผิวทางเล็กน้อย (ทช.-ก3) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.4–24 งานก่อสร้างระยะสัน้หรืองานซ่อมบ ารุงเคลื่อนทีบ่นพื้นที่ 1 ช่องจราจร (ทช.-ก4) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-42 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–25 งานก่อสร้างทีม่ีการปิดถนนแล้วใช้ทางเบีย่ง (ทช.-ก5) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.4–26 งานก่อสร้างบริเวณสะพาน (ทช.-ก6) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-44 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–27 การก่อสร้างทีบ่ริเวณทางโค้งและปิด 1 ชอ่งจราจร (ทช.-ก7) 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.4–28 งานก่อสร้างทีม่ีการปิดถนน 1 ช่องจราจร (ทช.-ก8) 
ที่มา: คู่มือการควบคุมงานก่อสร้าง บ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-46 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–29 งานก่อสร้างทีม่ีการปิดถนน 1 ช่องจราจร (กรณีมีปริมาณรถน้อย) (ทช.-ก9) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-47 

 

 
รูปที่ 2.4–30 งานก่อสร้างทีม่ีการปิดถนนชั่วคราว (ไม่เกินครึ่งชั่วโมง) (ทช.-ก10)  

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-48 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–31 งานก่อสร้างทีป่ิดบริเวณกลางถนน (ทช.-ก11) 

ที่มา: คู่มือการควบคุมงานก่อสร้างบ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-49 

 

 
รูปที่ 2.4–32 งานก่อสร้างระยะสัน้หรือซ่อมบ ารุงเคลื่อนที่ที่ต้องปิดถนน 1 ช่องจราจร (ทช.-ก12) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-50 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–33 งานก่อสร้างทีม่ีการปิดถนนแล้วใช้ทางเบีย่งหรือทางอ้อม (ทช.-ก13) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-51 

 

 
รูปที่ 2.4–34 งานก่อสร้างทีม่กีารปิดช่องจราจรบนทางแยก (ทช.-ก14) 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-52 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 

รูปที่ 2.4–35 งานก่อสร้างทีม่ีการปิดถนนบริเวณกลางทางแยก (ทช.-ก15) 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.4–36 งานก่อสร้างถนนบริเวณที่มกีารตัดผ่านทางรถไฟ (ทช.-ก16) 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-54 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 

รูปที่ 2.4–37 งานก่อสร้างทีม่ีการปิดช่องจราจรบนถนน 4 ช่องจราจร (ทช.-ก17) 
ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.4–38 พื้นที่ก่อสร้างบริเวณกลางถนนกรณี 4 ช่องจราจร (จ านวนช่องเท่าเดมิ) (ทช.-ก18) 

ที่มา: ดัดแปลงจาก คู่มือการควบคุมงานก่อสร้างบ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-56 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 2.4–39 พื้นที่ก่อสร้างบริเวณกลางถนน กรณี 4 ชอ่งจราจร (ลดจ านวนช่องจราจร) (ทช.-ก19) 

ที่มา: ดัดแปลงจาก คู่มือการควบคุมงานก่อสร้างบ ารุงรักษา และอ านวยความปลอดภัยทางหลวงชนบท 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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2.5 การจัดการจราจรคนเดินและผู้ใช้รถจักรยานส าหรับพื้นที่ก่อสร้าง 

การจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างมักเกิดอุบัติเหตุที่ไม่คาดคิด เนื่องจากการจัดการความ
ปลอดภัยในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างนั้นต้องใช้ความละเอียดรอบคอบและความพร้อมทางด้านอุปกรณ์รักษา
ความปลอดภัยทั้งในส่วนของผู้รับเหมาและเจ้าของงาน โดยในระหว่างการก่อสร้างจะต้องมีการเคลื่อนย้าย
ของเครื่องจักร รถบรรทุกและกองวัสดุ อีกทั้งยานพาหนะที่สัญจรด้วยความเร็วสูง ซึ่งเป็นปัจจัยที่เพิ่มความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุได้ การจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ได้แก่ ป้ายเตือน หลักน าทาง อุปกรณ์
แบ่งช่องทางจราจรและไฟฟ้าแสงสว่าง จึงเป็นสิ่งส าคัญเพื่อช่วยลดการเกิดอุบัติเหตุในเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง  

นอกจากการค านึงถึงผู้ใช้ยานพาหนะบนพื้นที่ก่อสร้างแล้ว ความปลอดภัยส าหรับคนเดินและ
จักรยานถือเป็นประเด็นส าคัญ เนื่องจากหากมีการก่อสร้างทางบริเวณทางเท้าหรือเส้นทางจักรยาน อาจ
ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้สัญจรได้ ดังนั้นควรมีการจัดการจราจรส าหรับคนเดินและจักรยาน เพื่อสร้างความ
ปลอดภัยแก่ผู้สัญจร โดยรายละเอียด ดังนี ้

 

2.5.1 ทางเท้าและคนเดิน 

เนื่องจากในเขตพื้นที่ก่อสร้าง สภาพทางเท้าจะได้รับผลกระทบเป็นอย่างมากในด้านการเข้าถึง เช่น 
สิ่งสกปรก เสียง ควัน ดังนั้นควรตรวจสอบสภาพทางเท้าที่ผ่านบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพที่สมบูรณ์
และปลอดภัยมากที่สุด หากมีการก่อสร้างบริเวณทางเท้า จะต้องสร้างทางเดินชั่วคราวให้แก่คนเดิน เพื่อให้
แน่ใจว่าทางเดินดังกล่าวมีความปลอดภัย และต้องคอยบ ารุงรักษาทางเข้าป้ายรถโดยสารประจ าทาง 
ทางเดิน ทางข้าม ให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์พร้อมใชเ้สมอ เพื่อให้ผู้ใช้ทางเท้ามีความรู้สึกปลอดภัย 

โดยมีหลักพิจารณาการจัดการความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเท้าในพื้นที่ก่อสร้าง ดังนี ้

• แยกทางเท้าออกจากเส้นทางการสัญจรของยานพาหนะส าหรับงานก่อสร้าง รวมถึงอุปกรณ์
ส าหรับด าเนินการก่อสร้าง 

• แยกทางเท้าออกจากเส้นทางการจราจรของยานพาหนะอื่น ๆ ที่สัญจรในบริเวณเขตพื้นที่
ก่อสร้าง 

• บ ารุงรักษาทางเท้าให้มีความปลอดภัย เข้าถึงได้สะดวก 

• หากมีการก่อสร้างบริเวณทางเท้าชั่วคราวที่อยู่ในเส้นทางสัญจร ไหล่ทาง สามารถปรับเปลี่ยน
ให้เป็นทางเท้าช่ัวคราวได้โดยการติดตั้งราวกันชนชั่วคราว รวมถึงการติดต้ังเครื่องหมายจราจร 
และการสะท้อนแสงให้ชัดเจน รวมถึงทางลาดเพื่ออ านวยความสะดวกส าหรับผู้พิการ ดังแสดง
ดังรูปที่ 2.5-1 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-58 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

• ส าหรับบริเวณทางแยกควรหลีกเลี่ยงการปิดทางบริเวณทางข้ามถนน หากมีความจ าเป็นต้อง
ปิดทางข้าม ควรท าทางข้ามถนนชั่วคราวเพื่ออ านวยความสะดวกแก่คนเดิน ดังแสดงใน 
รูปที่ 2.5-2 

• บริเวณทางเท้าจะต้องมีแสงสว่างและการสะท้อนแสงที่เพียงพอในช่วงเวลากลางคืน 

• ทางเท้าควรมีความกว้างอย่างน้อย 1.5 เมตร แต่ถ้าเป็นบริเวณที่มีผู้คนสัญจรหนาแน่นควรมี
ความกว้างอย่างน้อย 2.5 เมตร ซึ่งขึ้นอยู่กับปริมาณคนที่สัญจร 

• ส าหรับบริเวณที่ไม่สามารถจัดทางเท้าใหม่ได้ ควรติดตั้งป้ายเตือนเพื่อให้ทราบว่ามีการ
ก่อสร้าง และเตือนให้ระมัดระวังบริเวณที่ใกล้กับทางข้ามหรือทางแยกต่าง ๆ และต้องติดต้ังธง
เพื่อช่วยอ านวยความสะดวกให้กับคนเดินบริเวณทางข้าม หรือทางแยกที่ไม่มีสัญญาณไฟ
จราจร 

 
รูปที่ 2.5–1 การจัดการจราจรส าหรับคนเดินกรณีใช้ทางเดินชั่วคราว 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Traffic Control Manual, USA (2012) 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 2.5–2 รปูแบบการจดัการจราจรทางเท้ากรณีปิดทางขา้มใช้ทางอ้อม 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Manual on Uniform Traffic Control Devices, USA (2009) 

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-60 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

• ราวกันอันตรายส าหรับคนเดิน 

ราวกันอันตรายส าหรับคนเดินในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง มีหน้าที่แยกทางเท้าออกจากเส้นทางสัญจร
ของผู้ใช้ยานพาหนะ เพื่อป้องกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นแก่คนเดินเท้า ดังนั้นราวกันอันตรายควรมีความ
ต่อเนื่องตลอดทางและใช้วัสดุที่มีความแข็งแรง อีกทั้งสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกล ไม่ควรมีรั้ว 
หรือสิ่งอ่ืน ๆ ล้ าเข้ามาในบรเิวณทางเท้าเนื่องจากอาจก่อให้เกิดอันตรายได้  

ส าหรับพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ในเขตเมืองหรือนอกเมืองที่มีปริมาณคนเดินเท้าสูงจะต้องมีรั้วเพื่อป้องกัน
ไม่ให้คนเดินเข้าไปในสถานที่ก่อสร้าง รั้วควรมีความสูง 2.40 เมตร หากมีเส้นทางที่เชื่อมต่อกัน ควรจัดการ
เส้นทางไปยังเส้นทางใหม่ พร้อมติดตั้งป้ายเตือน ได้แก่ "ทางเดินปิด” หรือ “ใช้ทางอ้อม" เพื่อให้คนเดินไป
ยังเส้นทางใหม่ที่เชื่อมกัน 

หากมีความจ าเป็นต้องสร้างทางเท้าเป็นเวลานานหรือแบบถาวร เพื่อป้องกันอันตรายจาก
ยานพาหนะหรือเขตพื้นที่ก่อสร้าง ควรติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับ คนเดิน ดังแสดงใน 
รูปที่ 2.5-3 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-61 

 

 
รูปที่ 2.5–3 การติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยส าหรับคนเดิน 

ที่มา: ดัดแปลงจากคู่มือ Traffic Control Manual, USA (2012) 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-62 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

2.5.2 ผู้ใช้รถจักรยาน 

ส าหรับผู้ใช้รถจักรยานที่ต้องเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้าง ควรมีสิ่งอ านวยความสะดวกเช่นเดียวกับคน
เดิน โดยหากเส้นทางจราจรเดิมมีทางจักรยานอยู่แล้ว ผู้ออกแบบก่อสร้างควรจะรักษาทางจักรยานเดิมไว้ 
อย่างไรก็ตามหากไม่สามารถคงทางจักรยานไวไ้ด้ ควรมีการจัดการจราจรส าหรับทางจักรยาน ดังต่อไปนี ้

• ในพื้นที่ก่อสร้างที่ยานพาหนะมีความเร็วอยู่ระหว่าง 40 - 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ทางจักรยาน
สามารถใช้ร่วมกับยานพาหนะอื่นได้ แต่ควรติดป้ายเตือน “ใช้ถนนร่วมกับทางจักรยาน” เพื่อ
เตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะประเภทอื่น ๆ ให้ระมัดระวังผู้ขับขี่จักรยาน 

• ในบริเวณที่ยานพาหนะใช้ความเร็วมากกว่าช่วงความเร็วข้างต้น ผู้ออกแบบควรก าหนดให้
ยานพาหนะประเภทอื่น ๆ ลดความเร็วลง ทั้งนี้นอกจากจะท าให้ผู้ขับขี่จักรยานสามารถขับขี่
ในเส้นทางเดียวกันกับยานพาหนะอื่นได้แล้ว ยังเป็นการเพิ่มความปลอดภัยของการท างานใน
พื้นที่ก่อสร้าง 

• ในบริเวณที่ไม่สามารถลดความเร็วของยานพาหนะได้ ผู้ออกแบบควรพิจารณาทางเบี่ยงหรือ 
การก าหนดเส้นทางอื่นให้แก่ผู้ขับขี่จักรยาน หรืออาจให้ผู้ขับขี่จักรยานต้องหยุด  เพื่อจูง
จักรยานบนเส้นทางส าหรับคนเดินผ่านพื้นที่ก่อสร้างแทนได ้

• ควรหลีกเลี่ยงการใช้กรวดมนเป็นวัสดุ ตลอดจนหมั่นดูแลพื้นผิวถนนไม่ให้เกิดแอ่งน้ าขัง โคลน 
และสิ่งอันตรายต่าง ๆ บนเส้นทางที่ผู้ขับขี่จักรยานใช้เดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 

• ควรเพิ่มวัสดุป้องกันบริเวณที่เป็นขอบหรือมุมแหลมที่เกิดจากการก่อสร้าง และควรเพิ่มป้าย
เตือนให้ระวังอันตรายต่าง ๆ เพื่อให้ผู้ขับขี่จักรยานสามารถหลีกเลี่ยงหรือป้องกันตัวได้ และใน
จุดที่มีสิ่งอันตรายเหล่าน้ีให้ติดต้ังอุปกรณ์สะท้อนแสงหรือทาสี เพื่อให้เห็นได้ง่ายขึ้น 
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2.6 รายการการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับการก่อสร้าง มุ่งเน้นถึงการปรับปรุงความปลอดภัยของ
ผู้ใช้ทางหรือผู้สัญจรผ่านพื้นที่ก่อสร้าง กระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการ
ก่อสร้าง มีกระบวนการตรวจสอบทีแ่ตกต่างไปจากขั้นตอนอื่น ๆ เนื่องจากโครงการก่อสร้างแต่ละโครงการมี
ความแตกต่างกัน ทั้งในเรื่องลักษณะรูปแบบการก่อสร้าง ความซับซ้อนของงานก่อสร้าง ระยะเวลาที่ใช้ใน
การก่อสร้าง ต าแหน่งพื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบการจัดการจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง ตลอดจนเครื่องมือเครื่องจักร
ที่ใช้ในการก่อสร้าง ซึ่งท าให้ประเด็นปัญหาความปลอดภัยระหว่างการก่อสร้าง ผู้ตรวจสอบความปลอดภัย
ในขั้นตอนน้ีจ าเป็นต้องมีความรู้ความเช่ียวชาญทั้งงานควบคุมพ้ืนที่ก่อสร้างและงานจราจรเป็นอย่างดี 

การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้างครอบคลุมประเด็นปัญหาความ
ปลอดภัยระหว่างการก่อสร้างและก่อนเปิดการจราจรภายหลังก่อสร้างแล้วเสร็จ เนื่องจากทั้งสองขั้นตอนจะ
มีลักษณะของปัญหาความปลอดภัยที่แตกต่างกัน ถนนที่อยู่ระหว่างการก่อสร้างอาจมีสภาพถนนที่ไม่เอื้อต่อ
การขับขี่ด้วยความเร็ว มีการปิดช่องจราจร มีอุปสรรคสิ่งกีดขวางที่เป็นอันตรายอยู่ในเขตทางจ านวนมาก 
ส่วนถนนก่อนเปิดการจราจร ปริมาณจราจรอาจเบาบางท าให้ผู้ขับขี่ใช้ความเร็วที่สูง ประกอบกับผู้ขับขี่อาจ
ไม่คุ้นชินกับแนวเส้นทาง อุปกรณ์สิ่งอ านวยความสะดวกและปลอดภัยจึงเป็นสิ่งจ าเป็นอย่างยิ่งในการขับขี่
บนถนนใหม่  

ดังนั้น รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง (Checklist) ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้างจึง
ประกอบด้วยรายการตรวจสอบ 2 รายการ ได้แก ่

• รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

• รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนก่อนเปิดการจราจร 
 

2.7 รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 

ประเด็นปัญหาที่ใช้พิจารณาตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
แสดงไว้ในรายการตรวจสอบหลัก (Master Checklist) ดังตารางที่ 2.7-1 และสามารถแสดงรายละเอียด
ประเด็นต่าง ๆ ในรายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง ได้ ดัง
แสดงในตารางที่ 2.7-2 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
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ตารางที่ 2.7–1 รายการตรวจสอบหลักส าหรับถนนที่อยูร่ะหว่างการกอ่สร้าง 
ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

1. ประเด็นปัญหาทั่วไป 1.1 การก่อสร้างตามที่ออกแบบไว้ 
1.2 แนวเส้นทาง 
1.3 รัศมีวงเลี้ยวและการผายความกว้าง 
1.4 ความปลอดภัยและการมองเห็นของช่องจราจร 
1.5 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
1.6 การซ่อมแซมและบ ารุงรักษา 
1.7 ทางเชื่อมเข้า-ออก 
1.8 อุปกรณ์กันอันตราย 

2. การจัดการจราจร 2.1 การควบคุมการจราจร 
2.2 การจัดการและควบคุมการใช้ความเร็ว 
2.3 การเข้า-ออกพื้นที่เขตก่อสร้าง 

3. ไฟฟ้าส่องสว่าง ป้าย และเครื่องหมาย
จราจร 

3.1 ป้ายจราจร 
3.2 ความจ าเป็นในการติดตั้งป้ายในเวลากลางวัน/กลางคืน 
3.3 การควบคุมการจราจร 
3.4 เครื่องหมายน าทางและอุปกรณ์สะท้อนแสง 
3.5 เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
3.6 ทางเบี่ยง 

4. สัญญาณไฟจราจร 4.1 สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
4.2 ต าแหน่งของสัญญาณไฟจราจร 
4.3 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
4.4 การเคลื่อนตัวของการจราจร 

5. ผู้ใช้ถนนทุกประเภท 5.1 ปัญหาทั่วไป 
5.2 การเข้า-ออกของผู้สูงอายุ คนพิการ 
5.3 คนขี่จักรยาน 
5.4 ชุมชนสองข้างทาง คนเดิน คนขี่จักรยานและผู้ขับขี่จักรยานยนต์ 

6. พื้นผิวถนน 6.1 ความเสียหายของผิวถนน 
6.2 ความต้านทานการลื่นไถล 
6.3 การเกิดน้ าท่วมขัง 

7. วัสดุสิ่งกีดขวาง 7.1 เสาและสิ่งกีดขวาง 
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ตารางที่ 2.7–2 รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

1. ประเดน็ปัญหาทั่วไป 
1.1 การก่อสร้าง 

   

การก่อสร้างตามที่ได้ออกแบบไว้มีความปลอดภัย ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.2) 

1.2 แนวเส้นทาง    

ระยะการมองเห็น (เช่น ระยะมองเห็นส าหรับการหยุด) ส าหรับ
พื้นที่ก่อสร้าง เพียงพอและปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.2.3) 

มีการติดตั้งป้ายจราจรชั่วคราวส าหรับพื้นที่ก่อสร้างที่อยู่ใน
แนวทางโค้งดิ่ง ทางโค้งราบ หรือทางแยก อยู่ในต าแหน่งที่
ปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.3) 

แนวเส้นทางก่อสร้างที่มีคันทางและลาดข้างทางชัน มีการติดตั้ง
อุปกรณ์ราวกันอันตราย ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.2) 

บริเวณจุดต่อระหว่างถนนที่มีอยู่ในปัจจุบันกับพื้นที่ก่อสร้างมี
ความปลอดภัยและมีรูปแบบการจัดการที่ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

1.3 รัศมีวงเลี้ยวและการผายความกว้าง    

มีการติดต้ังอุปกรณ์น าทางในช่วงการผายความกว้างในบริเวณที่
จ าเป็น ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.4) 

ความกว้างช่องจราจรเหมาะสมกับการจราจรในบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

แนวของสันขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลางถนน  มีความ 
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

1.4 ความปลอดภัยและการมองเห็นของช่องจราจร    

มีการก าหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างอย่างชัดเจน ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.3) 

มีการก าหนดแนวทางการสัญจรของกระแสจราจรท้ังสองทิศทาง
อย่างชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

มีการแยกพื้นที่ก่อสร้างออกจากการจราจรที่สัญจรผ่านบริเวณ
นั้นอย่างเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
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ตารางที่ 2.7–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรบัถนนที่อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

1.5 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน    

มีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างและเครื่องหมายน าทางบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างเพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนได้อย่างเหมาะสม ใช่
หรือไม่  

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.1) 

พื้นที่เขตก่อสร้างมีความปลอดภัยส าหรับคนเดิน ผู้ใช้จักรยาน 
และผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

1.6 การซ่อมแซมและบ ารุงรักษา    

ถนนระหว่างการก่อสร้างมีความปลอดภัยท้ังต่อผู้ปฏิบัติงาน
ก่อสร้างและประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง ใช่หรือไม่ 

   

1.7 ทางเชื่อมเข้า-ออก    

พื้นที่ก่อสร้างมีการอ านวยความปลอดภัยให้แก่ทางเข้า-ออกทาง
เชื่อม ใช่หรือไม่ 

   

1.8 อุปกรณ์กันอันตราย    

มีการติดตั้งอุปกรณ์กันอันตราย เพื่อแยกพื้นที่ก่อสร้างออกจาก
พื้นที่สาธารณะใกล้เคียง ใช่หรือไม่ 

   

มีการติดตั้งอุปกรณ์กันอันตราย เพื่อป้องกันมิให้การจราจรใน
บริเวณใกล้เคียงได้รับอันตรายจากการก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

ชนิดและต าแหน่งที่ติดตั้งอุปกรณ์กันอันตรายมีความเหมาะสม
กับวัตถุประสงค์การใช้งาน ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.2) 

อุปกรณ์กันอันตรายที่ติดตั้งเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ ใช่หรือไม่    

อุปกรณ์กันอันตรายที่ติดตั้งบดบังการมองเห็นของผู้ขับขี่ ใช่
หรือไม่ 
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ตารางที่ 2.7–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรบัถนนที่อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

2. การจัดการจราจร 
2.1 การควบคุมการจราจร 

   

มีการควบคุมและจัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอย่าง
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.3.2) 

การควบคุมและจัดการจราจรไดค้ านึงถึงผู้ใช้ทางทุกประเภท ใช่
หรือไม่ 

   

ระยะการมองเห็นของอุปกรณ์ควบคุมการจราจรเพียงพอ  
ใช่หรือไม่ 

   

มีการก าหนดพื้นที่จอดรถและพื้นที่ห้ามจอดอย่างเหมาะสม ใช่
หรือไม่ 

   

มีการปรึกษากับเจ้าหน้าที่ต ารวจหรือหน่วยบริการฉุกเฉินที่
เกี่ยวข้องเพื่อควบคุมและจัดการจราจรในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
ใช่หรือไม่ 

   

2.2 การจัดการและควบคุมการใช้ความเร็ว    

มีการติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็วในพื้นที่ก่อสร้าง ใช่หรือไม่ ถ้ามี 
ป้ายติดตั้งถูกต้อง ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.3) 

ป้ายจ ากัดความเร็วใช้งานได้ตามปกติทั้งในเวลากลางวันและ
กลางคืน ใช่หรือไม่ 

   

มีการเตือนผู้ขับขี่ให้ลดความเร็วในการขับขี่ผ่านบริเวณพื้นที่ 
ก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

2.3 การเข้า-ออกบริเวณพื้นที่เขตก่อสร้าง    

ทางเข้า-ออกบริเวณพื้นที่ก่อสร้างสามารถมองเห็นได้ชัดเจน ใช่
หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.2.3) 

มีการควบคุมกระแสจราจรในพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งการเข้า-ออกและ
การเลี้ยวอย่างเหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

ความยาวของช่องจราจรส าหรับรวมกระแสจราจรบริเวณ
ทางเข้าพื้นที่ก่อสร้างเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.4) 

มีการควบคุมการจราจร ระหว่างการจราจรของงานก่อสร้างและ
การจราจรทั่วไป ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.4) 

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.7–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรบัถนนที่อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

3. ไฟฟ้าส่องสว่าง ป้าย และเครื่องหมายจราจร 
3.1 ป้ายจราจร 

   

มีการติดตั้งป้ายจราจร (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน ป้ายแนะน า) ที่
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.2) 

ป้ายจราจรมีความสะอาด และสามารถเห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่    

รูปแบบของป้ายจราจรที่ติดตั้งเป็นไปตามมาตรฐาน ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.2) 

ชนิดของบั้งเตือนและแผงกั้นมีความถูกต้อง ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.2) 

มีการรื้อย้ายป้ายจราจรที่ไม่จ าเป็นออกไป ในช่วงที่ไม่มีการ
ปฏิบัติงาน (เช่น ในเวลากลางคืน) ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรติดตั้งได้ถูกต้อง มีระยะห่างด้านข้างและระยะความ
สูงเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.3) 

ป้ายจราจรที่ติดตั้งไมบ่ดบังการมองเห็น โดยเฉพาะส าหรับรถที่
ก าลังเลี้ยว ใช่หรือไม่ 

   

3.2 การติดต้ังป้ายในเวลากลางคืน    

มีการใช้ป้ายจราจรที่ถูกต้องเหมาะสมกับสถานการณ์ต่าง ๆ ใช่
หรือไม่ 

   

3.3 การควบคุมการจราจร    

อุปกรณ์ควบคุมการจราจรเป็นไปตามมาตรฐานและใช้งานอย่าง
ถูกต้อง ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.2) 

มีคนให้สัญญาณโบกธงหรือการใช้สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
(กรณีที่จ าเป็น) ใช่หรือไม่ (พิจารณาต าแหน่ง ช่วงเวลา และ
ลักษณะการใช้งาน) 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.1) 

3.4 เครื่องหมายน าทางและอุปกรณ์สะท้อนแสง    

มีการน าทางช่องจราจรอย่างชัดเจน ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.2) 

มีการติดตั้งปุ่มจราจรชั่วคราวแบบ สะท้อนแสง ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.1) 

ปุ่มจราจรได้ติดตั้งอย่างถูกต้อง ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.1) 

 
  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
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ตารางที่ 2.7–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรบัถนนที่อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

3.5 เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง    

เครื่องหมายจราจรบนผิวทางมีการติดตั้งตามมาตรฐาน ใช่
หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.3) 

ผู้ขับขี่มองเห็นแนวทางช่วงที่ผ่านพื้นที่ก่อสร้างชัดเจน ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.4) 

มีการค านึงถึงอุปสรรคที่อาจเกิดกับผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ใช่
หรือไม่ 

   

3.6 ทางเบี่ยง    

ยานพาหนะขนาดใหญ่และรถโดยสารประจ าทางสามารถสัญจร
ผ่านบริเวณทางเบี่ยงที่ก าหนดไว้ได้อย่างปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

4. สัญญาณไฟจราจร 
4.1 สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 

   

ผู้ขับขี่มองเห็นสัญญาณไฟจราจรชั่วคราวได้ชัดเจน ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.1) 

มีการติดตั้งป้ายเตือนสัญญาณไฟจราจรชั่วคราวเพียงพอ ใช่
หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.1) 

มีการติดตั้งป้ายเตือนเพิ่มเติม เพ่ือช่วยให้เห็นสัญญาณไฟจราจร
ชั่วคราวชัดเจน ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.3) 

ผู้ขับขี่มองเห็นท้ายแถวของรถที่หยุดรอสัญญาณไฟชั่วคราว 
สามารถหยุดรถได้อย่างปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

4.2 การท างานของสัญญาณไฟจราจร    

สัญญาณไฟจราจรท างานอย่างถูกต้อง ใช่หรือไม่    

จ านวนและต าแหน่งของไฟสัญญาณเพียงพอ ใช่หรือไม่    

4.3 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    

มีการค านึงถึงปญัหาการมองเห็นสัญญาณไฟจราจรจาก
แสงอาทิตย์ ใช่หรือไม่ 

   

มีการปฏิบัติงานหรือมีเครื่องมือจากการก่อสร้างที่ส่งผลต่อการ
มองเห็นสัญญาณไฟจราจร ใช่หรือไม่ 

   

4.4 การเคลื่อนตัวของการจราจร    

มีการใช้สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เพื่อควบคุมการเคลื่อนตัว
ของการจราจรทั้งหมดรวมถึงคนเดิน (กรณีที่จ าเป็น) ใช่หรือไม่ 

   

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 
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ตารางที่ 2.7–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรบัถนนที่อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

5. ผู้ใช้ถนนทุกประเภท 
5.1 ปัญหาทั่วไป 

   

มีการค านึงถึงผลกระทบจากพื้นที่ก่อสร้างต่อคนเดิน/ผู้ใช้
รถจักรยาน/ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.5) 

แนวทางการสัญจรและข้ามถนนเหมาะสมส าหรับคนเดิน/ผู้ใช้
รถจักรยาน/ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

มีการเตือนคนเดิน/ผู้ใช้รถจักรยาน/ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ให้
ทราบถึงสิ่งกีดขวางหรืองานก่อสร้างที่อาจท าให้เกิดอันตราย
อย่างเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

มีการดูแลรักษาผิวถนนไม่ให้เกิดความเสียหาย เช่น ผิวขรุขระ 
ร่องล้อ หลุม ผิวทางหลุดล่อน เป็นต้น ใช่หรือไม่ 

   

มีการเก็บกวาดเศษวัสดุหล่นบนผิวถนนซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อ
ผู้ใช้ถนนหรือบดบังการมองเห็นเครื่องหมายจราจร ใช่หรือไม่ 

   

มีการดูแลรักษาผิวถนนไม่ให้มีน้ าท่วมขังหรือไหลผ่าน ซ่ึงอาจท า
ให้เกิดอุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

   

5.2 การเข้า-ออกของผู้สูงอายุ คนพิการ    

มีสิ่งอ านวยความปลอดภัยอย่างเพียงพอส าหรับผู้สูงอายุ เด็ก 
และคนพิการ ใช่หรือไม่ 

   

5.3 ผู้ใช้รถจักรยาน    

แนวทางการสัญจรส าหรับผู้ใช้รถจักรยานมีความต่อเนื่องและไม่
ถูกบีบให้แคบลงหรือขาดหายเป็นช่วง ๆ ใช่หรือไม่ 

   

5.4 ชุมชนสองข้างทาง    

มีสิ่งอ านวยความปลอดภัยอย่างเพียงพอต่อวิถีชีวิตประจ าวัน
ของชุมชนสองข้างทาง โดยเฉพาะผู้สูงอายุ เด็ก และคนพิการ ใช่
หรือไม่ 

   

 
  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
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ตารางที่ 2.7–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรบัถนนที่อยูร่ะหว่างการก่อสร้าง 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

6. พื้นผิวถนน 
6.1 ความเสียหายของผิวถนน 

   

ผิวถนนเกิดความเสียหาย เช่น ผิวขรุขระ ร่องล้อ หลุม ผิวทาง
หลุดล่อน เป็นต้น ที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้ทางทุกประเภท 
เช่น การเสียการควบคุมรถ ใช่หรือไม่ 

   

6.2 ความต้านทานการลื่นไถล    

พื้นผิวถนนมีสภาพที่มีความต้านทานการลื่นไถลที่เพียงพอ 
โดยเฉพาะในบริเวณที่มีความลาดชัน ใช่หรือไม่ 

   

บริเวณรอยต่อของถนนมีน้ าซึมผ่านขึ้นมา หรือมีสภาพความ
ต้านทานการลื่นไถลต่ า ใช่หรือไม่ 

   

6.3 การเกิดน้ าท่วมขัง    

พื้นผิวถนนมีน้ าท่วมขังหรือไหลผ่านบนผิวจราจร ซึ่งอาจท าให้
เกิดอุบัติเหตุ ใช่หรือไม่ 

   

7. สิ่งกีดขวาง    

พื้นที่ก่อสร้างไม่มีเสาหรือสิ่งกีดขวางที่อาจท าให้เกิดอันตราย ใช่
หรือไม่ 

   

สิ่งกีดขวางได้รับการปกป้องอย่างเหมาะสมไม่ให้เป็นอันตราย ใช่
หรือไม่ 

   

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
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2.8 รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนก่อนเปิดการจราจร 

ประเด็นปัญหาที่ใช้พิจารณาตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนก่อนเปิดการจราจร (หรือ
ถนนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ) แสดงไว้ในรายการตรวจสอบหลัก (Master Checklist) ดังตารางที่ 2.8-1 และ
สามารถแสดงรายละเอียดประเด็นต่าง ๆ ในรายการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับถนนก่อนเปิด
การจราจร ไดด้ังแสดงในตารางที่ 2.8-2 

ตารางที่ 2.8–1 รายการตรวจสอบหลักส าหรับถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

1. ประเด็นปัญหาทั่วไป 1.1 ความปลอดภัยและการมองเห็นของช่องจราจร 
1.2 การระบายน้ า 
1.3 ภูมิทัศน์ 
1.4 การเข้า-ออกพื้นที่ข้างทาง 
1.5 การปรับปรุงสภาพข้างทางบริเวณงานดินตัด 
1.6 ไหล่ทางและเครื่องหมายน าทางบริเวณขอบทาง 
1.7 ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
1.8 เขตจ ากัดความเร็ว 

2. แนวเส้นทาง 2.1 แนวการมองเห็น 
2.2 จุดต่อเชื่อมระหว่างถนนที่ก่อสร้างใหม่กับถนนเดิม 
2.3 ความเข้าใจต่อระบบจราจร 
2.4 สะพานและท่อลอดระบายน้ า 

3. ทางแยก 3.1 การมองเห็นทางแยก 
3.2 การมองเห็นในบริเวณทางแยก 
3.3 ความเข้าใจต่อลักษณะของทางแยก 
3.4 สัญญาณไฟจราจร 
3.5 วงเวียน 

4. ผู้ใช้ถนนทุกประเภท 4.1 ปัญหาทั่วไป 
4.2 คนเดิน 
4.3 คนขี่จักรยาน 
4.4 ผู้ขับขี่จักรยานยนต์ 

5. ไฟฟ้าส่องสว่าง ป้าย และเครื่องหมาย
จราจร 

5.1 ไฟฟ้าส่องสว่าง 
5.2 ป้ายจราจร 
5.3 เครื่องหมายน าทางและอุปกรณ์สะท้อนแสง 
5.4 เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-73 

 

ตารางที่ 2.8–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบหลักส าหรับถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็นปัญหาหลัก ประเด็นปัญหารอง 

6. วัสดุสิ่งกีดขวาง 6.1 อุปกรณ์กันชนบริเวณเกาะกลางถนน 
6.2 เสาและสิ่งกีดขวาง 
6.3 อุปกรณ์กันอันตราย 

7. การปฏิบัติงาน 7.1 การจัดการจราจร 
7.2 การควบคุมและการจัดการจราจรชั่วคราว 
7.3 ประเด็นด้านความปลอดภัยอื่น ๆ 

 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-74 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.8–2 รายการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรบัถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

1. ประเดน็ปัญหาทั่วไป 
1.1 ความปลอดภัยและการมองเห็นของช่องจราจร 

   

เส้นแบ่งทิศทางจราจร เส้นแบ่งช่องจราจร เส้นขอบทาง ชัดเจน
และไม่ก่อให้เกิดความสับสน ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.3.2) 

จุดจอดรถประจ าทางอยู่ในต าแหน่งที่เหมาะสม มีระยะห่างจาก
ช่องจราจรเพียงพอ ปลอดภัยและเห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

1.2 การระบายน้ า    

การระบายน้ าของถนนและพื้นที่ใกล้เคียงโดยรอบเพียงพอ ใช่
หรือไม่ 

   

1.3 ภูมิทัศน์    

ต้นไม้อยู่ในเขตปลอดภัย ใช่หรือไม่    

การมองเห็นไม่ถูกต้นไม้/พุ่มไม้บดบัง (โดยเฉพาะ การมองเห็น
คนเดิน) ใช่หรือไม่ และในอนาคตเมื่อต้นไม้เติบโตจะไม่สร้าง
ปัญหาความปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

1.4 การเข้า-ออกพื้นที่ข้างทาง    

การออกแบบต าแหน่ง และการมองเห็นบริเวณทางเชื่อมเข้า-
ออก มีความปลอดภัยเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

1.5 การปรับปรุงสภาพข้างทางบริเวณงานดินตัด    

มีการปรับปรุงสภาพข้างทางบริเวณงานดินตัด เพื่อป้องกันเศษ
หิน หรือเศษวัสดุตกลงมาบนพื้นถนน ใช่หรือไม่ 

   

1.6 ไหล่ทางและเครื่องหมายน าทางบริเวณขอบทาง    

เครื่องหมายน าทางและอุปกรณ์สะท้อนแสงถูกติดตั้งในต าแหน่ง
ที่เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

1.7 ป้ายและเครื่องหมายจราจร    

เครื่องหมายจราจรที่ติดตั้งใหม่สอดคล้องกับเครื่องหมายจราจร   
ที่มีอยู่ ใช่หรือไม่ 

   

ป้ายและเครื่องหมายจราจรที่ไม่ได้ใช้งานถูกรื้อย้าย ใช่หรือไม่    
ป้ายและเครื่องหมายจราจรสร้างความสับสนให้แก่ผู้ใช้ทาง       
ใช่หรือไม่ 

   

 
 



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 2.8–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรบัถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

1.8 เขตจ ากัดความเร็ว    

มีการก าหนดเขตจ ากัดความเร็วท่ีเหมาะสม ใช่หรือไม่    

2. แนวเส้นทาง 

2.1 แนวการมองเห็น 

   

แนวการมองเห็นมีสิ่งกีดขวางบดบัง ใช่หรือไม่    

2.2 จุดต่อเชื่อมระหว่างถนนที่ก่อสร้างใหม่กับถนนเดิม    
มีการติดตั้งป้ายและ/หรือเครื่องหมายจราจรบริเวณจุดต่อเชื่อม
ระหว่างถนนที่ก่อสร้างใหม่กับถนนเดิมอย่างเพียงพอและ
เหมาะสม ใช่หรือไม่ 

   

2.3 ความเข้าใจต่อระบบการจราจร    
ผู้ใช้ทางเข้าใจระบบการจัดการจราจรในทุก ๆ สภาวะได้ง่าย 
(เช่น ช่วงเวลาที่การจราจรติดขัด การจราจรเบาบาง หรือช่วงที่
ทัศนวิสัยไม่ดี) ใช่หรือไม่ 

   

การเปลี่ยนแปลงจากระบบการจราจรเก่าไปสู่ระบบการจราจร
ใหม่มีความสอดคล้องกัน ใช่หรือไม่ (เช่น ไม่สร้างสิ่งที่ผู้ขับขี่มิได้
คาดคะเน หรือมีรูปแบบที่ไม่แน่นอน) 

   

2.4 สะพานและท่อลอดระบายน้ า    
มีการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรเหมาะสมและเห็นได้
ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

3. ทางแยก 
3.1 การมองเห็นทางแยก 

   

ผู้ขับขี่ยานพาหนะทุกประเภท (ซึ่งมีความสูงของระดับสายตา
แตกต่างกัน) มองเห็นบริเวณทางแยกได้ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.2.5) 

3.2 ความเข้าใจต่อลักษณะของทางแยก    
ทางแยกมีรูปแบบที่ชัดเจนและง่ายต่อการเข้าใจของผู้ขับขี่ในทุก  
ทิศทาง ใช่หรือไม่ 

   

เส้นหยุดหรือเส้นให้ทางอยู่ในต าแหน่งที่เห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่     

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-76 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.8–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรบัถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

3.3 สัญญาณไฟจราจร    

หัวสัญญาณไฟจราจรเห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.3.3) 

สัญญาณไฟจราจรท างานได้เหมาะสมและปลอดภัย ใช่หรือไม่    
สัญญาณไฟจราจรส าหรับคนเดินข้ามถนนท างานได้เหมาะสม
ถูกต้องและปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

3.4 วงเวียน    

วงเวียนและเกาะจราจรบริเวณวงเวียน เห็นได้ชัดเจนและมี
รูปแบบซึ่งผู้ขับขี่ในทุกทิศทางสามารถเข้าใจและเคลื่อนที่ได้
อย่างปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.2.5) 

ป้ายจราจรและเครื่องหมายจราจร และไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณ  
วงเวียนอยู่ในต าแหน่งที่ถูกต้องและปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

4. ผู้ใช้ถนนทุกประเภท 
4.1 ปัญหาทั่วไป 

   

ช่องทางจักรยาน หรือสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้ใช้
รถจักรยาน มีความปลอดภัย (พิจารณาการมองเห็น ป้ายจราจร 
สภาพพื้นผิวทาง รั้ว และไฟฟ้าส่องสว่าง) ใช่หรือไม่ 

   

4.2 คนเดิน    
สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับคนเดินมีความปลอดภัย (พิจารณา
การมองเห็น ป้ายจราจร สภาพพื้นผิวทาง รั้ว ไฟฟ้าส่องสว่าง 
คนพิการที่ใช้รถเข็น และคนพิการทางสายตา) ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.5.1) 

4.3 ผู้ใช้รถจักรยาน    

ช่องทางจักรยาน หรือสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้ใช้
รถจักรยาน มีความปลอดภัย (พิจารณาการมองเห็น ป้ายจราจร 
สภาพพื้นผิวทาง รั้ว และไฟฟ้าส่องสว่าง) ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.5.1) 

 
  



 

บทที่ 2 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

2-77 

 

ตารางที่ 2.8–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรบัถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

4.4 ผู้ใช้รถจักรยานยนต์    

มีการหลีกเลี่ยงการวางอุปกรณ์หรือวัตถุบนผิวจราจรที่อาจท าให้
รถจักรยานยนต์เสียหลัก ใช่หรือไม่ 

   

แนวข้างทางปราศจากอุปสรรคกดีขวางในบริเวณที่
รถจักรยานยนต์อาจเอียงเข้าหาทางโค้ง ใช่หรือไม่ 

   

อุปกรณ์เครื่องหมายเตือนและน าทางส าหรับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ เพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

สภาพข้างทางมีความปลอดภัยเพียงพอต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
หรือมีการติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันไว้ ใช่หรือไม่ 

   

มีการรื้อถอนหรือการป้องกันอันตรายจากเสาไฟ ป้าย และ
อุปกรณ์ที่อาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ใช่หรือไม่ 

   

บ่อพักและท่อลอดระบายน้ าสามารถให้รถจักรยานยนต์วิ่งผ่าน
ได้อย่างปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

5. ไฟฟ้าส่องสว่าง ป้าย และเครื่องหมายจราจร 
5.1 ไฟฟ้าส่องสว่าง 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ใช่หรือไม่    

5.2 ป้ายจราจร    

ป้ายจราจรเด่นชัด สื่อข้อความชัดเจน มองเห็นและอ่านได้จาก
ระยะทางที่เหมาะสม ใช่หรือไม่  

   

ป้ายมีความสะท้อนแสงหรือมีความสว่างในเกณฑ์ที่ยอมรับได้ ใช่
หรือไม่ 

   

ป้ายจราจรที่ติดตั้งอยู่มีความจ าเป็น ใช่หรือไม่    

ป้ายจราจรไม่ถูกบดบังหรือถูกดึงดูดความสนใจจากพื้นที่
ด้านหลังหรือสิ่งรอบข้าง ใช่หรือไม่ 

   

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 2 

 

2-78 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 2.8–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรบัถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

5.3 เครื่องหมายน าทางและอุปกรณ์สะท้อนแสง    

เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายน าทางอยู่ในต าแหน่งที่
ถูกต้องและเห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.3.2) 

ปุ่มจราจรชนิดสะท้อนแสงบนผิวจราจร มองเห็นได้ชัดเจน ติดตั้ง
ตามระยะห่างและใช้สีถูกต้อง ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.1) 

อุปกรณ์น าทางได้ติดตั้งอย่างถูกต้อง (ต าแหน่ง ชนิดและขนาด
ของอุปกรณ์น าทาง) ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.1) 

หลักน าทางเห็นได้ชัดเจนในเวลากลางคืน ใช่หรือไม่   (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.1) 

อุปกรณ์สะท้อนแสงบนอุปกรณ์กนัชนติดตั้งได้ถูกต้อง (ชนิด 
ระดับความสูง และระยะห่าง) และไม่ท าให้ผู้ขับขี่เข้าใจผิดใน
แนวเส้นทาง ใช่หรือไม่ 

   

5.4 เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง    

ผู้ใช้ทางทุกประเภทสามารถเห็นเครื่องหมายจราจรได้ชัดเจน   
ใช่หรือไม่ 

   

เครื่องหมายจราจรและอุปกรณ์น าทางมีความต่อเนื่องและ
สอดคล้องตลอดแนวเส้นทาง ใช่หรือไม่ 

   

สีของเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง กับผิวถนน มีความแตกต่าง
กันอย่างชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

มีเศษวัสดุ เช่น กรวด หิน ทราย บดบังการมองเห็นของ   
เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ใช่หรือไม่ 

   

6. สิ่งกีดขวาง 
6.1 อุปกรณ์กันชนบริเวณเกาะกลางถนน 

   

อุปกรณ์กันชนบริเวณเกาะกลางถนนติดตั้งในต าแหน่งที่
เหมาะสมและมีเครื่องหมายน าทางเห็นชัดเจน ใช่หรือไม่ 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.2) 

6.2 เสาและสิ่งกีดขวาง    

เสาและโครงสร้างรองรับป้ายจราจรถูกออกแบบอย่างปลอดภัย
และอยู่ในต าแหน่งที่เหมาะสม ใชห่รือไม่ 
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ตารางที่ 2.8–2 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยส าหรบัถนนก่อนเปิดการจราจร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

6.3 อุปกรณ์กันอันตราย    

อุปกรณ์กันอันตรายได้ติดตั้งอย่างถูกต้อง ใช่หรือไม่ เมื่อ
พิจารณาประเด็นต่อไปนี้ 

- จุดปลายของอุปกรณ์กันอันตราย 
- การยึดติดกับราวสะพานคอนกรีตหรือโครงสร้างอื่น ๆ 
- ระยะห่างของเสาอุปกรณ์กันอันตราย 
- การติดตั้งอุปกรณ์เสริมระหว่างราวและเสาอุปกรณ์กัน

อันตรายเพื่อป้องกันมิให้ล้อของยานพาหนะชนกับเสา
อุปกรณ์กันอันตราย 

- ความลึกในการฝังเสาอุปกรณ์กันอันตรายลงไปในพื้น 
- รูปแบบการต่อทาบของราวอุปกรณ์กันอันตราย 
- ความแข็งแรงของอุปกรณ์กันอันตราย 

  (พิจารณาตามเล่ม 1 หัวข้อ 3.4.2) 

7. การปฏิบัติงาน 
7.1 การจัดการจราจร 

   

อุปกรณ์จัดการจราจรท างานได้เหมาะสม (เมื่อสังเกตจากมุมมอง
ของผู้ขับขี่ยานพาหนะ) ใช่หรือไม่ 

   

7.2 การควบคุมและการจัดการจราจรชั่วคราว    

อุปกรณ์ชั่วคราว (เช่น ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจร เส้นจราจร 
การเข้า-ออกเขตก่อสร้าง และราวกันอันตรายชั่วคราว) ท่ีติดตั้ง 
ไม่ได้ถูกรื้อถอน หรือถูกเปลี่ยนแทนที่ด้วยชุดอุปกรณ์ใหม่ (ที่ได้
ออกแบบไว้ส าหรับหลังก่อสร้างเสร็จ) ใช่หรือไม่  

  (พิจารณาตามเล่ม 3 หัวข้อ 2.4.2) 

7.3 ประเด็นด้านความปลอดภัยอื่น ๆ    

โครงการก่อสร้างได้ผ่านกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัย 
ทั้งโดยการขับรถและเดินส ารวจ เพื่อประเมินปัญหาด้านความ
ปลอดภัยอื่น ๆ ซึ่งยังไม่ได้น ามาพิจารณา ใช่หรือไม่ 

   

โครงการก่อสร้างได้ผ่านกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัย 
ทั้งในเวลากลางวันและเวลากลางคืน รวมไปถึงได้ท าการ
ตรวจสอบถนนที่มาเชื่อมต่อด้วย ใช่หรือไม่ 

   

ประเด็นอื่น ๆ ท่ีอาจส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยได้รับการ
แก้ไขแล้ว ใช่หรือไม่ 
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บทที่ 3  
การตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักรก่อสร้าง 

 

3.1 กฎหมายเกี่ยวกับความปลอดภัยในการก่อสร้าง 

กฎหมายไทยที่เกี่ยวกับความปลอดภัยในการก่อสร้างและเครื่องมือเครื่องจักรก่อสร้าง ได้แก่ 
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน พ.ศ. 2554 ซึ่ง พรบ.ความ
ปลอดภัยฯ นี้ได้ก าหนดให้มีการบริหาร จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดล้อมในการท างาน ให้เป็นไปตามมาตรฐานที่ก าหนดในกฎกระทรวง ซึ่งกฎกระทรวงที่ส าคัญที่อยู่
ภายใต้ พรบ.ความปลอดภัยฯ ดังกล่าวที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการก่อสร้างทาง ได้แก ่

• กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 

• กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ า พ.ศ. 2552 

 

3.1.1 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 

กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และ
สภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง พ.ศ. 2551 ฉบับนี้มีเนื้อหาใจความส าคัญเกี่ยวกับความ
ปลอดภัยในงานก่อสร้างทาง ดังต่อไปน้ี 

• ค านิยามที่เกี่ยวกับงานก่อสร้าง สรุปไดด้ังนี ้
- “งานก่อสร้าง” หมายความว่า การประกอบการเกี่ยวกับการก่อสร้างสิ่งก่อสร้างทุกชนิด 

เช่น อาคาร สนามบิน ทางรถไฟ ทางรถราง ถนน อุโมงค์ ท่าเรือ อู่เรือ คานเรือ สะพาน
เทียบเรือ สะพาน ทางน้ า ท่อระบายน้ า ประปา รั้ว ก าแพง ประตู ป้ายหรือสิ่งที่สร้างขึ้น
ส าหรับติดหรือตั้งป้าย พื้นที่หรือสิ่งก่อสร้างเพื่อจอดรถ กลับรถ และทางเข้าออกของรถ 
และหมายความรวมถึงการต่อเติม ซ่อมแซม ซ่อมบ ารุง ดัดแปลง เคลื่อนย้าย หรือการรื้อ
ถอนท าลายสิ่งก่อสร้างนั้นด้วย 
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- “เขตก่อสร้าง” หมายความว่า พื้นที่ทีม่ีการด าเนินการก่อสร้าง  
- “เขตอันตราย” หมายความว่า บริเวณที่เป็นสถานที่ที่ก าลังก่อสร้าง ที่ติดตั้งนั่งร้าน ใช้

ปั้นจั่น หรือใช้เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ไฟฟ้าเพื่อการก่อสร้าง พื้นที่ที่เป็นทางล าเลียงวัสดุ
เพื่อการก่อสร้าง หรือพ้ืนที่ที่ใช้เป็นสถานที่เก็บเชื้อเพลิง วัตถุระเบิด หรือวัสดุก่อสร้าง 

- “อุปกรณ์ไฟฟ้า” หมายความว่า เครื่องมือ เครื่องใช้ หรือเครื่องจักรที่ใช้ไฟฟ้าเป็น     
ต้นก าลังหรือเป็นส่วนประกอบ หรือใช้เกี่ยวเน่ืองกับไฟฟ้า 

- “เสาเข็ม” หมายความว่า สิ่งซึ่งท าให้จมลงไปในพื้นดินเพื่อรับน้ าหนักของโครงสร้าง
ต่างๆ โดยถ่ายน้ าหนักจากโครงสร้างอาคารหรือสิ่งก่อสร้างอื่นสู่ดินชั้นล่าง หรือเพื่อใช้
เป็นก าแพงกันดิน 

- “เสาเข็มเจาะ” หมายความว่า เสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็กหรือไม่เสริมเหล็กที่ก่อสร้าง
โดยวิธีการขุดหรือเจาะเอาดินออก แล้วเทคอนกรีตลงในหลุมที่ขุดหรือเจาะน้ัน 

- “การตอกเสาเข็ม” หมายความว่า วิธีการท าให้เสาเข็มจมลงไปในพื้นดินตามความ
ต้องการโดยใช้น้ าหนักตอกหรือกด 

- “เครื่องตอกเสาเข็ม” หมายความว่า เครื่องจักรที่ใช้ในการตอกเสาเข็ม ประกอบด้วย 
โครงสร้างและเครื่องต้นก าลัง ซึ่งอาจแยกออกจากกันหรือรวมเป็นชุดเดียวกันก็ได้ 

- “ก าแพงพืด” หมายความว่า ก าแพงหรือผนังคอนกรีตเสริมเหล็ก ซึ่งเป็นก าแพงกันดิน
หรือผนังของโครงสร้างส่วนที่อยู่ใต้ดิน ก่อสร้างโดยวิธีการขุดหรือเจาะเอาดินออก แล้ว
เทคอนกรีตลงในร่องที่ขุดหรือเจาะนั้น 

- “ค้ ายัน” หมายความว่า โครงชั่วคราวที่รองรับ ยึดโยง หรือเสริมความแข็งแรงของ
โครงสร้างนั่งร้าน หรือแบบหล่อคอนกรีต ในระหว่างการก่อสร้าง 

- “เครื่องจักร” หมายความว่า สิ่งที่ประกอบด้วยชิ้นส่วนหลายชิ้นส าหรับก่อก าเนิด
พลังงานเปลี่ยนหรือแปลงสภาพพลังงาน หรือส่งพลังงาน ทั้งนี้ ด้วยก าลังน้ า ไอน้ า 
เชื้อเพลิง ลม ก๊าซ ไฟฟ้า หรือพลังงานอื่น และหมายความรวมถึงเครื่องอุปกรณ์ ล้อตุน
ก าลัง รอก สายพาน เพลา เฟือง หรือสิ่งอ่ืนที่ท างานสัมพันธ์กัน รวมทั้งเครื่องมือกล 

- “ปั้นจั่น” หมายความว่า เครื่องจักรที่ใช้ยกสิ่งของขึ้นลงตามแนวดิ่งและเคลื่อนย้าย
สิ่งของเหล่านั้นในลักษณะแขวนลอยไปตามแนวราบ และหมายความรวมถึงเครื่องจักร
ประเภทรอกที่ใช้ยกสิ่งของขึ้นลงในแนวดิ่งด้วย 

- “ลิฟต์ขนส่งวัสดุชั่วคราว” หมายความว่า เครื่องส าหรับใช้ขนส่งวัสดุขึ้นลงเพื่อประโยชน์
ในการก่อสร้าง ซึ่งประกอบด้วยหอลิฟต์หรือปล่องลิฟต์ ตัวลิฟต์ และเครื่องจักร 
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- “ลิฟต์โดยสารชั่วคราว” หมายความว่า เครื่องส าหรับใช้ขนส่งบุคคลขึ้นลงเพื่อประโยชน์
ในการก่อสร้าง ซึ่งประกอบด้วยหอลฟิต์หรือปล่องลิฟต์ ตัวลิฟต์ และเครื่องจักร 

- “ลวดสลิง” หมายความว่า เชือกที่ท าด้วยเส้นลวดหลายเส้นที่ตีเกลียวหรือพันกันรอบ
แกนชั้นเดียวหรือหลายชั้น 

- “นั่งร้าน” หมายความว่า ที่ท างานซึ่งจัดไว้สูงจากพื้นดินหรือจากพื้นของอาคารหรือส่วน
ของงานก่อสร้าง ส าหรับเป็นที่รองรับผู้ท างานหรือวัสดุในงานก่อสร้างเป็นการชั่วคราว 

• หมวด 1 บททั่วไป   
- จัดท าแผนงานด้านความปลอดภัยในการท างานส าหรับงานก่อสร้าง ดังต่อไปนี ้ 

o งานสะพานที่มีช่วงความยาวตั้งแต่ 30 เมตร ขึ้นไป หรืองานสะพานข้ามทางแยก
หรือทางยกระดับ สะพานกลับรถ หรือทางแยกต่างระดับ 

o งานขุด ซ่อมแซม หรือรื้อถอนระบบสาธารณูปโภคที่ลึกตั้งแต ่3 เมตร ขึ้นไป 
o งานอุโมงค์หรือทางลอด 

- มีพื้นที่ท างานก่อสร้างที่มีความมั่นคงแข็งแรงสามารถรองรับน้ าหนักเครื่องจักรและ
อุปกรณ์ได้อย่างปลอดภัย 

- มีผู้ควบคุมงานท าหน้าที่ตรวจความปลอดภัยในการท างานก่อนการท างานและขณะ
ท างานทุกขั้นตอนเพื่อให้เกิดความปลอดภัย 

- มีการรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยจัดเก็บวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างให้
เรียบร้อย และแยกของเหลือใช้หรือขยะทั้งที่เป็นอันตรายและไม่เป็นอันตราย  โดย
พิจารณาแยกหรือก าจัดทิ้งเพื่อมิให้เป็นอันตรายต่อสุขภาพอนามัยและความปลอดภัย
ของลูกจ้างรวมทั้งจัดให้มีการขนย้ายดินที่ขุดออกจากที่ท างานก่อสร้าง และหากขนย้าย
ไม่ทันให้จัดหาสิ่งรองรับดินดังกล่าวเพื่อให้เกิดความปลอดภัย 

- จัดให้มีบันไดหรือทางลาดพร้อมทั้งติดตั้งราวกั้นหรือรั้วกันตกที่มั่นคงแข็งแรงเพื่อให้เกิด
ความปลอดภัย ในกรณีที่ผู้ปฏิบัติงานต้องท างานก่อสร้างบนพื้นต่างระดับที่มีความสูง
ตั้งแต ่1.50 เมตร ขึ้นไป  

• หมวด 2 เขตก่อสร้าง  
- มีแสงสว่างฉุกเฉินในเขตก่อสร้างให้เพียงพอเพ่ือใช้ในเวลาที่ไฟฟ้าดับ 
- ติดป้ายเตือนอันตราย ณ ทางเข้าออกของยานพาหนะทุกแห่ง และจัดให้มีผู้ให้สัญญาณ

ในขณะที่มียานพาหนะเข้าออกเขตก่อสร้าง 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-4 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

- ติดหรือตั้งป้ายเตือนและป้ายบังคับในเขตก่อสร้างเพื่อความปลอดภัย เช่น ให้ระวัง ห้าม
เข้า ให้สวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล  โดยใช้เครื่องหมายหรือ
ข้อความที่เข้าใจง่ายและเห็นได้ชัดเจน 

- มีการฝึกอบรมผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการท างานเป็นระยะๆ เช่น การใช้เครื่องจักร รหัส
สัญญาณต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 

- ก าหนดบริเวณเขตก่อสร้าง และจัดท าป้าย “เขตก่อสร้าง” แสดงให้เห็นได้ชัดเจน 
- ก าหนดเขตอันตรายในเขตก่อสร้าง โดยจัดท ารั้วหรือกั้นเขตด้วยวัสดุที่เหมาะสม และมี

ป้าย “เขตอันตราย” แสดงให้เห็นได้ชัดเจน และในเวลากลางคืนให้มีสัญญาณไฟสีส้ม
ตลอดเวลา 

- ในกรณีที่มีทางร่วมทางแยกในเขตก่อสร้าง ติดตั้งป้ายเครื่องหมายเตือนหรือเครื่องหมาย
บังคับเพื่อแสดงว่าข้างหน้าเป็นทางร่วมหรือทางแยก  บริเวณทางขนส่งที่เลี้ยวโค้งหรือ
หักมุม ให้ติดตั้งกระจกนูนขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 50 เซนติเมตร หรือ
อุปกรณ์อ่ืน เพื่อให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ก าลังสวนทางมามองเห็นได้สะดวก 

• หมวด 3 งานไฟฟ้าและอัคคีภัย  
- การติดตั้งและการใช้ระบบไฟฟ้าในเขตก่อสร้าง ให้มีแผนผังวงจรไฟฟ้าซึ่งมีวิศวกรลงนาม

รับรอง และให้เก็บแผนผังดังกล่าวไว้ให้ตรวจสอบได้ตลอดเวลา รวมทั้งจัดให้มีวิศวกร
ควบคุมดูแลการติดตั้งและการใช้งานให้เกิดความปลอดภัย  

- มีสวิตช์ตัดวงจรไฟฟ้าเพื่อควบคุมการใช้ไฟฟ้าในเขตก่อสร้างให้เกิดความปลอดภัย 
- มีระบบป้องกันกระแสไฟฟ้ารั่วโดยต่อสายดินส าหรับหม้อแปลงไฟฟ้า แผงไฟฟ้า และ

อุปกรณ์ไฟฟ้าที่ติดตั้งอยู่กับที่ทุกชนิด ส่วนอุปกรณ์ไฟฟ้าก าลังอื่นให้ต่อสายดินกับเต้ารับ
ที่มีจุดต่อลงดิน 

- ในระหว่างที่มีการท างานติดตั้ง ตรวจสอบ ซ่อมแซม หรือซ่อมบ ารุงระบบไฟฟ้า จัดให้มี
การใช้กุญแจป้องกันการสับสวิตช์เชื่อมต่อวงจร หรือจัดให้มีระบบระมัดระวังป้องกันมิให้
ผู้ใดสับสวิตช์เชื่อมต่อวงจรตลอดเวลาที่ท างานดังกล่าว และติดป้ายแสดงเครื่องหมาย
หรือสัญลักษณ์ห้ามสับสวิตช์เช่ือมต่อวงจรไว้ด้วย 

- จัดให้มีป้ายที่มีตัวอักษรหรือสัญลักษณ์ซึ่งสะท้อนแสงได้เพื่อเตือนให้ระวังอันตรายจาก
ไฟฟ้าที่บริเวณหม้อแปลงไฟฟ้าและแผงไฟฟ้า 

  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-5 

 

• หมวด 4 งานเจาะและงานขุด 
- การเจาะหรือขุดรู หลุม บ่อ คู และงานอื่นในลักษณะเดียวกัน จัดให้มีราวกั้นหรือรั้วกัน

ตก แสงสว่าง และป้ายเตือนอันตราย ตามลักษณะของงานก่อสร้างเพื่อให้เกิดความ
ปลอดภัยไว้ตลอดเวลาท างาน และในเวลากลางคืนต้องจัดให้มีสัญญาณไฟสีส้มหรือป้าย
สีสะท้อนแสงเตือนอันตรายให้เห็นได้ชัดเจน 

- การเจาะหรือขุดรู หลุม บ่อ คู และงานอื่นในลักษณะเดียวกันที่อาจเกิดอันตรายจากการ
พลัดตก จัดให้มีแผ่นโลหะหรือวัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปิดคลุมบนบริเวณ
ดังกล่าว และท าราวล้อมกั้นด้วยไม้หรือโลหะ 

- การเจาะหรือขุดรู หลุม บ่อ คู และงานอื่นในลักษณะเดียวกันที่ลึกตั้งแต่ 2 เมตรขึ้นไป 
จัดให้มีการค านวณ ออกแบบ และก าหนดขั้นตอนการด าเนินการโดยวิศวกรก่อนลงมือ
ปฏิบัติงาน และนายจ้างต้องปฏิบัติตามแบบและขั้นตอนดังกล่าว รวมทั้งต้องติดตั้งสิ่ง
ป้องกันดินพังทลายไว้ด้วย 

- การเจาะหรือขุดรู  หลุม  บ่อ คู  และงานอื่น ในลักษณะเดียวกัน ในบริ เวณที่ มี
สาธารณูปโภค จัดให้มีการเคลื่อนย้ายสาธารณูปโภคเหล่านั้นตามความจ าเป็นเพื่อไม่ให้
เกิดอันตราย หากไม่จ าเป็นต้องเคลื่อนย้ายหรือไม่สามารถเคลื่อนย้ายได้ต้องจัดให้มี
มาตรการป้องกันอันตรายเป็นกรณีพิเศษเพ่ือมิให้เกิดอันตรายแก่ลูกจ้างหรือบุคคลอื่น 

- ในกรณีที่นายจ้างให้ลูกจ้างลงไปท างานในรูเจาะ รูขุด หลุม บ่อ คู หรือพื้นที่อื่นที่มี
ลักษณะเดียวกัน ซึ่งมีความลึกตั้งแต่ 2 เมตร ขึ้นไป นายจ้างต้องจัดให้มี 
o ทางขึ้นลงที่สะดวกและปลอดภัย 
o ผู้ควบคุมงานที่มีประสบการณ์ด้านงานดิน และผ่านการอบรมการช่วยเหลือและ

การปฐมพยาบาลเบื้องต้น ประจ าบริเวณปากรูเจาะ รูขุด หลุม บ่อ คู หรือพื้นที่อื่น
ที่มีลักษณะเดียวกันเพื่อคอยให้ความช่วยเหลือตลอดเวลาท างาน 

o อุปกรณ์เพื่อการสื่อสารหรือรับส่งสัญญาณซึ่งเป็นที่เข้าใจระหว่างลูกจ้างที่ต้องลงไป
ท างานในรูเจาะ รูขุด หลุม บ่อ คู หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน กับผู้ช่วยเหลือ
ตาม (4) กรณีฉุกเฉิน 

o สายหรือเชือกช่วยชีวิต และเข็มขัดนิรภัยพร้อมอุปกรณ์ที่สามารถเกาะเกี่ยวได้เพื่อ
ช่วยเหลือกรณีฉุกเฉิน 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-6 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

- ในบริเวณที่มีการเจาะหรือขุดรู หลุม บ่อ คู หรืองานอื่นในลักษณะเดียวกันจัดให้มีปลอก
เหล็ก แผ่นเหล็ก ค้ ายัน หรืออุปกรณ์อื่นเพื่อป้องกันอันตรายที่เกิดจากดินพังทลาย และ
ต้องจัดให้มีวิศวกรตรวจสอบความมั่นคงเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย 

- ในกรณีที่ใช้ปั้นจั่นหรือเครื่องจักรหนักปฏิบัติงาน หรือมีกองวัสดุหรืออุปกรณ์หนักอยู่
บริเวณใกล้ปากรูเจาะ รูขุด หลุม บ่อ คู หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะเดียวกัน นายจ้างต้องจัด
ให้มีการป้องกันดินพังทลายโดยติดตั้งเสาเข็มพืดหรือโดยวิธีอื่น 

- ห้ามนายจ้างให้ลูกจ้างลงไปท างานในรูเจาะหรือรูขุดที่ทิ้งไว้เกินสิบสองชั่วโมงนับจากเริ่ม
การเจาะหรือขุด หรือเกินสามชั่วโมงหลังจากที่เจาะหรือขุดเสร็จ เว้นแต่จะมีระบบหรือ
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายที่เกิดจากดินพังทลาย 

- ห้ามนายจ้างให้ลูกจ้างลงไปท างานในรูเจาะ รูขุด หลุม บ่อ คู หรือพื้นที่อื่นที่มีลักษณะ
เดยีวกัน ที่มีขนาดกว้างน้อยกว่า 75 เซนติเมตร และมีความลึกตั้งแต่ 2 เมตร ขึ้นไป 

• หมวด 5 งานเสาเข็ม 
- จัดให้ลูกจ้างซึ่งมีหน้าที่บังคับเครื่องตอกเสาเข็มได้รับการฝึกอบรมตามหลักเกณฑ์ วิธีการ 

และเงื่อนไขที่อธิบดีประกาศก าหนด 
- ในการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช้ การซ่อมบ ารุง และการตรวจสอบเครื่อง

ตอกเสาเข็ม ปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะของเครื่องตอกเสาเข็มและคู่มือการใช้
งานที่ผู้ผลิตเครื่องตอกเสาเข็มก าหนดไว้ หากไม่มีรายละเอียดคุณลักษณะหรือคู่มือการ
ใช้งานดังกล่าวปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะหรือคู่มือการใช้งานที่วิศวกรได้ก าหนด
ขึ้นเป็นหนังสือ 

- เครื่องตอกเสาเข็มต้องมีรายละเอียดคุณลักษณะ ดังต่อไปนี ้
o โครงเครื่องตอกเสาเข็มต้องมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 2 
o โครงเครื่องตอกเสาเข็มต้องสร้างด้วยโลหะที่มีจุดครากไม่น้อยกว่า 2,400 กิโลกรัม

ต่อตารางเซนติเมตร 
o โครงเครื่องตอกเสาเข็มต้องมีการยึดโยง ค้ ายัน หรือตรึงให้มั่นคงแข็งแรงและ

ปลอดภัย 
o คานติดตั้งรอกและฐานรองรับคานต้องสามารถรับน้ าหนักรอก ลูกตุ้ม และน้ าหนัก 
o เสาเข็มรวมกันโดยมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 5 
o รางเลื่อนเครื่องตอกเสาเข็มต้องสามารถรับน้ าหนักได้ไม่น้อยกว่าสองเท่าของ

น้ าหนักเครื่องตอกเสาเข็ม 
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- เมื่อติดตั้งเครื่องตอกเสาเข็มแล้วเสร็จ นายจ้างต้องจัดให้มีวิศวกรตรวจบันทึกวันเวลาที่
ตรวจและผลการตรวจรับรองว่าถูกต้องเป็นไปตามข้อ 41 แล้วจึงใช้เครื่องตอกเสาเข็มนั้น
ได้และให้จัดเก็บเอกสารผลการตรวจดังกล่าวไว้ให้พนักงานตรวจแรงงานตรวจสอบได้
ตลอดเวลา 

- จัดให้มีคู่มือการใช้เครื่องตอกเสาเข็มและคู่มือการใช้สัญญาณสื่อสารระหว่างผู้ปฏิบัติงาน
ในการตอกเสาเข็ม ให้ลูกจ้างได้ศึกษาและปฏิบัติเพื่อความปลอดภัยในการท างาน 

- จัดให้มีป้ายพิกัดน้ าหนักยกและป้ายแนะน าการใช้เครื่องตอกเสาเข็มไว้ที่จุดหรือต าแหน่ง
ที่ผู้บังคับเครื่องตอกเสาเข็มเห็นได้ชัดเจน 

- ก่อนเริ่มท าการตอกเสาเข็มในแต่ละวัน จัดให้มีผู้ควบคุมงานด าเนินการตรวจสอบ
อุปกรณ์ รางเลื่อน แม่แรง และส่วนประกอบทั้งหมดของเครื่องตอกเสาเข็มให้อยู่ใน
สภาพที่ใช้งานได้อย่างปลอดภัย รวมทั้งตรวจสอบให้เครื่องตอกเสาเข็มติดตั้งอยู่บนพื้นที่
ที่มั่นคงแข็งแรงพร้อมทั้งบันทึกวันเวลาที่ตรวจสอบและผลการตรวจสอบ เพื่อเก็บ
เอกสารผลการตรวจสอบดังกล่าวไว้ให้พนักงานตรวจแรงงานตรวจสอบได ้

- ในการท างานบังคับเครื่องตอกเสาเข็ม จัดให้มีโครงเหล็กและหลังคาลวดตาข่ายกันของ
ตกอยู่เหนือศีรษะของผู้บังคับเครื่องตอกเสาเข็ม โดยต้องมีขนาดช่องลวดตาข่ายแต่ละ
ด้านไม่เกิน 20 มิลลิเมตร และขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางของเส้นลวดไม่น้อยกว่า 1.25 
มิลลิเมตร ทั้งนี้ ตามที่ก าหนดในมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม เว้นแต่อุปกรณ์เครื่อง
ตอกเสาเข็มนั้นจะมหีลังคาซึ่งมีความแข็งแรงปลอดภัย 

- การเคลื่อนย้ายเสาเข็ม ต้องควบคุมดูแลให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ปฏิบัติงานหากมีการ
ใช้ราง ให้วางรางเคลื่อนเสาเข็มให้ได้ระดับและมีหมอนรองรับที่มั่นคงแข็งแรง ในกรณีที่
เคลื่อนย้ายเสาเข็มโดยวิธีอื่น จัดให้วิศวกรหรือผู้ควบคุมงานก าหนดวิธีการเคลื่อนย้าย
และควบคุมดูแลให้เกิดความปลอดภัย 

- ในการยกเสาเข็มขึ้นตั้งในรางน าส่งเสาเข็ม จัดให้มีการควบคุมให้ลูกจ้างใช้รอกหรือ
ลวดสลิงยึดเสาเข็มในต าแหน่งที่วิศวกรได้ออกแบบก าหนดไว้ 

- จัดให้มีการควบคุมดูแลลูกจ้างซึ่งท าหน้าที่ เปลี่ยนหมวกครอบหัวเสาเข็มปฏิบัติ 
ดังตอ่ไปน้ี 
o เปลี่ยนหมวกครอบหัวเสาเข็ม เมื่อลูกตุ้มหยุดท างานและอยู่ในต าแหน่งที่ปลอดภัย 
o เมื่อการเปลี่ยนหมวกครอบหัวเสาเข็มได้ด าเนินการแล้วเสร็จ และลูกจ้างผู้ท าหน้าที่

เปลี่ยนหมวกครอบหัวเสาเข็มพ้นออกจากบริเวณรางน าส่งแล้ว ผู้ควบคุมงานจึงจะ
ให้สัญญาณแก่ผู้บังคับเครื่องตอกเสาเข็มเพื่อท างานต่อไป 
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- ในบริเวณที่ตอกเสาเข็ม ดูแลไม่ให้มีสิ่งกีดขวางสายตาผู้บังคับเครื่องตอกเสาเข็มที่จะ
มองเห็นการท างานตอกเสาเข็ม 

- จัดให้มีมาตรการป้องกันมิให้ควันไอเสียของเครื่องตอกเสาเข็มฟุ้งกระจายเป็นอันตราย
ต่อลูกจ้าง หรือจัดให้มีระบบระบายอากาศเสียออกจากบริเวณนั้น 

- ในการใช้เสาเข็มที่มีรูกลวงตรงกลางด้านในขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางตั้งแต่ 15 เซนติเมตร 
ขึ้นไป เมื่อท าการตอกเสาเข็มเสร็จแต่ละหลุม จัดให้มีการปิดปากรูเสาเข็มโดยทันทีด้วย
วัสดุที่มีความแข็งแรงสามารถป้องกันมิให้สิ่งของหรอืผู้ใดตกลงไปในรูได ้

- ในกรณีที่เครื่องตอกเสาเข็มขัดข้อง ช ารุด หรืออยู่ในสภาพที่ไม่ปลอดภัยห้ามนายจ้างให้
ลูกจ้างใช้เครื่องตอกเสาเข็มดังกล่าวจนกว่าจะได้ซ่อมแซมแก้ไขให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้
อย่างปลอดภัยเสียก่อน 

- งานเสาเข็มเจาะขนาดใหญ่ที่มีเส้นผ่านศูนย์กลางตั้งแต่  70 เซนติเมตรขึ้นไป จัดให้มี
วิศวกรซึ่งมีประสบการณ์ด้านปฐพีวิศวกรรมประจ าสถานที่ก่อสร้างตลอดเวลาท างาน 
และผู้ปฏิบัติงานต้องมีความช านาญงานเสาเข็มเจาะขนาดใหญ่ 

- ในกรณีที่มีการท าเสาเข็มเจาะตั้งแต่สองต้น โดยมีระยะห่างน้อยกว่าหกเท่าของเส้นผ่าน
ศูนย์กลางของเสาเข็ม ห้ามให้ผู้ปฏิบัติงานลงไปท างานในรูเจาะเสาเข็มในขณะที่รูเจาะ
เสาเข็มข้างเคียงยังไม่ได้เทคอนกรีตหรือเทคอนกรีตแล้วแต่ยังไม่ก่อตัว 

- ในกรณีที่ท างานเสาเข็มเจาะในบริเวณที่จ ากัด เช่น ใต้เพดานต่ าในซอกแคบหรือมุมอับ 
ต้องจัดให้มีมาตรการป้องกันอันตรายเป็นกรณีพิเศษเฉพาะแห่งเพื่อป้องกันมิให้ลูกจ้าง
ได้รับอันตรายขณะท างาน 

- ห้ามท างานเกี่ยวกับงานตอกเสาเข็มและงานเสาเข็มเจาะในขณะมีพายุ ฝนตก ฟ้าคะนอง 
หรือภัยธรรมชาติอื่น เว้นแต่ในกรณีจ าเป็น เมื่อได้รับความเห็นชอบจากวิศวกรแล้ว 
ผู้ปฏิบัติงานต้องท างานที่ค้างอยู่ให้แล้วเสร็จก็ได้ แต่ต้องจัดให้มีมาตรการป้องกัน
อันตรายเป็นพิเศษ 

- มีวิศวกรควบคุมดูแลการทดสอบการรับน้ าหนักบรรทุกของเสาเข็มโดยจัดให้มีการ
ตรวจสอบวิธีการ ขั้นตอน และอุปกรณ์ที่ใช้ในการทดสอบตามที่วิศวกรก าหนด เช่น 
แม่แรง มาตรวัด การยึดกับเสาเข็มสมอ แท่นรับน้ าหนักบรรทุก คานที่ใช้ทดสอบ โดย
แสดงรายการค านวณความแข็งแรงของอุปกรณ์ทดสอบทั้งหมดให้สามารถรับน้ าหนัก
ทดสอบได้อย่างปลอดภัย 

- มีเครื่องหมายแสดงบริเวณที่มีการทดสอบการรับน้ าหนักบรรทุกของเสาเข็มให้เห็น
ชัดเจน และป้องกันไม่ให้บุคคลที่ไม่เกี่ยวข้องเข้าไปในบริเวณนั้น 
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- หยุดการทดสอบการรับน้ าหนักบรรทุกของเสาเข็มทันทีหากมีเหตุที่อาจเกิดอันตราย 

• หมวด 6 ค้ ายัน 
- มีการค านวณออกแบบและควบคุมการใช้ โดยมีวิศวกรรับรอง ดังต่อไปน้ี 

o ค้ ายันที่ท าด้วยเหล็ก ต้องสามารถรับน้ าหนักบรรทุกใช้งานได้ไม่น้อยกว่าสองเท่า
ของน้ าหนักบรรทุกใช้งาน ในกรณีค้ ายันท าด้วยวัสดุอื่นที่ไม่ใช่เหล็ก ต้องสามารถ
รับน้ าหนักบรรทุกใช้งานได้ไม่น้อยกว่าสี่เท่าของน้ าหนักบรรทุกใช้งาน และต้องมี
เอกสารแสดงก าลังวัสดุประกอบด้วย 

o ไม้ที่ใช้ท าค้ ายัน ต้องเป็นไม้ที่ไม่ผุเปื่อยหรือช ารุดจนท าให้ไม้ขาดความแข็งแรง
ทนทานและต้องมีหน่วยแรงดัดประลัยไม่น้อยกว่า 300 กิโลกรัมต่อตาราง
เซนติเมตร และมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 4 

o เหล็กที่ใช้ท าค้ ายัน ต้องเป็นเหล็กที่มีจุดครากไม่น้อยกว่า 2,400 กิโลกรัมต่อตาราง
เซนติเมตร และมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 2 

o ข้อต่อและจุดยึดต่าง ๆ ของค้ ายันต้องมั่นคงแข็งแรง 
o ในกรณีที่มีที่รองรับค้ ายัน ต้องสามารถรับน้ าหนักบรรทุกได้ไม่น้อยกว่าสองเท่าของ

น้ าหนักบรรทุกใช้งาน 
o ค้ ายันต้องยึดโยงหรือตรึงกับพื้นดินหรือส่วนของสิ่งก่อสร้างให้มั่นคงแข็งแรง 

- ในกรณีที่มีการเทคอนกรีตเหนือค้ ายัน ต้องควบคุมการเทคอนกรีตให้เป็นไปตาม
มาตรฐานการควบคุมการเทคอนกรีต และควบคุมดูแลมิให้บุคคลที่ไม่เกี่ยวข้องเข้าไปอยู่
ใต้บริเวณที่เทคอนกรีตนั้น 

- สร้าง ประกอบ ติดตั้ง และตรวจสอบค้ ายันให้มั่นคงแข็งแรงและมีความปลอดภัย 

• หมวด 7 เครื่องจักรและปั้นจั่น  
- ในกรณีที่มีการติดตั้งหรือทดสอบการใช้งานของเครื่องจักรและอุปกรณ์ในหรือนอก

อาคารซึ่งอยู่ในระหว่างการก่อสร้างอันอาจก่อให้เกิดอันตราย เช่น การติดตั้งหรือ
ทดสอบการท างานของระบบไฟฟ้าหรือเครื่องจักร ต้องจัดให้มีวิศวกรวางแผนงานและ
ควบคุมตลอดเวลาที่ท าการติดตั้งหรือทดสอบ ในกรณีที่การติดตั้งหรือทดสอบยังไม่แล้ว
เสร็จต้องปิดกั้นพื้นที่หรือห้องที่มีเครื่องจักรและอุปกรณ์ซึ่งอยู่ในระหว่างการติดตั้งหรือ
ทดสอบให้มิดชิดและปลอดภัยก่อนจะท าการติดต้ังหรือทดสอบคราวต่อไป 
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- ในการท างานเกี่ยวกับเครื่องจักรที่อาจเกิดอันตราย ผู้ปฏิบัติงานต้องมีความช านาญใน
การใช้เครื่องจักรนั้น และผ่านการอบรมตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่อธิบดี
ประกาศก าหนด 

- จัดให้มีเครื่องป้องกันอันตรายส าหรับผู้ปฏิบัติงานซึ่งท างานกับเครื่องจักร เช่น หลังคาเก๋ง
ที่ปิดครอบแท่นหมุน เครื่องปิดบังประกายไฟ หรือตะแกรงเหล็กเหนียว 

- ควบคุมดูแลมิให้ผู้ที่ ไม่ เกี่ยวข้องเข้าไปในห้องควบคุมหรือในรัศมีการท างานของ
เครื่องจักร และควบคุมดูแลมิให้ผู้ใดห้อย โหน เกาะ ยืน หรือโดยสารไปกับเครื่องจักรซึ่ง
เคลื่อนที่ได้และมิได้จัดไว้เพ่ือการน้ัน 

- ดูแลเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในการท างานก่อสร้างให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดีและ
ปลอดภัย ตามระยะเวลาการใช้งานที่เหมาะสม และการตรวจรับรองประจ าปีตามชนิด
และประเภทที่อธิบดีประกาศก าหนด 

- ในกรณีที่อาจเกิดอันตรายจากการเคลื่อนที่ของเครื่องจักรใด ต้องติดตั้งอุปกรณ์เตือน
อันตรายที่เครื่องจักรนั้น เช่น สัญญาณเสียงและแสงส าหรับการเดินหน้าหรือถอยหลัง
ของเครื่อง จักร และติดป้ายเตือนอันตรายให้เห็นได้ชัดเจน 

- ในการท างานเกี่ยวกับปั้นจั่น ต้องจัดให้ผู้บังคับปั้นจั่น ผู้ให้สัญญาณแก่ผู้บังคับปั้นจั่น ผู้
ยึดเกาะวัสดุ หรือผู้ควบคุมการใช้ปั้นจั่น ผ่านการอบรมหลักสูตรการปฏิบัติหน้าที่
ดังกล่าว และต้องจัดให้มีการอบรมหรือทบทวนการท างานเกี่ยวกับปั้นจั่น 

- ในการประกอบ การทดสอบ การใช้ และการซ่อมบ ารุง ต้องปฏิบัติตามรายละเอียด
คุณลักษณะของปั้นจั่นและคู่มือการใช้งานก าหนดไว้ หากไม่มีรายละเอียดคุณลักษณะ
หรือคู่มือการใช้งานดังกล่าว ให้ปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะหรือคู่มือการใช้งานที่
วิศวกรได้ก าหนดขึ้นเป็นหนังสือ 

• หมวด 9 ทางเดินช่ัวคราวยกระดับสูง  
- การน าเชือกหรือลวดสลิงมาใช้กับรอก ต้องควบคุมดูแลให้มีการใช้เชือกหรือลวดสลิงที่มี

ขนาดเหมาะสมกับร่องรอก และเชือกหรือลวดสลิงดังกล่าวต้องไม่ผุเปื่อยหรือช ารุดจนท า
ให้ขาดความแข็งแรงทนทาน 

- ในกรณีมีจุดที่เชือกหรือลวดสลิงจะครูดได้ จัดหาลูกกลิ้งหรือวัสดุอย่างอื่นที่คล้ายคลึงกัน
รองที่จุดนั้นเพ่ือไม่ให้มีการครูด 

- การใช้เชือก ลวดสลิง และรอก ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ปลอดภัย 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-11 

 

• หมวด 10 ทางเดินช่ัวคราวยกระดับสูง  
- ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูงซึ่งมีลักษณะเป็นทางลาดชัน จัดให้มีวัสดุป้องกันการลื่นและ

ดูแลให้เกิดความปลอดภัยตลอดเวลาท างาน 

• หมวด 11 การใช้นั่งร้าน บันได ขาหยั่ง และม้ายืน 
- การใช้นั่งร้าน ต้องก ากับดูแลมิให้ผู้ปฏิบัติงาน 

o ท างานบนนั่งร้านเมื่อพื้นนั่งร้านลื่น 
o ท างานบนนั่งร้านที่มีส่วนใดช ารุดอันอาจเป็นอันตราย 
o ท างานบนนั่งร้านแขวนหรือนั่งร้านแบบกระเช้าขณะฝนตกหรือลมแรงอันอาจเป็น

อันตราย และในกรณีที่มีเหตุการณ์ดังกล่าวให้รีบน านั่งร้านดังกล่าวลงสู่พื้นดินใน
กรณีที่มีการท างานบนนั่งร้านหลายชั้นพร้อมกัน จัดให้มีสิ่งป้องกันมิให้เกิดอันตราย
ต่อผู้ที่ท างานอยู่ชั้นล่าง 

- สร้าง ประกอบ ติดตั้ง และตรวจสอบนั่งร้าน ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่อธิบดี
ประกาศก าหนด 

- ในกรณีที่ผู้ปฏิบัติงานต้องใช้ขาหยั่งหรือม้ายืนในการท างาน ต้องจัดให้มีการดูแลขาหยั่ง
หรือม้ายืนนั้นให้มีโครงสร้างที่แข็งแรงปลอดภัย และมีพื้นที่ส าหรับยืนท างานอย่าง
เพียงพอ 

• หมวด 12 งานอุโมงค์ 
- มีการอบรมวิธีท างานในอุโมงค์และวิธีป้องกันอันตรายแก่ผู้ปฏิบัติงานก่อนเข้าท างานใน

อุโมงค์ และต้องอบรมทบทวนหรือเพิ่มเติมเป็นประจ าไม่น้อยกว่าเดือนละหนึ่งครั้ง 
- มีวิศวกรซึ่งมีประสบการณ์ด้านอุโมงค์และด้านปฐพีวิศวกรรม เป็นผู้ออกแบบและ

ก าหนดวิธีปฏิบัติงาน และต้องมีวิศวกรซึ่งมีประสบการณ์ด้านงานขุดเจาะอุโมงค์เป็นผู้
ควบคุมงานตลอดเวลา 

- การก่อสร้างอุโมงค์และการท างานในอุโมงค์ ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และวิธีการเพื่อความ
ปลอดภัยที่อธิบดีประกาศก าหนด 

• หมวด 14 การรื้อถอนท าลาย 
- จัดให้มีการขนย้ายวัสดุที่รื้อถอนท าลายแล้วออกจากบริเวณที่รื้อถอนท าลายหรือจัดเก็บ

ให้ปลอดภัย 
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• หมวด 15 การคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
- จัดและดูแลให้ผู้ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลตลอดเวลาที่

ท างาน ดังต่อไปน้ี 
o งานเหล็ก งานอุโมงค์ หรืองานประกอบ ติดตั้ง ซ่อมบ ารุง ยก ขน แบก หรือหาม

ของหนักอันอาจเกิดอันตรายร้ายแรง ให้สวมหมวกนิรภัย ถุงมือผ้าหรือหนัง และ
รองเท้าพื้นยางหุ้มส้นหรือรองเท้านิรภัย 

o งานคอนกรีต เช่น ผสมปูนซีเมนต์ เทคอนกรีต ให้สวมหมวกนิรภัย ถุงมือยาง และ
รองเท้ายางหุ้มแข้ง 

o งานตัด รื้อถอน สกัด ทุบ หรือเจาะวัสดุที่เป็นฝุ่น ให้สวมหมวกนิรภัย แว่นตานิรภัย
ที่กรองอากาศส าหรับใช้ครอบจมูกและปากกันฝุ่น ถุงมือผ้าหรือหนัง และรองเท้า
พื้นยางหุ้มส้นหรือรองเท้านิรภัย 

o งานที่มีเสียงดังเกินที่ก าหนดในกฎกระทรวงว่าด้วยความปลอดภัยเกี่ยวกับเสียง ให้
สวมปลั๊กลดเสียงหรือครอบหูลดเสียง 

o งานกระเช้าแขวน นั่งร้านแขวน หรืองานที่มีลักษณะโล่งแจ้งในที่สูงตั้งแต่ 4 เมตร
ขึ้นไป ให้สวมหมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัยพร้อมสายหรือเชือกช่วยชีวิต และรองเท้า
พื้นยางหุ้มส้น 

o งานเจาะหรืองานขุด ให้สวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลที่
เหมาะสมกับสภาพของงานนอกจากอุปกรณ์ที่ก าหนดไว้ตามวรรคหนึ่ง ให้จัด
อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลอื่นให้ผู้ปฏิบัติงานตามความเหมาะสม
กับลักษณะงานด้วย 

- ต้องจัดให้อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลเหมาะสมกับลักษณะของงาน และ
เป็นไปตามมาตรฐาน และได้รับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผู้ควบคุมงาน โดยให้มีการ
ตรวจสอบและอบรมการใช้อุปกรณ์น้ันก่อนการใช้งาน 
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3.1.2 กฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน  า พ.ศ. 2552 

กฎกระทรวง พ.ศ. 2552 ฉบับนี้มีเนื้อหาใจความส าคัญเกี่ยวกับความปลอดภัยในการท างานของ
เครื่องจักรและปั้นจั่น ดังต่อไปนี ้

• หมวด 2 ปั้นจั่น ส่วนที่ 1 บททั่วไป 
- ในการประกอบ การทดสอบ การใช้ การซ่อมบ ารุง และการตรวจสอบปั้นจั่นหรือ

อุปกรณ์อื่นที่น ามาใช้กับปั้นจั่น ต้องปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะ หรือคู่มือการใช้
งาน  

- จัดให้มีการทดสอบและการตรวจสอบการติดตั้งปั้นจั่น ตามรายละเอียดคุณลักษณะและ
คู่มือการใช้งาน และจัดท ารายงานการตรวจสอบและการทดสอบ  

- จัดให้มีการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ของปั้นจั่นปีละไม่น้อยกว่าหนึ่งครั้งตาม
ประเภทและลักษณะของงาน ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ก าหนด 

- ในกรณีที่ผู้ปฏิบัติงานท างานเกี่ยวกับปั้นจั่น ต้องด าเนินการ ดังต่อไปนี ้
o ควบคุมให้มีลวดสลิงเหลืออยู่ในม้วนลวดสลิงไม่น้อยกว่าสองรอบ  ตลอดเวลาที่

ปั้นจั่นท างาน 
o จัดให้มีชุดล็อกป้องกันลวดสลิงหลุดจากตะขอของปั้นจั่น และท าการตรวจสอบให้

อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้อย่างปลอดภัย 
o จัดให้มีที่ครอบปิดหรือกั้นส่วนที่หมุนรอบตัวเอง ส่วนที่เคลื่อนไหวได้ หรือส่วนที่

อาจเป็นอันตรายของปั้นจั่น และให้ส่วนที่เคลื่อนที่ของปั้นจั่นหรือส่วนที่หมุนได้ของ
ปั้นจั่นอยู่ห่างจากสิ่งก่อสร้างหรือวัตถุอื่นในระยะที่ปลอดภัย 

o จัดให้มีบันไดพร้อมราวจับและโครงโลหะกันตก ส าหรับปั้นจั่นที่มีความสูงเกินสาม
เมตร 

o จัดให้มีพื้นชนิดกันลื่น ราวกันตก และแผงกันตกระดับพื้น ส าหรับปั้นจั่นชนิดที่ต้อง
มีการจัดท าพ้ืนและทางเดิน 

o จัดให้มีเครื่องดับเพลิงที่เหมาะสมกับชนิดของปั้นจั่นและใช้การได้ที่ห้องบังคับ
ปั้นจั่น 

o ติดต้ังปั้นจั่นบนฐานที่มั่นคงโดยมีวิศวกรเป็นผู้รับรอง 
- ในกรณีที่ผู้ปฏิบัติงานท างานเกี่ยวกับปั้นจั่นที่ใช้เครื่องยนต์ ต้องด าเนินการ ดังต่อไปนี ้

o จัดให้มีที่ครอบปิดหรือฉนวนหุ้มท่อไอเสีย 
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o จัดให้มีถังเก็บเชื้อเพลิงและท่อส่งเชื้อเพลิงติดตั้งอยู่ในลักษณะที่จะไม่เกิดอันตราย
เมื่อเช้ือเพลิงหก ล้น หรือรั่วออกมา 

o จัดให้มีมาตรการในการเก็บและเคลื่อนย้ายเชื้อเพลิงส ารองด้วยความปลอดภัย 
- ห้ามใช้ปั้นจั่นที่ช ารุดเสียหายหรืออยู่ในสภาพที่ไม่ปลอดภัย 
- ห้ามดัดแปลงหรือแก้ไขส่วนหนึ่งส่วนใดของปั้นจั่น อันอาจก่อให้เกิดอันตรายได้ ถ้า

จ าเป็นต้องดัดแปลงส่วนที่เกี่ยวข้องกับโครงสร้างที่มีผลต่อการรับน้ าหนัก  ต้องจัดให้มี
การค านวณทางวิศวกรรมพร้อมกับการทดสอบ 

- จัดให้มีสัญญาณเสียงและแสงไฟเตือนภัยตลอดเวลาที่ปั้นจั่นท างานโดยติดตั้งไว้ให้เห็นได้
ชัดเจน 

- ในกรณีที่มีการซ่อมบ ารุงปั้นจั่น  ต้องติดป้ายแสดงการซ่อมบ ารุงปั้นจั่น  โดยใช้
เครื่องหมายหรือข้อความที่เข้าใจง่ายและเห็นได้ชัดเจน รวมทั้งจัดให้มีระบบ วิธีการ หรือ
อุปกรณ์ป้องกันมิให้ปั้นจั่นนั้นท างาน และให้แขวนป้ายแสดงเครื่องหมายหรือสัญลักษณ์
ห้ามเปิดสวิตช์ไว้ที่สวิตช์ของปั้นจั่นด้วย 

- จัดให้มีป้ายบอกพิกัดน้ าหนักยกไว้ที่ปั้นจั่นและรอกของตะขอติดค าเตือนให้ระวัง
อันตราย และติดต้ังสัญญาณเตือนอันตรายให้ผู้บังคับปั้นจั่นทราบ 

- จัดท าเส้นแสดงเขตอันตราย เครื่องหมายแสดงเขตอันตราย หรือเครื่องกั้นเขตอันตราย 
ในเส้นทางที่มีการใช้ปั้นจั่นเคลื่อนย้ายสิ่งของ 

- จัดให้มีคู่มือการใช้สัญญาณสื่อสารระหว่างผู้ปฏิบัติงานในกรณีที่การใช้สัญญาณตามเป็น
การใช้สัญญาณมือ ต้องจัดให้มีรูปภาพหรือคู่มือการใช้สัญญาณมือตามที่ก าหนด ติดไว้ที่
จุดหรือต าแหน่งที่ลูกจ้างผู้ปฏิบัติงานเห็นได้ชัดเจน 

- ในกรณีที่ใช้ปั้นจั่นใกล้สายไฟฟ้า ต้องควบคุมดูแลปฏิบัต ิดังต่อไปนี ้
o ในกรณีที่ใช้ปั้นจั่นยกวัสดุ ให้ระยะห่างระหว่างสายไฟฟ้ากับส่วนหนึ่งส่วนใดของ

ปั้นจั่นหรือส่วนหนึ่งส่วนใดของวัสดุที่ปั้นจั่นก าลังยก เป็นดังต่อไปน้ี 
(ก) สายไฟฟ้าที่มีแรงดันไฟฟ้าไม่เกินห้าสิบกิโลโวลต์ ต้องห่างไม่น้อยกว่าสามเมตร 
(ข) สายไฟฟ้าที่มีแรงดันไฟฟ้าเกินห้าสิบกิโลโวลต์  ต้องห่างเพิ่มขึ้นอีกหนึ่ง

เซนติเมตรต่อแรงดันไฟฟ้าที่เพิ่มขึ้นหนึ่งกิโลโวลต์ 
o ในกรณีที่เคลื่อนย้ายปั้นจั่นชนิดเคลื่อนที่ โดยไม่ยกวัสดุและไม่ลดแขนปั้นจั่นลงให้

ระยะห่างระหว่างส่วนหนึ่งส่วนใดของปั้นจั่นกับสายไฟฟ้า เป็นดังต่อไปน้ี 
(ก) สายไฟฟ้าที่มีแรงดันไฟฟ้าไม่เกินห้าสิบกิโลโวลต์ ต้องห่างไม่น้อยกว่าหนึ่งเมตร

ยี่สิบห้าเซนติเมตร 
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(ข) สายไฟฟ้าที่มีแรงดันไฟฟ้าเกินห้าสิบกิโลโวลต์ แต่ไม่เกินสามร้อยสี่สิบห้ากิโล
โวลต์ ต้องห่างไม่น้อยกว่าสามเมตร 

(ค) สายไฟฟ้าที่มีแรงดันไฟฟ้าเกินสามร้อยสี่สิบห้ากิโลโวลต์ ต้องห่างไม่น้อยกว่าห้า
เมตร 

- ในกรณีที่มีการติดตั้งปั้นจั่นหรือใช้ปั้นจั่น ใกล้เสาส่งคลื่นโทรคมนาคม ต้องจัดให้มีการ
ตรวจสอบการเกิดประจุไฟฟ้าเหนี่ยวน า ถ้าพบว่ามีประจุไฟฟ้าเหนี่ยวน า ให้นายจ้างต่อ
สายตัวน ากับปั้นจั่นหรือวัสดุที่จะยกเพื่อให้ประจุไฟฟ้าไหลลงดิน ทั้งนี้ให้เป็นไปตาม
มาตรฐาน 

- ต้องประกาศก าหนดวิธีการท างานเกี่ยวกับปั้นจั่น ติดไว้บริเวณที่ท างาน โดยอย่างน้อย
ต้องมีรายละเอียดเกี่ยวกับการใช้งาน การซ่อมบ ารุง และการใช้อุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยส่วนบุคคล 

- จัดให้มีคู่มือการปฏิบัติงานเกี่ยวกับปั้นจั่นให้ลูกจ้างได้ศึกษา และปฏิบัติเพื่อความ
ปลอดภัยในการท างาน 

- ในกรณีที่ผู้บังคับปั้นจั่นไม่สามารถมองเห็นจุดที่ท าการยกสิ่งของหรือเคลื่อนย้ายวัสดุ 
ต้องจัดให้มีผู้ให้สัญญาณแก่ผู้บังคับป้ันจั่นตลอดระยะเวลาที่มีการใช้งาน 

- จัดให้ลูกจ้างซึ่งเป็นผู้บังคับปั้นจั่น ผู้ให้สัญญาณแก่ผู้บังคับปั้นจั่น ผู้ยึดเกาะวัสดุ หรือผู้
ควบคุมการใช้ปั้นจั่น ผ่านการอบรมหลักสูตรการปฏิบัติหน้าที่ดังกล่าว และต้องจัดให้มี
การอบรมหรือทบทวนการท างานเกี่ยวกับปั้นจั่น ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่
ก าหนด 

• หมวด 2 ปั้นจั่น ส่วนที่ 2 ปั้นจั่นเหนือศีรษะและปั้นจั่นขาสูง 
- ปั้นจั่นชนิดเคลื่อนที่บนรางหรือปั้นจั่นที่มีรางล้อเลื่อนที่อยู่บนแขนปั้นจั่น  ต้องจัดให้มี

สวิตช์หยุดการท างานของปั้นจั่นได้โดยอัตโนมัติ และให้มีกันชนหรือกันกระแทกที่ปลาย 
- ทั้งสองข้างของรางด้วย 
- ควบคมุดูแลไม่ให้มีสิ่งกีดขวางการเลื่อนของล้อหรือแขนของป้ันจั่น 

• หมวด 2 ปั้นจั่น ส่วนที่ 5 อุปกรณ์ที่ใช้เกี่ยวกับป้ันจั่น 
- ห้ามใช้ลวดสลิงที่มีลักษณะ ดังต่อไปนี ้

o ลวดสลิงที่ลวดเส้นนอกสึกไปตั้งแต่หนึ่งในสามของเส้นผ่านศูนย์กลางเส้นลวด 
o ลวดสลิงที่ขมวด ถูกบดกระแทก แตกเกลียวหรือช ารุด ซึ่งท าให้ประสิทธิภาพในการ

ใช้งานของลวดสลิงลดลง 
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o ลวดสลิงมีเส้นผ่านศูนย์กลางเล็กลงเกินร้อยละห้าของเส้นผ่านศูนย์กลางเดิม 
o ลวดสลิงถูกความร้อนท าลายหรือเป็นสนิมมากจนเห็นได้ชัดเจน 
o ลวดสลิงถูกกัดกร่อนช ารุดมากจนเห็นได้ชัดเจน 
o ลวดสลิงเคลื่อนที่ที่มีเส้นลวดในหนึ่งช่วงเกลียว ขาดตั้งแต่สามเส้นขึ้นไปในเกลียว

เดียวกันหรือขาดตั้งแต่หกเส้นขึ้นไปในหลายช่วงเกลียวรวมกัน 
o ลวดสลิงยึดโยงที่มีเส้นลวดขาดตรงข้อต่อตั้งแต่สองเส้นขึ้นไปในหนึ่งช่วงเกลียว 

- ห้ามใช้ลวดสลิงที่มีค่าความปลอดภัยน้อยกว่าที่ก าหนดไว ้ดังต่อไปนี ้
o ลวดสลิงเคลือ่นที ่ต้องมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 6 
o ลวดสลิงยึดโยง ต้องมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 3.5 

- ห้ามใช้รอกที่มีอัตราส่วนระหว่างเส้นผ่านศูนย์กลางของรอกหรือล้อใด  ๆ กับเส้นผ่าน
ศูนย์กลางของลวดสลิงที่พันน้อยกว่าที่ก าหนดไว ้ดังต่อไปนี ้
o สิบแปดต่อหนึ่ง ส าหรับรอกปลายแขนปั้นจั่น 
o สิบหกต่อหนึ่ง ส าหรับรอกของตะขอ 
o สิบห้าต่อหนึ่ง ส าหรับรอกหลังแขนปั้นจั่น 

- ห้ามใช้อุปกรณ์ส าหรับการผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุที่มีค่าความปลอดภัยน้อยกว่าที่
ก าหนดไว ้ดังต่อไปนี ้
o ลวดสลิง ต้องมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 5 
o โซ่ ต้องมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 4 
o เชือก ต้องมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 5 
o ห่วงหรือตะขอ ต้องมีค่าความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 3.5 
o อุปกรณ์ส าหรับผูก มัด หรือยึดโยงอื่นนอกเหนือจากที่ก าหนดไว้ข้างต้น ต้องมีค่า

ความปลอดภัยไม่น้อยกว่า 3.5 
- จัดหาวัสดุที่มีความทนทานและอ่อนตัวมารองรับบริเวณจุดที่มีการสัมผัสระหว่างอุปกรณ์

ที่ใช้ในการผูก มัด หรือยึดโยง และวัสดุที่ท าการยกเคลื่อนย้าย 
- ในการยกเคลื่อนย้ายวัสดุ ต้องให้ผูก มัด หรือยึดโยงวัสดุโดยมีมุมองศาระหว่างอุปกรณ์

ส าหรับการผูก มัด หรือยึดโยง และวัสดุที่จะท าการยกไม่น้อยกว่าสี่สิบห้าองศา กรณีที่มี
ความจ าเป็นต้องท าการผูก มัด หรือยึดโยงด้วยมุมองศาที่น้อยกว่าที่ก าหนดไว้ ต้อง
ก าหนดให้มีการค านวณแรงรับน้ าหนักของอุปกรณ์ส าหรับการผูก มัด หรือยึดโยงเพื่อให้
เกิดความปลอดภัย 
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- ห้ามใช้ตะขอที่มีลักษณะอย่างหนึ่งอย่างใด ดังต่อไปนี้ เว้นแต่ได้ท าการซ่อมแซมให้อยู่ใน
สภาพที่ใช้งานได้ และต้องมีการทดสอบการรับน้ าหนักได้ไม่น้อยกว่าหนึ่งจุดสองห้าเท่า
ของน้ าหนักสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้งานได้อย่างปลอดภัยโดยวิศวกร 
o มีการบิดตัวของตะขอต้ังแต่สิบองศาขึ้นไป 
o มีการถ่างออกของปากเกินร้อยละสิบห้า 
o มีการสึกหรอทีท่้องตะขอเกินร้อยละสิบ 
o มีการแตกหรือร้าวส่วนหน่ึงส่วนใดของตะขอ 
o มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอของห่วงตะขอ  
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3.2 เครื่องมือเครื่องจักรในงานก่อสร้าง 

เครื่องมือเครื่องจักรที่ส าคัญส าหรับด าเนินงานก่อสร้างทาง ประกอบด้วย เครื่องจักรก่อสร้างทาง 
ปั้นจั่น และนั่งร้าน มีรายละเอยีดดังนี ้

3.2.1 เครื่องจักรก่อสร้างทาง 

เนื่องจากการก่อสร้างถนนจ าเป็นต้องใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ จึงจ าเป็นต้องรู้จักชนิดและลักษณะ
ของการใช้งาน เครื่องจักรก่อสร้างทางที่ใช้โดยทั่วไปมรีายละเอียดดังนี ้และมีลักษณะดังรูปที่ 3.2-1 

• รถบรรทุกหรือรถดัมพ ์ท าหน้าที ่บรรทุกวัสดุ เช่น ดิน ลูกรัง หิน ฯลฯ 

• รถตักหรือรถโชเว่ล (โหลดเดอร์) ท าหน้าที่ตักดิน ลูกรัง (ที่รวมกองไว้แล้ว) หรือวัสดุอื่นใส่รถ
ดัมพ ์

• รถสแครปเปอร ์ท าหน้าทีต่ักดินหรือย้ายดิน แล้วน ามาโรยลงยังที่ก่อสร้าง 

• รถมอเตอร์เกรดเดอร ์ท าหน้าทีค่ลุกเคลา้ดิน ลูกรัง และปูชั้นดินถม พื้นทาง รองพื้นทาง 

• รถแบคโฮว์ ท าหน้าทีขุ่ดร่องวางท่อระบายน้ าหรือท่อเทนประปา 

• รถบุลโดเซอร ์ท าหน้าทีบุ่กเบิกถางป่า ขุดตอ หรือเปิดบ่อยืมดิน ลูกรัง 

• รถปูแอสฟัลท์คอนกรีต ท าหน้าทีปู่ผิวจราจรแบบแอสฟัลท์คอนกรีตชนิดผสมเสร็จ 

• รถบดล้อเหล็กแบบสั่นสะเทือน ท าหน้าทีบ่ดอัดทราย หินคลุก หรือลูกรัง 

• รถบดล้อเหล็กแบบสแตติก ท าหน้าทีบ่ดอัดลูกรังช้ันรองพื้นทาง พื้นทางหรือผิวจราจร 

• รถบดแบบตีนแกะ ท าหน้าทีบ่ดอัดดินเหนียว หรือดินเหนียวปนทราย 

• รถลาดยาง ท าหน้าทีพ่่นยางเมื่อท าผิวจราจรแบบเซอร์เฟซทรีตเมนต์ (Surface Treatment) 

• รถบดล้อยาง ท าหน้าทีบ่ดอัดดินถมหรือนวดผิวจราจรแบบลาดยาง 

• ไวเบรทติ้งเพลท ท าหน้าทีบ่ดอัดที่แคบๆ จ ากัดหรือบดอัดปะพรีมิกซ์ 

• รถโรยหิน ท าหน้าทีโ่รยหินท าเซอร์เฟซทรีตเมนต ์

• รถสเปรย์น้ า ท าหน้าทีส่เปรย์น้ าเพื่อคลุกเคล้าดินหรือลูกรัง 
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รถบรรทุกหรือรถดัมพ ์ รถตักหรือรถโชเว่ล (โหลดเดอร์) 

  
รถสแครปเปอร ์ รถมอเตอร์เกรดเดอร์ 

 
 

รถแบคโฮว์ รถบุลโดเซอร ์

  
 

รถปูแอสฟัลท์คอนกรีต รถบดล้อเหล็กแบบสั่นสะเทือน 
 

รูปที่ 3.2–1 เครื่องจักรส าหรับงานก่อสรา้งถนน 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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รถบดล้อเหล็กแบบสแตติก รถบดแบบตีนแกะ 

  
รถลาดยาง รถบดล้อยาง 

  
ไวเบรทติ้งเพลท รถโรยหิน 

 
รถสเปรย์น้ า 

 
รูปที่ 3.2–1 (ต่อ) เครื่องจักรส าหรับงานกอ่สร้างถนน 
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3.2.2 ปั้นจั่น 

1. ลักษณะของปั้นจั่น 
ปั้นจั่น (Cranes of Derricks) หมายถึง เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ที่ใช้ส าหรับยกสิ่งของหรือวัสดุที่มี

ขนาดตั้งแต่ขนาดเล็กไปจนถึงขนาดใหญ่ขึ้นลงตามแนวดิ่ง และเคลื่อนย้ายสิ่งของเหล่านั้นในลักษณะ
แขวนลอยไปตามแนวราบ ปั้นจั่นจัดเป็นเครื่องจักรอุปกรณ์ที่สามารถใช้งานได้ในพื้นที่จ ากัด (Limited 
Area Equipment) กล่าวคือ เป็นเครื่องจักรที่สามารถใช้งานได้ในพื้นที่จ ากัด ด้วยข้อจ ากัดของโครงสร้าง
และการติดตั้งท าให้สามารถเคลื่อนย้ายวัสดุไปในแนวทางเดินของปั้นจั่นเท่านั้น 
2. ประเภทของปั้นจั่น 

ปั้นจั่นที่ใช้ในการเคลื่อนย้ายวัสดุในงานก่อสร้างสามารถแบ่งปั้นจั่นได้โดยใช้การเคลื่อนที่เป็นเกณฑ์
ได้ 2 ประเภทหลัก ๆ ได้แก ่

• ปั้นจั่นแบบอยู่กับที่ หมายถึง ปั้นจั่นที่ประกอบด้วยอุปกรณ์การควบคุมและเครื่องต้นก าลังอยู่
ในตัว ซึ่งติดตั้งอยู่บนหอสูง ขาตั้ง หรือบนล้อเลื่อน การใช้งานจะถูกจ ากัดตามระยะที่ขาตั้ง
หรือล้อเลื่อนจะเคลื่อนที่ไปได้ หรือแขนของปั้นจั่นที่ติดบนหอสูงจะยาวไปถึง แสดงดัง         
รูปที่ 3.2-2 

 

 
รูปที่ 3.2–2 ปัน้จั่นแบบอยู่กบัที ่

 ที่มา: http://www.เสาเข็มเจาะแบบแห้ง.com 
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• ปั้นจั่นแบบเคลื่อนที่ หมายถึง ปั้นจั่นที่ประกอบด้วยอุปกรณ์ควบคุม และเครื่องต้นก าลังติด
ตั้งอยู่บนยานที่ขับเคลื่อนในตัวเอง หรือกล่าวได้ว่าติดตั้งอยู่บนยานพาหนะต่าง ๆ เช่น 
รถบรรทุก หรือรถตีนตะขาบ เป็นต้น ปั้นจั่นแบบนี้จึงสามารถเคลื่อนที่ไปท างานในบริเวณ
ต่างๆ ที่อยู่ห่างไกลได้อย่างรวดเร็ว ดังแสดงในรูปที่ 3.2-3   

 

 
รูปที่ 3.2–3 ปัน้จั่นแบบเคลือ่นที่ 
ที่มา: www.Thaipurchasing.com 

 
ถึงแม้ว่าโดยทั่วไปปั้นจั่นจะแบ่งออกเป็น 2 ประเภทหลัก ได้แก่ ปั้นจั่นแบบอยู่กับที่และปั้นจั่นแบบ

เคลื่อนที่ แต่ส าหรับการเคลื่อนย้ายวัสดุในพื้นที่ก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ ส่วนใหญ่แล้วจะใช้ปั้นจั่นแบบ
อยู่กับที่ และที่นิยมใช้กันมาก คือ ปั้นจั่นแบบเหนือศีรษะหรือปั้นจั่นสะพาน (Overhead Cranes or 
Bridge Cranes) และปั้นจั่นแบบขาสูง (Gantry Cranes) 

• ปั้นจั่นแบบเหนือศีรษะ มีลักษณะเป็นปั้นจั่นที่มีสะพานเคลื่อนที่ได้อยู่เหนือศีรษะบนโครงสร้าง
ต่าง ๆ เช่น รางบนผนังหรือก าแพง และติดตั้งเครื่องชักรอก (Hoist) ซึ่งสามารถเคลื่อนที่ได้
ตามแนวสะพานของป้ันจั่น แสดงดังรูปที่ 3.2-4  

• ปั้นจั่นแบบขาสูง มีลักษณะคล้ายกับปั้นจั่นแบบเหนือศีรษะ แต่มีสิ่งที่แตกต่าง คือ สะพานของ
ปั้นจั่นแบบนี้จะวางอยู่บนโครงสร้างค้ ายันหรือขาของปั้นจั่นเอง โดยขาของปั้นจั่นนี้จะวางอยู่
บนรางบนพื้น จึงท าให้ปั้นจั่นนี้สามารถเคลื่อนที่ได้ตามแนวราง ดังแสดงในรูปที่ 3.2-5 

 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-23 

 

 
รูปที่ 3.2–4 ปัน้จั่นแบบเหนือศีรษะ 

ที่มา: https://saiminstument.wordpress.com 

 

 
รูปที่ 3.2–5 ปัน้จั่นแบบขาสูง 

ที่มา: https://saiminstument.wordpress.com 
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3.2.3 นั่งร้าน 

1. ลักษณะของนัง่ร้าน 

นั่งร้านเป็นโครงสร้างชั่วคราวใช้ในงานก่อสร้างและซ่อมแซม ใช้ส าหรับให้ช่างก่อสร้างปีนขึ้นไปที่สูง 
และเหยียบขึ้นไปเพื่อท างาน รวมถึงใช้ในการวางสิ่งของที่จ าเป็น และเมื่อก่อสร้างหรือซ่อมแซมงานเสร็จ 
จะต้องเก็บนั่งร้านออกทันที ไม่มีการเก็บนั่งร้านไว้ วัสดุที่ใช้ท านั่งร้านมีความหลากหลายขึ้นอยู่กับ
สภาพแวดล้อมและงบประมาณ โดยนั่งร้านที่นิยมใช้จะสร้างจากเหล็กท่อ และมีแผ่นไม้วางพาดส าหรับวาง
ยืน ในขณะที่บางท้องที่อาจมีการใช้ไมใ้นการสร้างน่ังร้านได ้

2. ประเภทของนั่งร้าน 

นั่งร้านโดยที่ใช้ส าหรับงานก่อสร้างแบ่งออกเป็น 4 ประเภท ประกอบด้วย 

• นั่งร้านไม้ (Wood Scaffolds) เหมาะส าหรับปั้นจั่นตอกเสาเข็ม โดยทั่วไปจะใช้นั่งร้านไม้
ชั่วคราว ประกอบด้วยเสาไม้เบญจพรรณ (ไม้ยาง ไม้สน และไม้ยูคาลิปตัส) หรือไม้ที่ไม่ผุเปื่อย 
ไม่มีรอยร้าวหรือช ารุดอื่นๆ ที่จะท าให้ขาดความแข็งแรงทนทาน และไม้แปรรูปท าหน้าที่เป็น
ตง คาน ไม้ยึดเสา ในการออกแบบนั่งร้านไม้เพื่อรับน้ าหนักควรออกแบบการรับน้ าหนักไว้
สูงสุด 4 เท่าของน้ าหนักที่ใช้งานจริง  ส าหรับกรณีที่ล าน้ ามีท้องน้ าลึกหรือไม่สามารถก่อสร้าง
นั่งร้านโดยวิธีปกติได้ อาจใช้โป๊ะหรือทุ่น หรือเรือท้องแบนบรรทุกปั้นจั่นส าหรับตอกเสาเข็ม
แทนการก่อสร้างนั่งร้าน ดังในรูปที่ 3.2-6 

 
รูปที่ 3.2–6 นั่งร้านไมส้ าหรบัปั้นจั่นตอกเสาเข็ม 

ที่มา: https://i.ytimg.com/vi/lrsVlts56t0/maxresdefault.jpg 
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• นั่งร้านโครงส าเร็จรูป (Prefabricate Scaffolds) เหมาะส าหรับงานหลายประเภท ได้แก่ งาน
ต่อเติมในที่สูง ติดตั้งเป็นทางเดินชั่วคราวยกระดับสูงหรือบันไดทางขึ้น งานก่อสร้างคานรับ
น้ าหนักสะพานลอยคนข้าม เป็นต้น นั่งร้านโครงส าเร็จรูปจะถูกรองรับไว้บนฐานเกลียวปรับ
ระดับ และจะต้องยึดโครงเหล็กไว้กับโครงสร้างที่มั่นคง ติดตั้งค้ ายันที่เสานั่งร้านกับเสาสมอบก 
ดังรูปที่ 3.2-7  

 

 
รูปที่ 3.2–7 นั่งร้านโครงส าเร็จรูป 

ที่มา: http://www.onnettraining.com 

 

• นั่งร้านแบบแขวนห้อย (Over Hung Scaffolds) เป็นนั่งร้านที่ออกแบบให้ติดตั้งกับโครงสร้าง
ของสิ่งก่อสร้างที่แข็งแรงเพื่อป้องกันการเคลื่อนตัวในแนวราบ เหมาะส าหรับงานที่ต้อง
เคลื่อนที่บ่อยๆ เช่น งานวางคานทางยกระดับ งานทาสี งานฉาบปูน เป็นต้น ในระหว่างการ
ท างานนั่งร้านประเภทนี้ต้องมีราวกันตกและแผ่นกันของตกโดยรอบเพื่อป้องกันไม่ให้เกิด
อันตรายแก่ผู้ปฏิบัติงานอยู่บนนั่งร้านและภายใต้นั่งร้าน และต้องมีความแข็งแรงในการรองรับ
น้ าหนักของสิ่งของ คน และตัวนั่งร้านเองได้  ดังรูปที่ 3.2-8 
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รูปที่ 3.2–8 นั่งร้านแบบแขวนห้อย 

ที่มา: http://www.sangtakieng.com/images/Scaffolds-IndependentOverhung[2].jpg 

 

• นั่งร้านแบบลิ่มล็อค (Ring System Scaffolding) นิยมติดตั้งเพื่อรับแรงในการก่อสร้างใน
พื้นที่สูงหรืองานเสา เช่น ก่อสร้างเสาและหัวเสาของทางยกระดับ คานรับน้ าหนักของทาง
ยกระดับ หรืองานในพื้นที่สูงที่มีพื้นที่และน้ าหนักมากมีความจ าเป็นต้องใช้ค้ ายันในการรับ
น้ าหนักระหว่างรอการแข็งตัวของคอนกรีต เป็นต้น ดังแสดงในรูปที่ 3.2-9  

 
รูปที่ 3.2–9 นั่งร้านแบบลิ่มล็อค 

ที่มา: http://www.sucoot.co.th/images/Formwork/Slab/Slab-5.jpg 
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3.3 อันตรายจากเครื่องมือเครื่องจักรในงานก่อสร้าง 

การตรวจสอบความปลอดภัยเป็นสิ่งจ าเป็นในงานก่อสร้างทาง เนื่องจากงานก่อสร้างมีลักษณะของ
สภาวการณ์ที่เสี่ยงและเป็นอันตราย โดยส่วนใหญ่การด าเนินการงานก่อสร้างจะมีการใช้เครื่องมือเครื่องจักร
เพื่อทุ่นแรง ส่งผลให้มีแรงกระแทก แรงเหวี่ยง และการสั่นสะเทือนสูง มีโอกาสเกิดอันตรายได้มาก หรือเป็น
ผลจากภัยธรรมชาติ เช่น ฝนตกหนักหรือน้ าท่วมส่งผลให้ดินถล่ม เป็นต้น หากไม่ปฏิบัติตามคู่มือหรือ
ข้อบังคับก่อนด าเนินการใช้งานอาจส่งผลให้เกิดอันตรายต่อผู้ปฏิบัติงานก่อสร้างและผู้ที่อยู่ในเขตพื้นที่
ใกล้เคียง ส าหรับอันตรายที่มักจะเกิดขึ้นในงานก่อสร้างแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ประกอบด้วย 

• อันตรายจากปั้นจั่นส าหรับยกของ ส่วนมากเกิดจากความประมาทหรือความรู้เท่าไม่ถึงการณ์
ของผู้ที่ใช้งานเครื่องจักร อันตรายจากปั้นจั่นที่พบบ่อย ได้แก่ ของที่ยกหล่นลงมาจากปั้นจั่น
ถูกคนหรือโครงสร้าง ส่งผลให้เกิดความเสียหาย  การป้องกันในทางปฏิบัติขั้นพื้นฐาน คือ ควร
จะตรวจสอบสภาพของลวดสลิงอย่างสม่ าเสมอ ควรจะเปลี่ยนทันทีเมื่อครบอายุใช้งาน และ
ควรจะมีการตรวจสอบตามกฎหมายด้านความปลอดภัย และปฏิบัติตามข้อบังคับหรือ
ค าแนะน าในการใช้งานอย่างเคร่งครัด 

• อันตรายจากลิฟต์ชั่วคราวและนั่งร้าน จะต้องมีการจัดอุปกรณ์ให้ความปลอดภัยอย่างเพียงพอ
ในลิฟต์ เช่น อุปกรณ์ดับเพลิง หรือเมื่อเกิดกรณีสลิงขาดเบรกจะต้องท างานได้ดี ส่วนนั่งร้าน
ค้ ายันมักจะปรากฏให้เห็นเสมอในเรื่องของการพังของนั่งร้านและค้ ายันที่หล่นลงมาทับผู้คน
ท าให้เสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บ ซึ่งส่วนใหญ่มาจากความรู้เท่าไม่ถึงการณ์ของผู้สร้างที่ท าไว้ไม่
แข็งแรงเพียงพอต่อการรับน้ าหนักบรรทุก 

• อันตรายจากไฟฟ้าและอัคคีภัย อันตรายจากไฟฟ้ามักพบเป็นประจ าในการก่อสร้าง โดย
สามารถแยกสาเหตุได้ 3 ประการ คือ จากอุปกรณ์ ไฟฟ้ า สายไฟฟ้าแรงต่ า และสาย
ไฟฟ้าแรงสูง เนื่องจากหน่วยงานก่อสร้างจะมีการวางระบบไฟฟ้าในลักษณะชั่วคราว ท าให้มี
การเดินสายหรือการต่อสายไฟฟ้ามีลักษณะหละหลวมง่ายต่อการเกิดอุบัติเหตุไฟฟ้าดูดได้ อีก
ทั้งอุปกรณ์ไฟฟ้าอาจไม่มีการบ ารุงรักษาอย่างถูกหลัก ท าให้เกิดการรั่วของไฟฟ้าจากอุปกรณ์ 
จึงเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุได้ ส่วนด้านไฟไหม้อาจมีสาเหตุจากไฟฟ้าลัดวงจร หรือมี
การติดไฟจากวัสดุที่เป็นเช้ือเพลิงที่เกิดจากความประมาท และมักง่ายของคนงานก่อสร้าง 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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3.4 ประเด็นความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักรงานก่อสร้าง 

การก่อสร้างจะต้องมีการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องจักรอย่างสม่ าเสมอ 
โดยเฉพาะเครื่องมือเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างทางขนาดใหญ่ เนื่องจากหากมีความช ารุดหรือเสียหาย
ของเครื่องมือเครื่องจักร จะส่งผลให้เกิดความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สินจ านวนมาก ดังนั้นควรมีการ
ตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องจักรในระหว่างการด าเนินการก่อสร้างเพื่อความ
ปลอดภัยในงานก่อสร้างทาง 

การตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักรมุ่งเน้นถึงการตรวจสอบความ
ปลอดภัยอย่างมีระบบ โดยอาศัยรายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องจักร 
(Checklist) ซึ้งอ้างอิงจากกฎกระทรวงฯ เพื่อช่วยให้ผู้ตรวจสอบความปลอดภัยได้รับรู้และเข้าใจถึงประเด็น
ปัญหาที่อาจตรวจพบในงานก่อสร้างทาง และเพื่อช่วยให้ผู้ตรวจสอบสามารถตรวจสอบประเด็นปัญหาได้
ครอบคลุมและครบถ้วน ซึ่งสรุปประเด็นที่เกี่ยวกับความปลอดภัยส าหรับด าเนินการก่อสร้างทาง ดังนี ้

3.4.1 ประเด็นทั่วไปเกี่ยวกับงานก่อสร้าง 

ในการท างานก่อสร้างจะต้องมีการจัดการพื้นที่ท างาน และพื้นที่โดยรอบให้มีความเหมาะสมต่อการ
ท างาน โดยเฉพาะในด้านของความปลอดภัยเบื้องต้นส าหรับการก่อสร้างเพื่อลดความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุจากการท างานทั้งกับผู้ปฏิบัติงานและกับประชาชนโดยรอบพื้นที่ก่อสร้างนั้น ควรจะมีผู้ควบคุมงาน
ในการตรวจสอบความปลอดภัยทั้งก่อนและขณะท าการก่อสร้าง บริเวณเขตก่อสร้างควรจะสะอาด จัดวาง
อุปกรณ์ในการก่อสร้างอย่างเหมาะสมและเป็นระเบียบเรียบร้อย พื้นที่ท างานจะต้องมีความมั่นคงแข็งแรง 
โดยเฉพาะในการท างานในที่สูงจะต้องมีการติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันอันตรายที่มีประสิทธิภาพเสริมด้วย 
ตลอดจนจัดอบรมด้านความปลอดภัยแก่ลูกจ้างให้สามารถท างานและใช้อุปกรณ์ต่าง ๆ ได้อย่างปลอดภัย 

3.4.2 เขตก่อสร้าง 

เขตก่อสร้างเป็นพื้นที่ที่มีการด าเนินการก่อสร้างจะต้องมีดูแลและจัดการนอกเพิ่มเติมขึ้นจากช่วงปกติ 
โดยจะต้องจัดให้พื้นที่ท างานมีแสงสว่างเพียงพอต่อการท างาน ในกรณีที่จะต้องมีการท างานบนที่สูงจะต้อง
จัดให้มีบันได หรือทางลาดพร้อมติดตั้งราวกั้นหรือรั้วกันตกที่มั่นคงแข็งแรงเพื่อป้องกันอันตรายจากการพลัด
หล่นของลูกจ้าง และจากวัสดุในการก่อสร้างที่อาจตกลงมาสู้พื้นเบื้องล่างได้ ส าหรับบริเวณรอบ ๆ เขตพื้นที่
ก่อสร้างรวมถึงทางเข้า–ออก จากเขตก่อสร้าง จะต้องมีการติดตั้งป้ายเตือนการท างานต่าง ๆ ให้เหมาะสม 
ในขณะที่มียานพาหนะผ่านเข้า–ออก เขตก่อสร้างควรมีผู้ให้สัญญาณ เพื่ออ านวยความสะดวกและเพิ่มความ
ปลอดภัยกับทั้งลูกจ้าง ผู้ใช้ถนน และยานพาหนะอื่นภายนอกเขตก่อสร้างด้วย 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
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แบบฟอร์มตรวจสอบความปลอดภัยในเขตก่อสร้าง ส าหรับการตรวจสอบการเปิดปิดงานประจ าวัน 
ประกอบด้วย 3 แบบฟอร์ม ได้แก่ 

1. การตรวจความปลอดภัยก่อนปฏิบัติงานประจ าวัน (คป.1/1) ดังตารางที่ 3.4-1  
2. การเปิดงานประจ าวัน (คป.1/2) ดังตารางที่ 3.4-2 
3. การปิดงานประจ าวัน (คป.1/3) ดังตารางที่ 3.4-3 

ตารางที่ 3.4–1 แบบฟอร์มการตรวจความปลอดภัยก่อนปฏิบัติงานประจ าวัน (คป.1/1) 
 

 
กรมทางหลวงชนบท 

 

โครงการ............................................................................... 

รายการตรวจความปลอดภัยก่อนปฏิบัติงานประจ าวัน 

คป.1/1 

เรียน : ผู้เกี่ยวข้องด้านความปลอดภัย 
สถานที่..........................................................................................................................................................        วันที่................................................... 

หัวข้อ การด าเนินการ หมายเหตุ 

มี/ผ่าน ไม่มี/ไม่ผ่าน 

พนักงาน    

1. มีการระบุชื่อพนักงานที่ปฏิบัติงานทุกคน    

2. มีหัวหน้างานควบคุม    

3. ความพร้อมด้านสภาพร่างกายผู้ปฏิบัติงาน    

อุปกรณ์ในการปฏิบัติงาน    

1. ระบบไฟฟ้าแสงสว่างมีเพียงพอ    

2. อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล    

- เสื้อสะท้อนแสง    

- หมวก    

- เข็มขัดนิรภัย    

- อื่นๆ    

    3. วิทยุสื่อสารเพียงพอ    

สถานที่และสภาพแวดล้อม    

    1. สภาพดินฟ้าอากาศ    

    2.ยานพาหนะฉุกเฉิน พร้อมคนขับ    

    3.ไฟฉุกเฉิน, ไฟแสงสว่างฉุกเฉิน    

    4.จุดเสี่ยงอันตรายที่พ้ืนที่หน้างาน    

หมายเหตุ : ขณะปฏิบัติงานให้มีความพร้อมและสามารถใช้งานได้ตลอดเวลา 
  อุปกรณ์ด้านความปลอดภัยในการท างานมีความพร้อมจึงเสนอ ให้มีการอนุมัติการปฏิบัติงาน 

 .............................................        .............................................         ............................................. 
 ชื่อ....................................        ชื่อ....................................         ชื่อ.................................... 
 วิศวกรหรือโฟร์แมนผู้รับจ้าง    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยผู้รับจ้าง                  ผู้ควบคุมงาน 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.4–2 แบบฟอร์มการเปิดงานประจ าวัน (คป.1/2) 
 

 
ส านักก่อสร้างทาง 

 

โครงการ............................................................................... 

รายการเปิดงานประจ าวัน 

คป.1/2 

บริเวณพื้นที่..................................................................................................................................... 
วันที่................................................................ 

กิจกรรม สิ่งที่ตรวจสอบ ปลอดภัย ไม่ปลอดภัย 

    

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

ผู้ควบคุมงาน............................... 
ระบุชื่อ........................................... 

 
ผู้รับจ้าง....................................... 
ระบุชื่อ........................................... 

  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
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ตารางที่ 3.4–3 แบบฟอร์มการปิดงานประจ าวัน (คป.1/3) 
 

 
ส านักก่อสร้างทาง 

 

โครงการ............................................................................... 

รายการปิดงานประจ าวัน 

คป.1/3 

บริเวณพื้นที่..................................................................................................................................... 
วันที่................................................................ 

กิจกรรม สิ่งที่ตรวจสอบ ปลอดภัย ไม่ปลอดภัย 

    

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

   

ผู้ควบคุมงาน............................... 
ระบุชื่อ........................................... 

 
ผู้รับจ้าง....................................... 
ระบุชื่อ........................................... 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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3.4.3 งานไฟฟ้าและป้องกันอัคคีภัย 

ในงานก่อสร้างโดยทั่วไปมักมีงานที่ต้องเกี่ยวข้องกับไฟฟ้า และเชื้อเพลิงต่าง ๆ จึงต้องท าการป้องกัน
อันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากอุปกรณ์และวัสดุเหล่านี้ ต้องมีแผนผังการติดตั้งและการใช้ ระบบไฟฟ้าในเขต
ก่อสร้างที่ได้รับการรองรับจากวิศวกร ต้องมีระบบเพื่อควบคุมการท างานของกระแสไฟฟ้าในพื้นที่ท างาน 
รวมถึงป้องกันอันตรายจากกระแสไฟฟ้ารั่ว และต้องมีการติดตั้งป้ายเตือนที่สามารถสังเกตได้อย่างชัดเจน 
บริเวณหม้อแปลงและแผงไฟฟ้า เป็นต้น ส าหรับการป้องกันอันตรายจากอัคคีภัยจะต้องมีการติดตั้งอุปกรณ์
ดับเพลิงในบริเวณที่เหมาะสม รวมถึงมีการตรวจสภาพอุปกรณ์ให้สามารถใช้งานได้ทุกเวลา มีทางหนีไฟและ
บันไดหนีไฟ รวมถึงป้ายแสดงทางหนีไฟในทุกชั้น 

3.4.4 งานเจาะและงานขุด 

ในงานก่อสร้าง การเจาะและการขุดจะต้องค านึงถึงความปลอดภัยและอุบัติ เหตุที่อาจเกิดขึ้นใน
ระหว่างการท างานและภายหลังการท างานด้วย โดยการตรวจสอบความปลอดภัยขณะเจาะหรือขุดหลุม บ่อ 
คู และงานอื่นในลักษณะเดียวกัน ก่อนที่จะเริ่มท างานจะต้องมีการตรวจสอบความแข็งแรงของวัสดุก่อน 
ต้องมีแสงสว่างในการท างาน และมีการติดตั้งป้ายเตือนอันตรายต่าง ๆ ที่เหมาะสม ส าหรับการท างานที่
จะต้องมีการขุดหรือเจาะลึกมากจะต้องมีการค านวณ รวมถึงออกแบบค้ ายันและอุปกรณ์ป้องกันการตกจาก
วิศวกร ส่วนภายหลังจากท างานขุดและงานเจาะแล้ว บริเวณช่องเปิดจะต้องติดตั้งป้ายเตือนให้ชัดเจนเพื่อ
ป้องกันอันตรายที่อาจเกิดกับลูกจ้าง โดยเฉพาะในหลุมเจาะที่มีขนาดไม่กว้างมากจะต้องมีการปิดปากหลุม
ด้วยวัสดุที่แข็งแรงอย่างมิดชิด เพื่อความปลอดภัยส าหรับการด าเนินงานก่อสร้าง 

3.4.5 งานก่อสร้างที่มีเสาเข็ม 

การตรวจสอบเครื่องตอกเสาเข็ม โดยเริ่มตั้งแต่ การประกอบ ติดตั้ง ทดสอบ ใช้งาน และการซ่อม
บ ารุง รวมถึงการอบรมการใช้งานเครื่องตอกเสาเข็มจากวิศวกรผู้ช านาญการตามหลักเกณฑ์ วิธีการและ
เงื่อนไขที่อธิบดีประกาศก าหนด เพื่อความปลอดภัยส าหรับการด าเนินงานก่อสร้าง โดยขั้นตอนการประกอบ 
ติดตั้ง ทดสอบ ใช้งาน และการซ่อมบ ารุง จะต้องก าชับให้เจ้าหน้าที่ปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะของ
เครื่องตอกเสาเข็มและคู่มือการใช้งานที่ผู้ผลิตเครื่องตอกเสาเข็มก าหนดไว้อย่างเคร่งครัด ซึ่งนอกจากคู่มือ
การใช้เครื่องตอกเสาเข็มแล้ว จะต้องมีคู่มือการใช้สัญญาณสื่อสารระหว่างผู้ปฏิบัติงานในการตอกเสาเข็ม
ส าหรับผู้ปฏิบัติงานด้วย อีกทั้งก่อนท าการตอกเสาเข็มในแต่ละวัน จ าเป็นต้องมีผู้ควบคุมงานด าเนินการ
ตรวจสอบอุปกรณ์ รางเลื่อน แม่แรง และส่วนประกอบทั้งหมดของเครื่องตอกเสาเข็มให้อยู่ในสภาพที่ใช้งาน
ได้อย่างปลอดภัย และต้องมีวิศวกรคอยจดบันทึกผลการตรวจรับรองประสิทธิภาพของเครื่องตอกเสาเข็มอยู่
เสมอ ดังรูปที่ 3.4-1 
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รูปที่ 3.4–1 ผู้ควบคุมดูแลในขณะท าการทดสอบเสาเขม็ 

ที่มา: http://www.w-piletesting.com 

 

3.4.6 การใช้ค  ายัน 

การตรวจสอบการรับน้ าหนักบรรทุกค้ ายัน รวมถึงความแข็งแรงของค้ ายัน เช่น วัสดุที่ใช้ท าค้ ายัน ข้อ
ต่อ จุดยึดต่าง ๆ การยึดโยงกับพื้นดิน หรือโครงสร้าง จะต้องได้มาตรฐานและมีความแข็งแรง เพื่อความ
ปลอดภัยส าหรับการด าเนินการก่อสร้าง ดังรูปที่ 3.4-2 โดยค้ ายันที่ใช้งานนั้นจะต้องถูกออกแบบมาได้
มาตรฐาน และมีการค านวณการรับน้ าหนักที่ถูกต้อง เนื่องจากอุบัติเหตุที่ เกิดขึ้นกับโครงสร้างของ
สิ่งก่อสร้างส่วนมากมักเกิดขึ้นจากการออกแบบค้ ายันผิดพลาด ท าให้คอนกรีตที่ยังไม่แข็งตัวไม่สามารถคง
รูปอยู่ได้และถล่มลงมาในที่สุด ดังนั้น การออกแบบและการค านวณการรับน้ าหนักค้ ายันจะต้องมีวิศวกรที่มี
ความรู้ความช านาญเป็นผู้รับรองเสมอ  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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รูปที่ 3.4–2 งานติดตั งค  ายนัสะพาน 
ที่มา: https://www.road-skw33.com 

 

3.4.7 เครื่องจักรและปั้นจั่น 

การตรวจสอบการติดตั้งหรือทดสอบเครื่องจักรและปั้นจั่น ดังรูปที่ 3.4-3 ก่อนที่จะด าเนินการ
ก่อสร้าง โดยเบื้องต้นการตรวจสอบระบบไฟฟ้า จะต้องมีวิศวกรผู้ช านาญเกี่ยวกับเครื่องจักรคอยแนะน า
และตรวจสอบการติดตั้ง รวมถึงการตรวจสอบประจ าปี ซึ่งต้องด าเนินการอย่างเคร่งครัด เพื่อความ
ปลอดภัยส าหรับการด าเนินการก่อสร้าง ซึ่งการติดตั้งหรือทดสอบเครื่องจักรและปั้นจั่นจะต้องมีวิศวกร
วางแผนและควบคุมงานตลอดเวลา โดยปฏิบัติตามรายละเอียดคุณลักษณะของปั้นจั่นและคู่มือการใช้งานที่
ผู้ผลิตปั้นจั่นก าหนดไว้อย่างเคร่งคัด และจะต้องติดตั้งอุปกรณ์เตือนอันตรายที่เครื่องจักร เช่น สัญญาณเสียง
และแสงส าหรับการเดินหน้าหรือถอยหลังของเครื่องจักร และติดป้ายเตือนอันตรายให้เห็นได้ชัดเจน เพื่อ
เตือนลูกจ้างหรือบุคคลที่อยู่บริเวณดังกล่าวไม่ให้เกิดอันตราย ทั้งนี้ นอกจากมุ่งเน้นไปที่เครื่องมือเครื่องจักร
แล้ว ลูกจ้างก็จะต้องมีความช านาญในการใช้เครื่องจักร และผ่านการอบรมตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และ
เงื่อนไขที่ปลอดภัยเช่นกัน 
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รูปที่ 3.4–3 งานติดตั งปั้นจัน่ 

 

แบบฟอร์มตรวจสอบการตรวจสอบปั่นจั่น ประกอบด้วย แบบฟอร์มการตรวจสอบปั้นจั่นตอกเสาเข็ม  
(คป.2/1) ดังตารางที่ 3.4-4 
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ตารางที่ 3.4–4 แบบฟอร์มการตรวจสอบปั้นจั่นตอกเสาเข็ม (คป.2/1) 
 

 
กรมทางหลวงชนบท 

 

โครงการ............................................................................... 

รายการตรวจสอบ ปั้นจั่นตอกเสาเข็ม 

คป.2/1 

ชนิดของเครื่องจักร :                                       ขีดความสามารถ :                                 หมายเลข : 
ใบรับรองการตรวจสอบ :                                  วันที่ตรวจสอบ :                                   ระยะเวลาที่อนุญาต : 
สถานที่ : 
วันที่ : 

ล าดับ รายละเอียดการตรวจสอบ 
ผลการตรวจสอบ ผู้ตรวจสอบ หมายเหตุ 
ผ่าน ไม่ผ่าน ผ่าน ไม่ผ่าน 

1 มีป้ายบอกขีดความสามารถที่ลูกตุ้ม      

2 มีป้ายแนะน าการใช้เครื่องตอกเสาเข็ม      

3 
สภาพของโครงเหล็กของปั้นจั่นและน๊อตยึดโครง 
ครบถ้วนและไม่ช ารุด 

     

4 เครื่องยนต์ไม่มีน้ ามันรั่วซึม      

5 มีตะแกรงเหล็กป้องกันเศษวัสดุร่วงหล่น      

6 คลิปล๊อคสลิง และสลักล๊อคลูกตุ้มถูกต้องตามมาตรฐาน      

7 สลิงลากเสา, ยกเสา ไม่ช ารุดเกินมาตรฐาน      

8 สภาพแม่แรง/ขาช้างใช้งานได้ด ี      

9 รอกและตะขอยก ไม่ช ารุดเกินค่ามาตรฐาน      

10 ระบบไฟฟ้าสายไฟและจุดต่อเป็นไปตามมาตรฐาน      

11 สายไฮดรอลิคไม่แตกจุดต่อไม่หลุดหลวม      

12 การหมุนตัวและการเคลื่อนที่ใช้งานได้ดี      

13 สามขาติดตั้งอย่างมั่นคง      

14 
ฐานรองรบัเคร่ืองตอเสาเข็ม และรางเลื่อนแขง็แรงและ
สามารถรับน้ าหนักได้ 

     

15 การเบรคการขึ้นลงของลูกตุ้มใช้งานไดด้ี      

16 มีการปิดครอบส่วนที่หมุน      

ความคิดเห็นเพิ่มเติมของผู้ควบคุมงาน : 
............................................................................................................................. ...................................................................................................... 
...................................................................................................................................................................................................................................................... 

เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยระดับวิชาชีพของผู้รับจ้าง (...........................) ตรวจสอบ วิศวกรผู้รับจ้าง (.........................) ตรวจสอบ ผู้ควบคุมงาน (..........................) เห็นชอบ 
                                        ระบุช่ือ................................................... ระบชุื่อ................................................... ระบุชื่อ................................................... 
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3.4.8 เชือก ลวดสลิง และรอก 

การตรวจสอบรอกต้องใช้เชือกหรือลวดสลิงที่มีขนาดเหมาะสมกับร่องรอก เชือกหรือลวดสลิง
ดังกล่าวต้องอยู่ในสภาพที่สมบูรณ์ไม่ผุเปื่อยหรือช ารุดจนท าให้ขาดความแข็งแรงทนทาน และต้องมีราวกัน
ตกที่แข็งแรง เพื่อความปลอดภัยส าหรับการด าเนินการก่อสร้าง ซึ่งการเลือกใช้งานเชือกและลวดสลิงจะต้อง
เลือกขนาดและประเภทให้เหมาะสมต่อชนิดของงาน เช่น ควรใช้ลวดสลิงส าหรับวัตถุที่มีน้ าหนักมากและใช้
เชือกส าหรับวัตถุที่มีน้ าหนักน้อย และไม่ใช้รอกยกวัสดุที่มีน้ าหนักเกินกว่าที่ความสามารถรับน้ าหนักของ
รอกจะรับได้ อีกทั้งบริเวณที่ท าการติดตั้งรอกควรมีการกั้นขอบเขตหรือป้องกัน เพื่อไม่ให้วัสดุที่ขนย้ายโดย
รอกตกลงมาท าอันตรายแก่ผู้ปฏิบัติงาน 

3.4.9 ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูง 

การตรวจสอบวัสดุที่ใช้ในการจัดสร้างทางเดินถึงความพร้อมในการติดตั้ง หากมีระยะสูงกว่าเกณฑ์ที่
ก าหนดไว้จะต้องจัดสร้างทางเดินที่มีความแข็งแรงให้ได้ตามมาตรฐาน มีราวกั้นหรือรั้วกันตกตลอดทางเดิน 
ต้องตรวจสอบฐานรากทางเดินถึงความมั่งคงแข็งแรงและไม่มีหลุมหรือพื้นที่ลาดเอียงไม่ได้ระดับ รวมทั้ง
บริเวณข้อต่อตรวจสอบถึงสภาพการช ารุดเสียหายที่เกิดขึ้นระหว่างก่อสร้าง ควรมีการติดตั้งวัสดุป้องกันการ
ลื่นไถลบริเวณทางเดินชั่วคราวเพื่อป้องกันอุบัติเหตุในการท างาน และควรมีการตรวจสอบความปลอดภัย
เป็นประจ าโดยวิศวกรที่ท าการควบคุม ในการติดตั้งทางเดินยกระดับสูงควรติดตั้งตามมาตรฐาน เพื่ออ านวย
ความสะดวกและปลอดภัยส าหรับการด าเนินการก่อสร้าง ดังตัวอย่างรูปที่ 3.4-4  

 
รูปที่ 3.4–4 การตรวจสอบราวกันตกส าหรบัทางเดินชั่วคราวยกระดับสงู 

ที่มา: http://www.sangtakieng.com/images/Scaffolds-Handrail[1-1].jpg 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
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3.4.10 การใช้นั่งร้าน บันได ขาหยั่ง และม้ายืน 

การตรวจสอบนั่งร้าน จะตรวจสอบวัสดุในการประกอบหรือติดตั้งนั่งร้าน เพื่อให้มีความแข็งแรงและ
ปลอดภัย รวมถึงการจัดสรรพื้นที่ส าหรับการติดตั้งนั่งร้านให้เพียงพอ ซึ่งในการติดตั้งต้องมีรายการค านวณ
ติดตั้งนั่งร้านจากวิศวกรที่ควบคุมและเป็นไปตามแบบรายการค านวณ การติดตั้งนั่งร้านต้องมีการตรวจสอบ
อุปกรณ์นั่งร้าน สภาพการใช้งานมีความพร้อมในการใช้งานหรือช ารุดเสียหาย สังเกตุสภาพหน้างานถึง 
สภาพพื้นผิวที่ใช้เป็นฐานในการติดตั้ง เศษหินดินทรายที่ต้องเก็บ พื้นที่ลาดเอียงไม่ได้ระดับ เป็นหลุมเป็นบ่อ 
ทางน้ าไหลดังรูปที่ 3.4-5 รวมทั้งสภาพอากาศในพื้นที่ที่ท าการติดตั้ง เป็นต้น และในระหว่างการก่อสร้าง
ต้องมีการตรวจสอบความปลอดภัยของนั่งร้านในเรื่อง ความเสียหายของอุปกรณ์ ความแข็งแรงมั่นคงของ
ฐานราก รวมทั้งตรวจสอบบริเวณข้อต่อของนั่งร้าน เป็นต้น เพื่อความปลอดภัยในการด าเนินการก่อสร้าง 

 
รูปที่ 3.4–5 การติดตั งนัง่ร้านส าหรับพื นทีล่าดเอียงไม่ได้ระดับ 

ที่มา: http://www.scafftag-sp.com/home/images/stories/files/9.rsc-prepare.pdf 

 
แบบฟอร์มตรวจสอบความปลอดภัยในเขตก่อสร้างส าหรับงานนั่งร้าน ประกอบด้วย 2 แบบฟอร์ม 

ได้แก ่
1. การตรวจสอบน่ังร้านทั่วไป (คป.3/1) ดังตารางที่ 3.4-5 
2. การตรวจสอบน่ังร้านรองรับโครงสร้าง (คป.3/2) ดังตารางที่ 3.4-6 

 

 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 3.4–5 แบบฟอร์มการตรวจสอบนั่งร้านท่ัวไป (คป.3/1) 
 

 
กรมทางหลวงชนบท 

 

โครงการ............................................................................... 

รายการตรวจสอบนั่งร้านทั่วไป 

คป.3/1 

สถานที่ : 
วันที่ : 

ประเภทของนั่งร้าน :            บันไดนั่งร้าน           หอนั่งร้าน           นั่งร้านเคลื่อนที ่

ล าดับที่ รายละเอียดการตรวจสอบ 
ผลการตรวจสอบ ผู้ตรวจสอบ 

หมายเหตุ 
ผ่าน ไม่ผ่าน ผู้รับจ้าง ผู้ควบคุมงาน 

1 ความแข็งแรงของนั่งร้าน     กรณี ตรวจสอบแล้ว
พ บว่ า ไม่ ผ่ าน ให้ ผู้
ควบคุมงาน ระบุข้อ
แ ก้ ไ ข ล ง ใน ช่ อ ง 
ห ม าย เห ตุ นี้ ห รื อ
กรณี ที่ อุ ปกรณ์ ใด
ไม่ได้ใช้ในงานนี้ ให้
ร ะ บุ ว่ า  " ไม่ ได้ ใช้ 
งาน" ในช่องหมาย
เหตุ 

2 
แผ่นไม้รองเสานั่งร้าน / แผ่น
เหล็ก 

    

3 ฐานรองเสาแบบปรับระดับได้     

4 ข้อต่อแบบเสียบใส่     

5 ตะเกียบค้ ายัน     

6 โครงสร้างนั่งร้าน     

7 บันได     

8 พื้นนั่งร้าน     

9 ราวกันตก      

10 ไม้กันของตกขอบนั่งร้าน      

11 ลูกล้อ (กรณีมีล้อ)      

12 ล๊อคล้อ (กรณีมีล้อ)      

13 โครงสร้างที่นั่งร้านใช้เกาะยึด      

14 ข้อต่อยึดนั่งร้าน      

15 
การเปลี่ยนแปลงจากรูป
แบบเดิม (มีหรือไม่) 
ถ้ามีกรุณาระบุ 

     

16 ความสะอาดของนั่งร้าน      

ความคิดเห็นเพิ่มเติมของผู้ควบคุมงาน : 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

 อนุญาตให้ใช้งาน     ต้องปรับปรุงแก้ไข แล้วด าเนินการขออนุญาตใหม่ 
เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยระดับวิชาชีพของผู้รับจ้าง (...........................) ตรวจสอบ วิศวกรผู้รับจ้าง (.........................) ตรวจสอบ ผู้ควบคุมงาน (..........................) เห็นชอบ 
                                           ระบุช่ือ...................................................         ระบชุื่อ...................................................       ระบุช่ือ................................................... 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-40 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–6 แบบฟอร์มการตรวจสอบนั่งร้านรองรับโครงสร้าง (คป.3/2) 
 

 
กรมทางหลวงชนบท 

 

โครงการ............................................................................... 

รายการตรวจสอบนัง่ร้านรองรับโครงสร้าง 

คป.3/2 

สถานที่ :                                                                                                วันที่ : 

ขออนญุาต          ตดิต้ัง          รื้อถอน 

ตรวจสอบ           กอ่นงานเหล็กเสริม          ก่อนเทคอนกรีต 

ล าดับ รายการตรวจสอบ 
ผลการตรวจสอบ ผู้ตรวจสอบ 

หมายเหตุ 
ผ่าน ไม่ผา่น ผู้รับจ้าง ผู้ควบคมุงาน 

1 การตรวจสอบระบบเอกสาร     กรณี  ต รวจส อ บ
แล้วพบว่าไม่ผ่านให้
ผู้ควบคุมงาน ระบุ
ข้อแก้ไขลงในช่อง 
ห ม าย เห ตุ นี้ ห รื อ
กรณีที่  อุปกรณ์ ใด
ไม่ได้ใช้ใน งานนี้ให้
ร ะบุ ว่ า  "ไม่ ได้ ใช้
งาน" ในช่องหมาย
เหตุ 

 1.1 มีรายการค านวณนั่งร้านถูกต้องตามหลักวิชาการ     

 
1.2 มีรายละเอยีด การตั้งน่ังร้าน จ านวน,แถว,ความสูง, การยึด 

Bracing (ShopDWG.เลขที่..............................................) 
    

 1.3 มีวิศวกรเซ็นช่ือรับรองการออกแบบน่ังร้าน     

2 การตรวจสอบวิธีการติดตั้งน่ังร้าน     

 2.1 มีการติดต้ังนั่งร้านตาม รายการค านวณระบ ุ     

 
2.2 สภาพอุปกรณ์นั่งร้านมคีวามสมบูรณ์แข็งแรง เช่น นั่งร้าน Bracing, 

ข้อต่อ,ตะเกยีบ,มือเสือ, U-Head, Jack-Base 
    

 
2.3 ฐานรองนั่งรา้นมคีวามแข็งแรงในกรณีเป็นพื้นดินได้มีการปรับปรุง

สภาพพื้นให้แข็งแรงแลว้ 
    

 
2.4 นั่งร้านอยู่ในสภาพตั้งตรงในแนวดิ่ง ไม่เอนเอยีงไปด้านใด ด้านหนึ่ง 

มีการปรับความสูงนั่งร้านให้รับน้ าหนักโครงสร้างทุกจุด เพื่อ
กระจายน้ าหนัก 

     

 
2.5 อุปกรณ์ U-Head,Jack-Base ถูกสวมในนั่งร้านมากกว่าการ

เปลี่ยนแปลงจากรูปแบบเดิม (มีหรือไม่) ถา้มีกรุณาระบ ุ
     

 2.6 ลักษณะการยึดนั่งรา้นถกูต้องตามแบบรายการค านวณ      

 2.7 กรณีโครงสร้างมคีวามสงูเกิน 2 ชั้น ขึ้นไป ให้มีการค้ ายัน      

 
2.8 อุปกรณ์ที่ใช้รองรับนั่งรา้น เพือ่รองรับคอนกรีต เช่น เหล็กกล่อง 

ไม้อัด แผ่นเหล็ก เหล็กตัว C มีความแข็งแรงเพยีงพอตามรายการ
ค านวณ ไมยุ่บตัวเมื่อรับน้ าหนัก 

     

 
2.9 มีการจัดเตรียมพนักงานในการดูแล เมือ่มีการเทคอนกรีตวา่มี

นั่งร้านมคีวามผิดปกติหรือไม่ โดยจัดผู้มีความเขา้ใจเรื่องนั่งรา้นและ
อยู่ในต าแหน่งที่ปลอดภยั 

     

 
2.10 นั่งร้านที่ใช้รองรับน้ าหนัก อยู่ในสภาพดีสามารถรับน้ าหนักได้อย่าง

ปลอดภัย 
     

 2.11 มีวิศวกร/โฟร์แมนผู้รับจ้างดูแลการเทคอนกรีต จนแล้วเสร็จ      

 ระบุช่ือ :      

 ต าแหน่ง :      

ความคิดเห็นเพิ่มเติมของผู้ควบคุมงาน : 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

 อนุมัติการใช้งานนั่งร้าน สามารถรับน้ าหนักได้อยา่งปลอดภยั 

เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยระดับวิชาชีพของผู้รับจ้าง (...........................) ตรวจสอบ วิศวกรผู้รับจ้าง (.........................) ตรวจสอบ ผู้ควบคุมงาน (..........................) เห็นชอบ 
ระบุช่ือ................................................... ระบุช่ือ................................................... ระบุช่ือ................................................... 

* หมายเหตุ แนบเอกสารนี้ขออนุญาตเทคอนกรีต พร้อมกับรายการค านวณ แล้วแต่กรณี 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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แบบฟอร์มตรวจสอบความปลอดภัยในเขตก่อสร้างส าหรับการตรวจสอบปั้นจั่น ประกอบด้วย 2 
แบบฟอร์ม ได้แก่ 

1. การตรวจสอบปั้นจั่นชนิดอยู่กับที ่(ปจ.1) ดังตารางที่ 3.4-7 
2. การตรวจสอบปั้นจั่นชนิดเคลื่อนที ่(ปจ.2) ดังตารางที ่3.4-8 

ตารางที่ 3.4–7 แบบฟอร์มการตรวจสอบปั้นจั่นชนิดอยูก่ับที่ (ปจ.1) 
ปจ.1 

รายการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ส าหรับปั้นจั่นเหนือศีรษะ ปั้นจั่นหอสูงและปัน้จั่นขาสูง(ปั้นจั่นชนิดอยูก่ับที่) 
ตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ของปั้นจั่น 

ข้าพเจ้า..............................................................................................................................................อายุ.........................ปี 
ที่อยู่เลขที่...............................ตรอก/ซอย...........................................ถนน..........................................ต าบล/แขวง................................ 
อ าเภอ/เขต..........................................................จังหวัด........................................................โทรศัพท์.................................................... 
สถานที่ท างาน..............................................................................................................................เลขที่.................................................... 
ตรอก/ซอย...............................................ถนน.................................................................ต าบล/แขวง.................................................... 
อ าเภอ/เขต......................................................จังหวัด......................................................โทรศัพท์.......................................................... 
ได้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขาเครื่องกล ตามพระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542 และไม่ได้อยู่ระหว่างถูกสั่ง 
พักใช้ใบอนุญาตหรือถูกเพิกถอนใบอนุญาต 
ระดับ..............................................................เลขทะเบียน....................................................วันที่หมดอายุ............................................. 

ข้าพเจ้าได้ท าการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ปั้นจั่นที่ใช้ในงาน 

□ อุตสาหกรรม  □ ก่อสร้าง  □ อื่นๆ ระบุ................................................................... 
ของนิติบุคคล..........................................................................เจ้าของ/ผู้กระท าแทน.............................................................................. 
ที่อยู่เลขที่.......................ตรอก/ซอย...........................................ถนน..........................................ต าบล/แขวง....................................... 
อ าเภอ/เขต...................................................................จังหวัด....................................................โทรศัพท์.............................................. 
เมื่อวันที.่..............................................................ขณะทดสอบปั้นจั่นใช้งานอยู่ที่.................................................................................... 

ชื่อผู้บังคับปั้นจั่น (1)................................................................. □ ผ่านการอบรม (มีหลกัฐานแสดง) □ ไม่ผ่านการอบรม 

(2)................................................................. □ ผ่านการอบรม (มีหลักฐานแสดง) □ ไม่ผ่านการอบรม 

(3)................................................................. □ ผ่านการอบรม (มีหลักฐานแสดง) □ ไม่ผ่านการอบรม 
ข้าพเจ้าได้ท าการทดสอบปั้นจั่นและอุปกรณ์ตามรายการทดสอบที่ระบุไว้ในเอกสารแนบท้าย และได้ปรับปรุงแก้ไข 

ส่วนที่ช ารุดหรือบกพร่องจนใช้งานได้ถูกตอ้งปลอดภัย พร้อมทั้งมีการถ่ายภาพของวิศวกรขณะทดสอบแล้ว 
จึงขอรับรองว่าปั้นจั่นเครื่องนี้ใช้งานได้อย่างปลอดภัยตามข้อที่ 50 แห่งกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหาร 

และการจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับเครื่องจักรปั้นจั่น และหม้อน้ า พ.ศ. 2552 
 
(ลงชื่อ)..........................................................  (ลงชื่อ)....................................................... 
        (..........................................................)        (..........................................................) 
                     วิศวกรผู้ทดสอบ                   นายจ้าง/ผู้กระท าแทน 

______________________________________________________________________ 
ส าหรับเจ้าหน้าที่ 
…………………………………………………………………….…………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-42 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–7 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดอยู่กับที่ (ปจ.1) 
รายการทดสอบปั้นจั่น 

1.  แบบปั้นจั่น  □  ปั้นจั่นหอสูง (Tower Crane) □  ปั้นจั่นเหนือศีรษะ (Overhead Crane) 

□  ปั้นจั่นขาสูง (Gantry Crane) □  รอก (Hoist) 

□  อื่น ๆ (ระบุ)........................................................................ 
2.  ผู้ผลิต   สร้างโดย....................................................................................ประเทศ......................................,................ 

รุ่น...................................................ปีที่ผลิต.................................ตามมาตรฐาน(ถ้าม)ี..........................,....... 
ผู้น าเข้า/ผู้จ าหน่าย(ถ้ามี)..............................................................ที่อยู่.......................................................... 
......................................................................................................โทร........................................................... 

3.  ขนาดพิกัดยกอย่างปลอดภัย (Safe Working Load) □  ผู้ผลิตก าหนด           □  วิศวกรก าหนด1 

□  ที่แขนปั้นจั่นไกลสุด.........................................ตัน ที่แขนป้ันจั่นใกล้สุด................................................ตนั 

□  ที่ปั้นจั่น (ขาสูง, เหนือศีรษะ, รอก) ................ตัน □  อื่นๆ..................................................................ตัน 
4.  รายละเอียดคุณลักษณะ (Specification) และคู่มือการใช้ การประกอบ การทดสอบ การซ่อมบ ารุง และการตรวจสอบ 

□  มีมาพร้อมกับปั้นจั่น □  มีโดยวิศวกรก าหนดขึ้น 
5.  การดัดแปลงแกไขส่วนหนึ่งส่วนใดของป้ันจั่น2 

□  มี(ระบุ)................... □  ไม่ม ี
6.  โครงสร้างปั้นจ่ัน 

6.1  สภาพโครงสร้างหลักปั้นจั่น3 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
6.2  สภาพรอยเชื่อมต่อ 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
6.3  สภาพของนอต สลักเกลียวยึดและหมุดย้ า 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
7.  การติดตั งปั้นจั่นบนฐานที่มั่นคง4 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
8.  การติดตั งน  าหนักถ่วง (Counterweight) ที่มั่นคง 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................................ 
9.  ระบบต้นก าลัง 

9.1  สภาพและความพร้อมของเครื่องยนต์ 
9.1.1  ระบบหล่อลื่น 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................................ 
9.1.2  ระบบเชื้อเพลิง 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
9.1.3 ระบบระบายความร้อน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบรอย (ระบ)ุ............................................... 
9.1.4 การติดตั้งมนคงแข็งแรง 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
9.1.5 ที่ครอบปิดหรือฉนวนหุ้มท่อไอเสีย 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
...............................................วิศวกรผู้ทดสอบ 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-43 

 

ตารางที่ 3.4–7 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดอยู่กับที่ (ปจ.1) 
9.2 มอเตอร์และระบบควบคุมไฟฟ้า 

9.2.1  สภาพมอเตอรไ์ฟฟ้า 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
9.2.2  การติดตั้งมั่นคงแข็งแรง 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ ............................................... 
9.2.3  สภาพแผงหรอืสวิตช์ไฟฟ้า รีเลย์และอุปกรณ์อื่น 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ ............................................... 
9.3  ระบบส่งก าลัง ระบบตัดต่อก าลังและระบบเบรก 

9.3.1  สภาพของเพลา ข้อต่อเพลา เฟือง โซ่ สายพาน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................................. 
9.3.2  ระบบคลัตช์ 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบรอย (ระบ)ุ................................................. 
9.3.3  ระบบเบรก 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................................. 
10.  ครอบปิดหรือกั น (Guard) ส่วนทีห่มุน ส่วนที่เคลื่อนไหวได้ หรือส่วนที่อาจเป็นอันตราย 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................................. 
11.  ระบบควบคุมการท างานของปั้นจ่ัน5 

11.1  สภาพของแผงควบคุม □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................ 

11.2  สภาพกลไกที่ใช้ควบคุม □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................ 
12.  ระบบไฮดรอลิค และระบบลม (Pneumatic) 

12.1 สภาพของท่อน้ ามันและข้อต่อ □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................ 

12.2 สภาพของท่อลมและข้อต่อ □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ................................ 
13. Limit Switches6 

13.1 การท างานของชุดตะขอยก □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................... 

13.2 การท างานของชุดรางล้อเลื่อน □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................... 

13.3 มุมแขนปั้นจั่น (เฉพาะ Derricks)□  เรียบรอย □  ไม่เรียบรอย (ระบ)ุ............................... 

14.  การเคลื่อนที่บนรางหรือแขนของป้ันจ่ัน □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................... 

15.  การท างานของชุดควบคุมพิกัดน  าหนักยก □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................... 
16.  ม้วนลวดสลิง รอกและตะขอ 

16.1  สภาพม้วนลวดสลิง □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................................... 
16.2  มีลวดสลิงเหลืออยู่ในม้วนลวดสลิง ตลอดเวลาที่ปั้นจั่นท างานอย่างน้อย / รอบ 

□  เรียบรอย □  ไม่เรียบรอย (ระบ)ุ............................................... 
16.3  อัตราส่วนระหว่างเส้นผ่านศูนย์กลางของรอกกับเส้นผ่านศูนย์กลางของลวดสลงิ 

16.3.1  รอกปลายแขนปั้นจั่นไม่น้อยกว่า  18 : 1 □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย(ระบุ).................. 

16.3.2  รอกของตะขอไม่น้อยกว่า  16 : 1 □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย(ระบุ).................. 

16.3.3  รอกหลังแขนปั้นจั่นไม่น้อยกว่า  15 : 1 □  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย(ระบุ).................. 
 
 

...............................................วิศวกรผู้ทดสอบ 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-44 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–7 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดอยู่กับที่ (ปจ.1) 
16.4  สภาพตะขอ 

16.4.1  การบิดตัวของตะขอ 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................... 
16.4.2  การถ่างออกของปากตะขอต้องน้อยกว่าร้อยละ 15 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................... 
16.4.3  การสึกหรอทีท่้องตะขอต้องน้อยกว่าร้อยละ 10 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................... 
16.4.4  ต้องไม่มีส่วนหนึ่งส่วนใดของตะขอแตกหรือร้าว 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................... 
16.4.5  ไม่มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอของห่วงตะขอ 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................... 
16.4.6  มีชุดล็อกป้องกันลวดสลิงหลุดจากตะขอ 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................... 
17.  สภาพของลวดสลิงเคลื่อนที่ (Running Ropes) 

17.1  ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง....................  ค่าความปลอดภัย (Safety Factor) เท่ากับ.............  อายุการใช้งาน.........ป ี
17.2  เส้นลวดในหนึ่งช่วงเกลียวขาดไม่เกิน 3 เส้นในเกลียวเดียวกัน  หรือขาดไม่เกิน 6 เส้นในหลายเกลียวรวมกัน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................. 
18.  สภาพของลวดสลิงยึดโยง (Standing Ropes) 

18.1  ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง....................  ค่าความปลอดภัย (Safety Factor) เท่ากับ.............  อายุการใช้งาน........ปี 
18.2  เส้นลวดขาดตรงข้อต่อไม่เกินสองเส้นในหนึ่งช่วงเกลียว 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................. 
19.  สภาพลวดสลิง 

19.1  ลวดเส้นนอกสึกไปน้อยกว่าหนึ่งในสามของเส้นผ่านศูนย์กลางเดิม 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................. 
19.2  ไม่มีการขมวด ถูกกระแทก แตกเกลียวหรือช ารุด 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................. 
19.3  เส้นผ่านศูนย์กลางเล็กลงไม่เกินร้อยละ 5 ของเส้นผ่านศูนย์กลางเดิม 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................. 
19.4  ไม่ถูกความร้อนท าลายหรือเป็นสนิมมากจนเห็นได้ชัด 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................. 
19.5  ไม่ถูกกัดกร่อนช ารุดมากจนเห็นได้ชัดเจน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................... 
20.  อุปกรณ์ป้องกันไม่ให้ล้อเลื่อนตกจากรางด้านข้าง 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................... 
21.  ปัน้จ่ันที่มีความสูงเกินสามเมตร ต้องมีบันไดพร้อมราวจับและโครงโลหะกันตก 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................... 
22.  การจัดท าพื นชนิดกันลื่น ราวกันตก และแผงกันตกระดับพื น (ชนิดที่ต้องจัดท าพื นและทางเดิน) 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................... 
 

...............................................วิศวกรผู้ทดสอบ 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-45 

 

ตารางที่ 3.4–7 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดอยู่กับที่ (ปจ.1) 
23.  ปั้นจั่นหอสูงมีอุปกรณ์ป้องกันมิให้แนวแขนต่อเคลื่อนตกจากแนวเดิมเกิน 5 องศา 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ............................. 
24.  สัญญาณเสียงและแสงไฟเตือนตลอดเวลาที่ป้ันจ่ันท างาน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ ............................. 
25.  ป้ายบอกพิกัดน  าหนักยกติดไว้ที่ป้ันจ่ัน และรอกของตะขอ 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) ............................. 
26.  ตารางยกสิ่งของติดไว้ในบริเวณที่ผู้บังคับปั้นจั่นเห็นได้ชัดเจน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) ............................. 
27.  รูปภาพการใช้สัญญาณมือในการสื่อสารระหว่างผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับป้ันจ่ัน ติดไว้ที่จุดหรือต าแหน่งท่ีลูกจ้าง ผู้ปฏิบัติงานเห็นได้ชัดเจน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) ............................. 
28.  เครื่องดับเพลิงพร้อมใช้งานได้ที่ห้องบังคับป้ันจ่ัน 

□  เรียบร้อย □  ไม่เรียบร้อย (ระบ)ุ........................ 
29.  อุปกรณ์หรือเครื่องมือที่ใช้ในการทดสอบ7 

น้ าหนักที่ใช้ทดสอบการยก  ระบุ............................................น้ าหนัก..............ตัน 
เครื่องมือวัด  ระบุ................................................................................. 
การตรวจสอบแนวเชื่อม ระบุ................................................................ 
อื่นๆ ระบุ................................................................................................ 

30.  การทดสอบการรับน  าหนักปั้นจั่นในครั งนี  เป็นการทดสอบในกรณี 
30.1 ปั้นจั่นใหม่ 

ผลการทดสอบการรับน้ าหนัก ของพิกัดยกอย่างปลอดภัย (Safe Working Load) ที ่

□  1 – 1.25 เท่า (ขนาดไม่เกิน 20 ตัน)    □  ผ่าน □  ไม่ผ่าน 

□  1 – 1.25 เท่า ทดสอบรับน้ าหนักเพิ่มอีก 5 ตัน (ขนาดมากกว่า 20 - 50 ตัน)  □  ผ่าน □  ไม่ผ่าน  
30.2  ปัน้จั่นใช้งานแล้ว 

ผลการทดสอบการรับน้ าหนักที่ใช้งานสูงสุด8 โดยไม่เกินพิกัดยกอย่างปลอดภัยที่ผู้ผลติออกแบบไว้ หรือที่วิศวกรก าหนด 

□  ตามวาระทุก..........เดือน  □  ผ่าน □  ไม่ผ่าน 

□  หลังการติดตั้งเสรจ็ (กรณีย้ายที่ตั้งใหม่) □  ผ่าน □  ไม่ผ่าน 

□  หยุดการใช้งานตัง้แต่ 6 เดือนขึ้นไป □  ผ่าน □  ไม่ผ่าน 

□  หลังการซ่อมแซมที่มีผลต่อความปลอดภัย □  ผ่าน □  ไม่ผ่าน 
31.  น  าหนกัยกที่อนุญาตให้ใช้งาน…………ตัน (ไม่เกินพิกัดยกอย่างปลอดภัย) 

 
รายการแก้ไข ตรวจสอบ ปรับแต่ง สิ่งช ารุดบกพร่อง 

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

 

……………………………………..วิศวกรผู้ทดสอบ 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-46 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–7 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดอยู่กับที่ (ปจ.1) 
ค าชี แจงรายการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ส าหรับปั้นจั่น(ชนิดอยู่กับที่) 

1  วิศวกรต้องค านวณหาขนาดพิกัดยกอย่างปลอดภัยของปั้นจั่นแต่ละชนิด 
2  วิศวกรต้องค านวณทางวิศวกรรมพร้อมกับการทดสอบ กรณีมีการดัดแปลงส่วนที่เกี่ยวข้องกับโครงสร้างหลักที่มีผลต่อการรับ

น้ าหนักหรือรับแรงของปั้นจั่นขณะยก 
3  โครงสร้างหลัก หมายถึง ชิ้นส่วนที่รับน้ าหนัก หรือรับแรงของปั้นจั่นขณะยก เช่น คาน เสา เพลา ล้อ รางเลื่อน แขนต่อ ข้อต่อ 

ทุกจุด สลักเกลียวยึด และแนวเชื่อม เป็นต้น 
4  ต้องมีเอกสารการรับรองการติดต้ังปั้นจั่นบนฐานที่มั่นคง โดยผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขาโยธา 

ตามพระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542 
5  ให้มีการทดสอบความแม่นย าที่เกี่ยวข้องกับสิ่งต่อไปนี้ ทิศทาง ระยะ ความเร็ว รัศมี มุมยก 
6  Limit Switch ที่ใช้ท าการยกขึ้นสูงสุด-ลดลงต่ าสุด, ชุดรางเลื่อนซ้ายสุด-ขวาสุด, ชุดรางเลื่อน หน้าสุด-หลังสุด กรณีปั้นจั่นหอสูง

แขนเลื่อนไกลสุด-ใกล้สุด, มุมกวาดซ้ายสุด-ขวาสุด 
7  น้ าหนักที่ใช้ทดสอบการยกอาจใช้การทดสอบด้วยน้ าหนักจริง หรือทดสอบด้วยน้ าหนักจ าลอง เช่น Load Cell หรือ 

Dynamometer เป็นต้น 

เครื่องมือที่ใช้วัดขนาดและเส้นผ่านศูนย์กลางของลวดสลิง สลักเกลียว ตะขอและอ่ืนๆ เช่น เวอร์เนียร์คาลิปเปอร์ หรือเครื่องมืออื่น

ที่มีความละเอียดในการวดไม่น้อยกว่า 0.1 มิลลิเมตร 

การตรวจสอบแนวเชื่อมโดยใช้ดุลยพินิจของวิศวกรผู้ทดสอบ เช่น การตรวจสอบด้วยสายตา การใช้สารแทรกซึม ผงแม่เหล็ก 

(Magnetic Particle Inspection) คลื่นเสียง รังสี เป็นต้น ตามสภาพและความจ าเป็นของชิ้นงานอื่นๆ ระบุให้วิศวกรผู้ทดสอบ ระบุอุปกรณ์

หรือเครื่องมือที่ใช้ในการทดสอบนอกเหนือจากที่กล่าวมาแล้ว 
8  กรณีปั้นจั่นที่ใช้งานแล้วให้ทดสอบการรับน้ าหนักที่ 1.25 เท่าของน้ าหนักที่ใช้งานจริงสูงสุดโดยไม่เกินพิกัดยกอย่างปลอดภัยที่

ผู้ผลิตออกแบบไว้ เช่น 

ตัวอย่างที่ 1 ปั้นจั่นที่ผู้ผลิตออกแบบไว้ 10 ตัน ใช้งานจริงสูงสุด 6 ตัน จะต้องทดสอบที่ 6 X 1.25 จะเท่ากับ 7.5 ตัน ดังนั้น ต้อง

ทดสอบการรับน้ าหนักที่ 7.5 ตัน 

ตัวอย่างที่ 2 ปั้นจั่นที่ผู้ผลิตออกแบบไว้ 10 ตัน ใช้งานจริงสูงสุด 9 ตัน จะต้องทดสอบที่ 9 X 1.25 จะเท่ากับ 11.25 ตัน แต่

เนื่องจากเกินกว่าน้ าหนักที่ผู้ผลิตออกแบบไว้ ดังนั้น ต้องทดสอบการรับน้ าหนักที่ 10 ตัน 

เรียบร้อย หมายถึง มี ถูกต้อง ครบถวน ใช้การได้จริง 

ไม่เรียบร้อย หมายถึง ไม่มี ไม่ถูกต้อง ไม่ครบถ้วน ใช้การไม่ได้ หรือมีสภาพไม่พร้อมใช้งาน 

หมายเหตุ วิศวกรผู้ลงนามจะต้องกรอกข้อมูล ให้รายละเอียดไว้ในแบบให้เรียบร้อยและครบถ้วนที่สุด ด้วยความถูกต้องเที่ยงตรง 

โดยความรับผิดชอบในความปลอดภัยของส่วนรวมตามจรรยาบรรณและมารยาทอันดีในการประกอบวิชาชีพวิศวกรรม 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 3.4–8 แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดเคลื่อนที่ (ปจ.2) 
ปจ.2 

รายการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ส าหรับรถปั้นจั่น และเรือปัน้จั่น(ปั้นจั่นชนิดเคลื่อนที่) 
ตามประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน เรื่อง หลักเกณฑ ์และวิธีการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ของปั้นจั่น 

 
ข้าพเจ้า.....................................................................................................................อายุ........................ปี 

ที่อยู่เลขที่.....................ตรอก/ซอย...................................ถนน...................................ต าบล/แขวง............................... 
อ าเภอ/เขต................................................จังหวัด...............................................โทรศัพท์............................................ 
สถานที่ท างาน...........................................................................................................เลขที่............................................ 
ตรอก/ซอย........................................ถนน........................................................ต าบล/แขวง.......................................... 
อ าเภอ/เขต......................................................จังหวัด...............................................โทรศัพท์....................................... 
ได้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม สาขาเครื่องกล ตามพระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542 
และไม่ได้อยู่ระหว่างถูกสั่งพักใช้ใบอนุญาตหรือถูกเพิกถอนใบอนุญาต 
ระดับ........................................................เลขทะเบียน..........................................วันทีห่มดอายุ................................... 

ข้าพเจ้าได้ท าการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ปนจั่นที่ใช้ในงาน 
O  อุตสาหกรรม O  ก่อสร้าง  O  อื่นๆ ระบุ................................................................................. 
ของนิติบุคคล...................................................................เจ้าของ/ผู้กระท าแทน............................................................ 
ที่อยู่เลขที่.................ตรอก/ซอย.....................................ถนน.....................................ต าบล/แขวง............................... 
อ าเภอ/เขต..............................................................จังหวัด...........................................โทรศัพท์................................... 
เมื่อวันที.่........................................................ขณะทดสอบปั้นจั่นใช้งานอยู่ที่................................................................. 
ชื่อผู้บังคับปัน้จั่น (1)................................................................. O  ผ่านการอบรม(มีหลักฐานแสดง) O  ไม่ผ่านการอบรม 

(2)................................................................. O  ผ่านการอบรม(มีหลักฐานแสดง) O  ไม่ผ่านการอบรม 
(3)................................................................. O  ผ่านการอบรม(มีหลักฐานแสดง) O  ไม่ผ่านการอบรม 

ข้าพเจ้าได้ท าการทดสอบปั้นจั่นและอุปกรณ์ตามรายการทดสอบที่ระบุไว้ในเอกสารแนบท้าย และได้ปรับปรุงแก้ไขส่วนที่ช ารุดหรือ
บกพร่องจนใช้งานได้ถูกต้องปลอดภัย พรอ้มทั้งมีการถ่ายภาพของวิศวกรขณะทดสอบแล้ว 

จึงขอรับรองว่าปั้นจั่นเครื่องนี้ใช้งานได้อย่างปลอดภัยตามข้อที่ 50 แห่งกฎกระทรวงก าหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างานเกี่ยวกับเครื่องจักร ปั้นจั่น และหม้อน้ํา พ.ศ. 2552 

 
(ลงชื่อ)..........................................................                               (ลงชื่อ)....................................................... 

                             (..........................................................)                                            (..........................................................) 
                                         วิศวกรผู้ทดสอบ                                                                    นายจ้าง/ผู้กระท าแทน 

 

ส าหรับเจ้าหน้าที่ 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-48 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–8 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดเคลื่อนที่ (ปจ.2) 
รายการทดสอบปั้นจั่น 

1.  แบบปั้นจั่น  O  รถปั้นจั่นไฮดรอลิคล้อยาง O  รถปั้นจั่นล้อตีนตะขาบ 
O  เรือปัน้จั่น  O  แบบอื่นๆ (ระบุ)...................................................... 

2.  ผู้ผลิต   สร้างโดย...................................................................ประเทศ.................................................... 
รุ่น.............................................ปีที่ผลิต.....................ตามมาตรฐาน(ถ้ามี)................................ 
ผู้น าเข้า/ผู้จ าหน่าย(ถ้ามี)...........................................................ทีอ่ยู่......................................... 
..................................................................................................โทร........................................... 

3.  ขนาดพิกัดยกอย่างปลอดภัย (Safe Working Load) O ผู้ผลิตก าหนด O วิศวกรก าหนด1 

O  ที่แขนปั้นจั่นไกลสดุ............ตัน ที่แขนปั้นจนใกล้สุด................ตัน 
O  ที่มุมองศามากสุด...............ตัน ที่มุมองศาน้อยสุด....................ตัน 
O  อื่นๆ...................................ตัน 

4.  รายละเอียดคุณลักษณะ (Specification) และคู่มือการใช้งาน การประกอบ การทดสอบ การซ่อมบ ารุงและการตรวจสอบ 
O  มีมาพร้อมกับปั้นจั่น  O  มีโดยวิศวกรก าหนดขึ้น 

5.  การดัดแปลงแก้ไขส่วนหนึ่งส่วนใดของป้ันจั่น2 

O  มี(ระบุ).....................  O  ไม่มี 
6.  โครงสร้างปั้นจ่ัน 

6.1  สภาพโครงสร้างหลักปั้นจั่น3 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 
6.2 สภาพรอยเชื่อมตอ่ 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 
6.3  สภาพของนอตสลักเกลียวยึดและหมุดย้ า 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 
7.  การยึดปั้นจั่นไว้กับรถ เรือ แพ โป๊ะ หรือพาหนะลอยน  าอื่นที่มัน่คง4 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 
8.  การติดตั งน  าหนักถ่วง (Counterweight) ที่มัน่คง 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................  
9.  ระบบต้นก าลัง 

9.1 สภาพและความพร้อมของเครื่องยนต์ 
9.1.1 ระบบหล่อลื่น 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 
9.1.2  ระบบเชื้อเพลิง 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 
9.1.3 ระบบระบายความร้อน 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 
9.1.4 การติดตั้งมัน่คงแข็งแรง 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)......................................................... 
9.1.5 ที่ครอบปิดหรือฉนวนหุ้มท่อไอเสีย 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)......................................................... 
 

……………………………………………..วิศวกรผู้ทดสอบ 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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ตารางที่ 3.4–8 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดเคลื่อนที่ (ปจ.2) 
9.2  ระบบส่งก าลัง ระบบตัดต่อก าลังและระบบเบรก 

9.2.1 สภาพของเพลา ข้อต่อเพลา เฟือง โซ่ สายพาน 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 

9.2.2 ระบบคลัตช์ 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 

9.2.3 ระบบเบรก 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)........................................................ 

10.  ครอบปิดหรือกั น (Guard) ส่วนที่หมุนรอบตัวเอง ส่วนที่เคลื่อนไหวได้ หรือส่วนที่อาจเป็นอันตราย 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................................. 

11.  ระบบควบคุมการท างานของปั้นจ่ัน5 

11.1 สภาพของแผงควบคุม 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................................. 

11.2  สภาพกลไกที่ใช้ควบคุม 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................................. 

12.  ระบบไฮดรอลิค และระบบลม (Pneumatic) 
12.1  สภาพของท่อน้ ามันและข้อต่อ 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................................... 
12.2  สภาพของท่อลมและข้อต่อ 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................................... 
13.  ม้วนลวดสลิง รอกและตะขอ 

13.1  สภาพม้วนลวดสลิง O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)............................................... 
13.2  มีลวดสลิงเหลืออยู่ในม้วนลวดสลิง ตลอดเวลาที่ปั้นจั่นท างานอย่างน้อย 2 รอบ 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) ................................................... 
13.3  อัตราส่วนระหว่างเส้นผ่านศูนย์กลางของรอกกับเส้นผ่านศูนย์กลางของลวดสลงิ 

13.3.1 รอกปลายแขนปั้นจนไม่น้อยกว่า  18 : 1 O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................... 
13.3.2 รอกของตะขอไม่น้อยกว่า  16 : 1 O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................... 
13.3.3 รอกหลังแขนปั้นจั่นไม่น้อยกว่า 15 : 1 O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................... 

13.4 สภาพตะขอ 
13.4.1 การบิดตัวของตะขอ 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)....................................... 
13.4.2 การถ่างออกของปากตะขอต้องน้อยกว่าร้อยละ 15 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)....................................... 
13.4.3 การสึกหรอที่ท้องตะขอต้องน้อยกว่าร้อยละ 10 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)....................................... 
13.4.4 ต้องไม่มีส่วนหนึ่งส่วนใดของตะขอแตกหรือร้าว 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบรอย (ระบุ)....................................... 
13.4.5 ไม่มีการเสียรูปทรงหรือสึกหรอของห่วงตะขอ 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)....................................... 
13.4.6 มีชุดล็อกป้องกันลวดสลิงหลุดจากตะขอ 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)....................................... 
……………………………………………..วิศวกรผู้ทดสอบ 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-50 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–8 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดเคลื่อนที่ (ปจ.2) 
14.  สภาพของลวดสลิงเคลื่อนที่ (Running Ropes) 

14.1  ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง....................  ค่าความปลอดภัย (Safety Factor) เท่ากับ.............  อายุการใช้งาน........ปี 
14.2  เส้นลวดในหนึ่งช่วงเกลียวขาดไม่เกิน 3 เส้นในเกลียวเดียวกัน หรือขาดไม่เกิน 6 เส้นในหลายเกลียวรวมกัน 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................. 
15.  สภาพของลวดสลิงยึดโยง (Standing Ropes) 

15.1  ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง....................  ค่าความปลอดภัย (Safety Factor) เท่ากับ.............  อายุการใช้งาน........ปี 
15.2  เส้นลวดขาดตรงข้อต่อไม่เกินสองเส้นในหนึ่งช่วงเกลียว 

O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................. 
16.  สภาพลวดสลิง 

16.1  ลวดเส้นนอกสึกไปน้อยกว่าหนึ่งในสามของเส้นผ่านศูนย์กลางเดิม 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................. 

16.2  ไม่มีการขมวด ถูกกระแทก แตกเกลียวหรือช ารุด 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

16.3  เส้นผ่านศูนย์กลางเล็กลงไม่เกินร้อยละ 5 ของเส้นผ่านศูนย์กลางเดิม 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

16.4  ไม่ถูกความร้อนท าลายหรือเป็นสนิมมากจนเห็นได้ชัด 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

16.5  ไม่ถูกกัดกร่อนช ารุดมากจนเห็นได้ชัดเจน 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

17.  อุปกรณ์ป้องกันมิให้แนวแขนต่อเคลื่อนตกจากแนวเดิมเกิน 5 องศา 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

18.  สัญญาณเสียงและแสงไฟเตือนตลอดเวลาที่ป้ันจนท างาน 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

19.  ป้ายบอกพิกัดน  าหนักยกติดไว้ที่ป้ันจ่ัน และรอกของตะขอ 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

20.  ตารางยกสิ่งของติดไว้ในบริเวณที่ผู้บังคับปั้นจั่นเห็นได้ชัดเจน 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ) .................................. 

21. รูปภาพการใช้สัญญาณมือในการสื่อสารระหว่างผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับป้ันจ่ันติดไว้ที่จุดหรือต าแหน่งที่ลูกจ้าง ผู้ปฏิบัติงานเห็นได้ชัดเจน 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................. 

22.  เครื่องดับเพลิงพร้อมใช้งานได้ที่ห้องบังคับป้ันจ่ัน 
O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ).................................. 

23.  ระบบความปลอดภัย ุ6 

23.1 Anti-two block devices  O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................ 
23.2 Boom backstop devices  O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................ 
23.3 Swing radius warning devices O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................ 
23.4 Boom Angle indicator  O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................ 
23.5 อื่นๆระบุ.................................  O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................ 

 
…………………………………………..วิศวกรผู้ทดสอบ 

  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
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ตารางที่ 3.4–8 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดเคลื่อนที่ (ปจ.2) 
24.  ขายันพื น (Outriggers)7 

 O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................ 
25.  ระบบวัดความเสถียร (ระดับน  า หรือมาตรวัดระดับความเอียง) 

 O  เรียบร้อย O  ไม่เรียบร้อย (ระบุ)................................ 
26. อุปกรณ์หรือเครื่องมือที่ใช้ในการทดสอบ8 

น้ าหนักที่ใช้ทดสอบการยก ระบุ..........................................น้ าหนัก...................ตัน 
เครื่องมือวัด ระบุ................................................................. 
การตรวจสอบแนวเชื่อม ระบุ.............................................. 
อื่นๆ ระบุ............................................................................. 

27. การทดสอบการรับน  าหนักปั้นจั่นในครั งนี  เป็นการทดสอบในกรณี 
27.1.  ปั้นจั่นใหม่ 
ผลการทดสอบการรับน้ าหนัก ของพิกัดยกอย่างปลอดภัย (Safe Working Load) ที ่

O  1 - 1.25 เท่า (ขนาดไม่เกิน 20 ตัน)    O  ผ่าน O  ไม่ผ่าน 
O  1 - 1.25 เท่า ทดสอบรับน้ าหนักเพิ่มอีก 5 ตัน (ขนาดมากกว่า 20 - 50 ตัน) O  ผ่าน O  ไม่ผ่าน 

27.2.  ปั้นจั่นใช้งานแล้ว 
ผลการทดสอบการรับน้ าหนกัที่ใช้งานสูงสุดโดยไม่เกินพิกัดยกอยา่งปลอดภัยที่ผู้ผลติออกแบบไว้ หรือที่วิศวกรก าหนด 

O  ตามวาระทุก..................เดือน   O  ผ่าน  O  ไม่ผ่าน  
O  หลังการตดิตั้งเสรจ็ (กรณีย้ายที่ตั้งใหม่)   O  ผ่าน  O  ไม่ผ่าน  
O  หยุดการใช้งานตั้งแต่ 6 เดือนขึ้นไป  O  ผ่าน   O  ไม่ผ่าน  
O  หลังการซ่อมแซมที่มีผลต่อความปลอดภัย  O  ผ่าน  O  ไม่ผ่าน 

28.  น  าหนักยกที่อนุญาตให้ใช้งาน…………ตัน (ไม่เกินพิกัดยกอย่างปลอดภัย) 
__________________________________________ 

รายการแก้ไข ตรวจสอบ ปรับแต่ง สิ่งช ารุดบกพร่อง 
………………………………….…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
 
 
 

…………………………………………..วิศวกรผู้ทดสอบ 
 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-52 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–8 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบเครนชนิดเคลื่อนที ่
ค าชี แจงรายการทดสอบส่วนประกอบและอุปกรณ์ส าหรับปั้นจั่น(ชนิดเคลื่อนที่) 

 1  วิศวกรต้องค านวณหาขนาดพิกัดยกอย่างปลอดภัยของปั้นจั่นแต่ละชนิด 
 2  วิศวกรต้องค านวณทางวิศวกรรมพร้อมกับการทดสอบ กรณีมีการดัดแปลงส่วนที่เกี่ยวข้องกับโครงสร้างที่มีผลต่อการรับน้ าหนัก 
 3  โครงสร้างหลัก หมายถึง ชิ้นส่วนที่รับน้ าหนัก หรือรับแรงของปั้นจนขณะยก เช่น คาน เสา เพลา ล้อ รางเลื่อน แขนต่อ ข้อต่อทุก
จุด สลักเกลียวยึด และแนวเชื่อม เป็นต้น 
 4  ต้องมีเอกสารการรับรองการติดต้ังปั้นจั่นบนรถ เรือ แพ โป๊ะหรือพาหนะลอยน้ าอย่างอื่น โดยผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรมควบคุมตามพระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542 
 5  ให้มีการทดสอบความแม่นย าที่เกี่ยวข้องกับสิ่งต่อไปนี้ ทิศทาง ระยะ ความเร็ว รัศมี มุมยก 
 6  ระบบความปลอดภัย 
          Anti-two block devices หมายถึง อุปกรณ์ป้องกันการใช้ตัวยกพร้อมกัน 
          Boom backstop devices หมายถึง อุปกรณ์ป้องกันแขนยกท ามุมชันเกินพิกัด 
          Swing radius warning devices หมายถึง อุปกรณ์เตือนการใช้มุมกวาดของแขนยกเกินพิกัด 
          Boom Angle indicator หมายถึง อุปกรณ์แสดงมุมของแขนยก 
 7  Outriggers หมายความรวมถึง แขนหรือขายืดทั้งชนิดรูปตัว H และ ตัว A ขายัน สลักยึด แผ่นรอง และระบบไฮดรอลิค 
 8  น้ าหนักที่ใช้ทดสอบการยกอาจใช้การทดสอบด้วยน้ าหนักจริง หรือทดสอบด้วยน้ าหนักจ าลอง เช่น Load Cell หรือ 
Dynamometer เป็นต้น 

เครื่องมือที่ใช้วัดขนาดและเส้นผ่านศูนย์กลางของลวดสลิง สลักเกลียว ตะขอและอ่ืนๆ เช่น เวอร์เนียร์ คาลิปเปอร์ หรือเครื่องมืออ่ืน
ที่มีความละเอียดในการวัดไม่น้อยกว่า 0.1 มิลลิเมตร 

การตรวจสอบแนวเชื่อมโดยใช้ดุลยพินิจของวิศวกรผู้ทดสอบ เช่น การตรวจสอบด้วยสายตา การใช้สารแทรกซึม ผงแม่เหล็ก 
(Magnetic Particle Inspection) คลื่นเสียง รังสี เป็นต้น ตามสภาพและความจ าเป็นของ ชิ้นงานอื่นๆ ระบุให้วิศวกรผู้ทดสอบ ระบุอุปกรณ์
หรือเครื่องมือที่ใช้ในการทดสอบ นอกเหนือจากที่กล่าวมาแล้ว 
 9  กรณีปั้นจนที่ใช้งานแล้วให้ทดสอบการรับน้ าหนักที่ 1.25 เท่าของน้ าหนักที่ใช้งานจริงสูงสุดโดยไม่เกินพิกัดยกอย่างปลอดภัยที่
ผู้ผลิตออกแบบไว้ เช่น 

ตัวอย่างที่ 1 ปั้นจัน่ที่ผู้ผลิตออกแบบไว้ 10 ตัน ใช้งานจริงสูงสุด 6 ตัน จะต้องทดสอบที่ 6 X 1.25 จะเท่ากับ 7.5 ตัน ดงันั้น ต้อง

ทดสอบการรับน้ าหนักที่ 7.5 ตัน 

ตัวอย่างที่ 2 ปั้นจั่นที่ผู้ผลิตออกแบบไว้ 10 ตัน ใช้งานจริงสูงสุด 9 ตัน จะต้องทดสอบที่ 9 X 1.25  จะเท่ากับ 11.25 ตัน แต่

เนื่องจากเกินกว่าน้ าหนักที่ผู้ผลิตออกแบบไว้ ดังนั้น ต้องทดสอบการรับน้ าหนักที่ 10 ตัน 

เรียบร้อย หมายถึง มี ถูกต้อง ครบถวน ใช้การได้จริง 

ไม่เรียบร้อย หมายถึง ไม่มี ไม่ถูกต้อง ไม่ครบถ้วน ใช้การไม่ได้ หรือมีสภาพไม่พร้อมใช้งาน 

 
หมายเหตุ วิศวกรผู้ลงนามจะต้องกรอกข้อมูล ให้รายละเอียดไว้ในแบบให้เรียบร้อยและครบถ้วนที่สุด ด้วยความถูกต้อง เที่ยงตรง 
โดยความรับผิดชอบในความปลอดภัยของส่วนรวมตามจรรยาบรรณและมารยาทอันดีในการประกอบวิชาชีพวิศวกรรม 

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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3.4.11 งานสะพานแบบ Balanced Cantilever 

ส าหรับงานก่อสร้างสะพานแบบ Balanced Cantilever จะมีแบบฟอร์มตรวจสอบความปลอดภัยใน
เขตก่อสร้างส าหรับการตรวจสอบ Form Traveller ประกอบด้วย 3 แบบฟอร์ม ได้แก่ 

1. การตรวจสอบการประกอบ Form Traveller (คป. 4/1) ดังตารางที ่3.4-9 
2. การตรวจสอบก่อนเทคอนกรีต Balanced Cantilever (คป. 4/2) ดงัตารางที่ 3.4-10  
3. การตรวจสอบก่อนเลื่อน Form Traveller (คป. 4/3) ดังตารางที่ 3.4-11 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-54 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–9 แบบฟอร์มการตรวจสอบการประกอบ Form Traveller (คป. 4/1) 

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 3.4–9 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบการประกอบ Form Traveller (คป. 4/1) 

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-56 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.4–9 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบการประกอบ Form Traveller (คป. 4/1) 

 



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-57 

 

ตารางที่ 3.4–10 แบบฟอรม์การตรวจสอบก่อนเทคอนกรีต Balance Cantilever (คป. 4/2) 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.4–11 แบบฟอรม์การตรวจสอบก่อนเลื่อน Form Traveller (คป. 4/3) 

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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ตารางที่ 3.4–11 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบก่อนเลื่อน Form Traveller (คป. 4/3) 

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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3.4.12 งานสะพานแบบ Precast Box Segment 

ส าหรับก่อสร้างสะพานแบบ Precast Box Segment มีแบบฟอร์มตรวจสอบความปลอดภัยในเขต
ก่อสร้างส าหรับการตรวจสอบ Launching Gantry ซึ่งประกอบด้วย 3 แบบฟอร์ม ได้แก่ 

1. การตรวจสอบสภาพเครื่องมือและอุปกรณ์ ส าหรับ Erection Girder (คป. 5/1) ดังตารางที่ 
3.4-12 

2. การตรวจสอบสภาพเครื่องมือและอุปกรณ์ ส าหรับ Bracket (End Pier Segment) (คป. 5/2) 
ดังตารางที่ 3.4-13 

3. การตรวจสอบสภาพเครื่องมือและอุปกรณ์ ส าหรับ Tie Down (End Segment) (คป. 5/3) ดัง
ตารางที่ 3.4-14 

  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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ตารางที่ 3.4–12 แบบฟอร์มการตรวจสอบสภาพเครื่องมือและอุปกรณ์ ส าหรับ Erection Girder 
(คป. 5/1) 

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-62 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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ตารางที่ 3.4–12 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบสภาพเครื่องมือและอุปกรณ์ ส าหรับ Erection Girder 
(คป. 5/1) 

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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ตารางที่ 3.4–13 แบบฟอร์มการตรวจสอบสภาพเครื่องมือและอุปกรณ์ส าหรับ Bracket (End Pier 
Segment) (คป. 5/2) 

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.4–14 แบบฟอร์มการตรวจสอบสภาพเครื่องมือและอุปกรณ์ส าหรับ Tie Down (End 
Segment) (คป. 5/3) 

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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3.4.13 งานราวสะพานแบบ Precast 

ส าหรับก่อสร้างราวสะพานแบบ Precast ดังรูปที่ 3.4-6 มีแบบฟอร์มตรวจสอบความปลอดภัยงาน
ติดตั้งแผ่น Precast ราวสะพาน ได้แก่ แบบฟอร์มการตรวจสอบงานติดตั้งแผ่น Precast ราวสะพาน 
(คป. 6/1) ดังตารางที่ 3.4-15 

   

   

รูปที่ 3.4–6 งานติดตั งแผน่ Precast ราวสะพาน 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.4–15 แบบฟอรม์การตรวจสอบงานติดตั งแผ่น Precast ราวสะพาน (คป. 6/1) 

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
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ตารางที่ 3.4–15 (ต่อ) แบบฟอร์มการตรวจสอบงานติดตั งแผ่น Precast ราวสะพาน (คป. 6/1) 

 
 
 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-68 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

3.4.14 งานอุโมงค์ 

การท างานอุโมงค์ จะต้องมีวิศวกรซึ่งมีประสบการณ์ด้านงานขุดเจาะอุโมงค์คอยดูแลตลอดการ
ท างานและมีการตรวจสอบความปลอดภัยในการท างานตลอดถึงการตรวจสอบเครื่องจักรที่ใช้ในการท างาน
อุโมงค์ และต้องมีการจัดการอบรมวิธีท างานในอุโมงค์และวิธีป้องกันอันตรายแก่ลูกจ้างก่อนเข้าท างานใน
อุโมงค์อย่างน้อยเดือนละครั้งรวมถึงคู่มือในการท างานภานในอุโมงค์ เพื่อความปลอดภัยส าหรับการ
ด าเนินการก่อสร้างมีการซ้อมหนีภัยหรือซ้อมการช่วยเหลือเมื่อเกิดอุบัติเหตุ ควรมีการตรวจสุขภาพของ
ลูกจ้างในการท างานไม่ควรให้ลูกจ้างที่เป้นโรคเกี่ยวกับทางเดินหายใจ โรคหัวใจ หรือโรคอื่นที่แพทย์เห็นว่า
อาจเป็นอัตรายเข้าไปในอุโมงค์ ต้องมีการตรวจสอบจ านวนลูกจ้างทุกครั้งหลังเลิกงาน ควรท าการตรวจสอบ
อุปกรณ์สื่อสาร เครื่องมือเครื่องจักร อุปกรณ์ช่วยชีวิต รวมถึงเส้นทางการขนส่ง พื้นที่ท างานทั่วไป และ
ระบบสุขาภิบาล ต้องมีการติดตั้งระบบไฟฟ้าส ารอง ไฟฉุกเฉินไว้ในอุโมงค์ และห้ามมิให้ลูกจ้างท างาน
ภายในอุโมงค์ในขณะที่เกิดภัยธรรมชาติหรือเกิดอัคคีภัย เพื่อความปลอดภัยในการท างาน 

 

3.4.15 การคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 

การตรวจสอบความปลอดภัยของลูกจ้างในการท างาน เช่น การสวมหมวกนิรภัย เสื้อสะท้อนแสง 
เข็มขัดนิรภัย ตลอดจนถุงมือ รองเท้า ให้เหมาะสมกับส่วนงานที่ได้รับมอบหมาย ตรวจสอบความพร้อมหรือ
ความเสียหายของอุปกรณ์ความปลอดภัย ควรมีการตรวจสอบอุปกรณ์ความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานก่อน
การเริ่มงานในทุกวัน ต้องมีการจัดอบรมการใช้งานอุปกรณ์ความปลอดภัยในการก่อสร้างส าหรับ
ลูกจ้างประจ าสัปดาห์ ต้องมีการตรวจสอบความเสียหายและบ ารุงรักษาอุปกรณ์ความปลอดภัยหลังการใช้
งาน มีการตรวจสอบลูกจ้างที่ท างานในพื้นที่ก่อสร้างว่ามีการสวมใส่หรือใช้งานอุปกรณ์ความปลอดภัยใน
ระหว่างท างานรวมทั้งตรวจสอบความเหมาะสมของอุปกรณ์กับลักษณะของงาน เพื่อความปลอดภัยส าหรับ
การด าเนินการก่อสร้าง 
 

  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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3.5 รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 

การตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร จะประกอบด้วย ประเด็น
ปัญหาทั่วไปในงานก่อสร้าง เขตก่อสร้าง งานไฟฟ้าและป้องกันอัคคีภัย  งานเจาะและงานขุด งานก่อสร้างที่
มีเสาเข็ม การใช้ค้ ายัน เครื่องจักรและปั้นจั่น เชือกลวดสลิงและรอก ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูง การใช้
นั่งร้าน บันได ขาหย่ัง และม้ายืน งานอุโมงค์ และงานคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล ดังตารางที่ 3.5-1 

ตารางที่ 3.5–1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

1. ประเด็นทั่วไป    

พื้นที่ก่อสร้างมีความสะอาดและปลอดภัย ใช่หรือไม่    

พื้นที่ท างานก่อสร้างมีความมั่นคงแข็งแรงสามารถรองรับน้ าหนัก
เครื่องจักรและอุปกรณ์ได้อย่างปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

มีผู้ควบคุมงานในการตรวจสอบความปลอดภัยก่อนและขณะท า
การก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

มีการรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยจัดเก็บวัสดุ
และอุปกรณ์ก่อสร้างให้เรียบร้อย ใช่หรือไม่ 

   

มีบันไดหรือทางลาดพร้อมทั้งติดตั้งราวกั้นหรือรั้วกันตกที่มั่นคง
แข็งแรง ใช่หรือไม่ 

   

มีแสงสว่างฉุกเฉินในเขตก่อสร้างเพียงพอ เพื่อใช้ในเวลาไฟฟ้าดับ 
ใช่หรือไม ่

   

ติดป้ายเตือนอันตรายบริเวณทางเข้า-ออกของยานพาหนะทุกแห่ง 
และจัดให้มีผู้ให้สัญญาณในขณะที่มียานพาหนะเข้า-ออกพื้นที่
ก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

ติดป้ายแสดงหมายเลขโทรศัพท์ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อขอ
ความช่วยเหลือในยามฉุกเฉิน เช่น โรงพยาบาล หน่วยงาน
ดับเพลิง หน่วยงานบรรเทาสาธารณภัย ที่ใกล้ที่สุดไว้บริเวณเขต
ก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

ติดตั้งป้ายเตือนและป้ายบังคับในพื้นที่ก่อสร้างโดยใช้เครื่องหมาย
หรือข้อความที่เข้าใจง่ายและเห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่ 

   

มีการฝึกอบรมลูกจ้างเกี่ยวกับการท างาน เช่น การใช้เครื่องจักร 
รหัสสัญญาณต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เป็นระยะ ๆ ใช่หรือไม ่

   

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.5–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

2. เขตก่อสร้าง 
2.1 สภาพแวดล้อมในเขตก่อสร้าง 

   

มีการก าหนดพื้นที่ก่อสร้างหรือกั้นเขต ด้วยวัสดุที่เหมาะสมตาม
ลักษณะงาน ใช่หรือไม่ 

   

มีการจัดท าป้าย “เขตก่อสร้าง” แสดงให้เห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม่    

มีการก าหนดทางเข้า-ออกและท าทางเดินเข้า-ออกที่พักอาศัยโดย
มิให้ผ่านเขตอันตราย ใช่หรือไม่ 

   

ไฟฟ้าส่องสว่างในเขตก่อสร้างเพียงพอต่อการท างาน หรือการ
เดินทางของคนงานในเหตุฉุกเฉิน ใช่หรือไม่ 

   

ในเวลากลางคืนมีสัญญาณไฟเตือนสีส้มตลอดเวลา ใช่หรือไม ่    
2.2 การดูแลเขตก่อสร้าง    

มีพื้นที่ที่ใช้เก็บวัสดุก่อสร้างอย่างเพียงพอ เป็นระเบียบ และไม่
ก่อให้เกิดอันตราย ใช่หรือไม่ 

   

2.3 การรักษาพยาบาลเบื องต้น    

มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลพร้อมส าหรับการใช้งาน ในเขตก่อสร้าง

ส าหรับคนงานทุกคน ใช่หรือไม่ 

   

มีคนงานที่ได้รับการอบรมความรู้เกี่ยวกับการปฐมพยาบาล 

เพียงพอกับจ านวนคนงาน ใช่หรือไม่ 

   

2.3 การรักษาความปลอดภัยในเขตก่อสร้าง    

เมื่อเขตก่อสร้างอยู่ในสถานที่ เช่น เขตโรงเรียน หรือสถานที่อื่นที่

มีลักษณะคล้ายกัน ได้มีการวางแผนเพื่อป้องกันไม่ให้เด็กนักเรียน

หรือผู้ไม่มีส่วนเกี่ยวข้องเข้ามาในเขตก่อสร้างร่วมกัน ใช่หรือไม่ 

   

3. งานไฟฟ้าและการป้องกันอัคคีภัย 
3.1 งานไฟฟ้า 

   

มีแผนผั งการติดตั้ งและการใช้ ระบบไฟฟ้ าในเขตก่อสร้าง          
ใช่หรือไม ่

   

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-71 

 

ตารางที่ 3.5–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

มีสวิตช์ตัดวงจรไฟฟ้าเพื่อควบคุมการใช้ไฟฟ้าในเขตก่อสร้าง ใช่
หรือไม่ 

   

มีการต่อสายดินส าหรับหม้อแปลงไฟฟ้า แผงไฟฟ้า และอุปกรณ์
ไฟฟ้าที่ติดตั้งอยู่กับที่ทุกชนิดเพื่อป้องกันกระแสไฟฟ้ารั่ว ใช่หรือไม ่

   

มีป้ายที่มีตัวอักษรหรือสัญลักษณ์ซึ่งสะท้อนแสงได้ เพื่อเตือนให้
ระวังอันตรายจากไฟฟ้าที่บริเวณหม้อแปลงไฟฟ้าและแผงไฟฟ้า 
ใช่หรือไม ่

   

3.2 งานป้องกันอัคคีภัย    

มีเครื่องดับเพลิงแบบเคลื่อนย้ายได้ที่ เหมาะสมกับชนิดของ
เชื้อเพลิงที่อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน ใช่หรือไม ่

   

4. งานเจาะและงานขุด    

มีราวกั้นหรือรั้วกันตก แสงสว่าง และป้ายเตือนอันตราย ขณะท า
การเจาะหรือขุดหลุม บ่อ คู และงานอื่นในลักษณะเดียวกัน ใช่
หรือไม่ 

   

มีแผ่นโลหะหรือวัสดุอื่นที่มีความแข็งแรงเพียงพอปิดคลุมหลุม/บ่อ 
และท าราวล้อมกั้นด้วยไม้หรือโลหะ ขณะท าการเจาะหรือขุดรู 
หลุม บ่อ คู และงานอื่นในลักษณะเดียวกัน ใช่หรือไม่ 

   

5. งานก่อสร้างที่มีเสาเข็ม    

มีการอบรมความปลอดภัยให้กับผู้ปฏิบัติงานที่มีหน้าที่บังคับ
เครื่องตอกเสาเข็ม ใช่หรือไม ่

   

ขั้นตอนการประกอบ การติดตั้ง การทดสอบ การใช้ การซ่อม
บ ารุง และการตรวจสอบเครื่องตอกเสาเข็ม เจ้าหน้าที่ปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะของเครื่องตอกเสาเข็มและคู่มือการใช้งาน
ที่ผู้ผลิตเครื่องตอกเสาเข็มก าหนดไว้ ใช่หรือไม ่

   

มีวิศวกรบันทึกผลการตรวจรับรองประสิทธิภาพของเครื่องตอก
เสาเข็ม ใช่หรือไม ่

   

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-72 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.5–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

มีคู่มือการใช้เครื่องตอกเสาเข็มและคู่มือการใช้สัญญาณสื่อสาร
ระหว่างผู้ปฏิบัติงานในการตอกเสาเข็มส าหรับผู้ปฏิบัติงาน  
ใช่หรือไม ่

   

มีป้ายพิกัดน้ าหนักยกและป้ายแนะน าการใช้เครื่องตอกเสาเข็มไว้
ที่จุดหรือต าแหน่งที่ผู้บังคับเครื่องตอกเสาเข็มเห็นได้ชัดเจน  
ใช่หรือไม ่

   

มีผู้ควบคุมงานด าเนินการตรวจสอบอุปกรณ์ รางเลื่อน แม่แรง 
และส่วนประกอบทั้งหมดของเครื่องตอกเสาเข็มให้อยู่ในสภาพที่
ใช้งานได้อย่างปลอดภัย ก่อนท าการตอกเสาเข็ม ใช่หรือไม ่

   

ไม่มีสิ่งกีดขวางสายตาผู้บังคับเครื่องตอกเสาเข็มที่จะมองเห็นการ
ท างานตอกเสาเข็ม ใช่หรือไม่ 

   

มีระบบระบายอากาศเสียออกจากบริเวณพื้นที่ท างานในงาน
ก่อสร้างที่มีเสาเข็ม ใช่หรือไม ่

   

6. การใช้ค  ายัน    

มีการค านวณออกแบบและควบคุมการใช้งานค้ ายัน โดยมีวิศวกร
รับรอง ใช่หรือไม ่

   

มีการสร้าง ประกอบ ติดตั้ง และตรวจสอบค้ ายันให้มั่นคงแข็งแรง
และมีความปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

7. เครื่องจักรและปั้นจั่น    

ปั้นจั่นได้รับการตรวจสภาพประจ าปีแล้ว ใช่หรือไม่    

ปั้นจั่นได้รับการตรวจสภาพประจ าวันโดยผู้ควบคุมปั้นจั่น
แล้ว ใช่หรือไม่ 

   

มีวิศวกรวางแผนงานและควบคุมตลอดเวลาที่ท าการติดตั้งหรือ
ทดสอบเครื่องจักรและปั้นจั่น ใช่หรือไม่ 

   

ผู้ปฏิบัติงานมีความช านาญในการใช้เครื่องจักร และผ่านการ
อบรมตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่ปลอดภัย ใช่หรือไม ่

   

มี เครื่องป้องกันอันตรายส าหรับผู้ปฏิบัติ งานซึ่ งท างานกับ
เครื่องจักรที่ปิดครอบแท่นหมุน เครื่องปิดบังประกายไฟ หรือ
ตะแกรงเหล็กเหนียว ใช่หรือไม่ 

   

 
  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-73 

 

ตารางที่ 3.5–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

เครื่องจักรและอุปกรณ์ที่ใช้ในการท างานก่อสร้างอยู่ในสภาพใช้
งานได้ดีและปลอดภัย ใช่หรือไม่ 

   

การใช้งานปั้นจั่นยกของ เหมาะสมกับน้ าหนักถ่วงและรัศมีของ
ปั้นจั่น ใช่หรือไม่ 

   

มีการติดตั้งอุปกรณ์เตือนอันตรายที่เครื่องจักร เช่น สัญญาณเสียง
และแสงส าหรับการเดินหน้าหรือถอยหลังของเครื่องจักร และติด
ป้ายเตือนอันตรายให้เห็นได้ชัดเจน ใช่หรือไม ่

   

ผู้ควบคุมบังคับปั้นจั่น ผู้ให้สัญญาณแก่ผู้บังคับปั้นจั่น ผู้ยึดเกาะ
วัสดุ หรือผู้ควบคุมการใช้ปั้นจั่น ได้ผ่านการอบรมหลักสูตรการ
ปฏิบัติหน้าที่ให้ปลอดภัย ใช่หรือไม ่

   

ผู้ควบคุมบังคับปัน้จั่นใช้งานปั้นจัน่ตรงตามค าแนะน าของผู้ผลิต 
ใช่หรือไม่ 

   

ในการตรวจสอบสภาพปั้นจั่นได้รับการตรวจสอบจากผู้ที่ได้รับ
อนุญาต ใช่หรือไม่ 

   

ผู้ที่ประกอบ ทดสอบ ใช้งาน และซ่อมบ ารุง ได้ปฏิบัติตาม
รายละเอียดคุณลักษณะของปั้นจั่นและคู่มือการใช้งานที่ผู้ผลิต
ปั้นจั่นก าหนดไว้ ใช่หรือไม่ 

   

มีการเติมน้ ามันหล่อลื่น และบ ารุงรักษาโครงสร้างและชิ้นส่วนของ
ปั้นจั่น ใช่หรือไม่ 

   

8. การใช้นั่งร้าน บันได ขาหยั่ง และม้ายืน    

มีวิศวกรตรวจสอบขณะสร้าง ประกอบ และติดตั้งนั่งร้าน ให้
เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่ปลอดภัย ใช่หรือไม ่

   

นั่งร้านตั้งอยู่บนฐานรากที่มั่งคง ใช่หรือไม่    
รอยต่อโครงสร้างของนั่งร้านยึดแน่นและปลอดภัย ใช่หรือไม่    

ในกรณีที่นั่งร้าน มีความสูงเกินกว่า 3 เมตร มีการติดตั้งอุปกรณ์
ป้องกันการพลัดตก ใช่หรือไม่ 

   

บริเวณฐานของนั่งร้านมีการติดตั้งแผ่นรองตีนเสา หรือวัสดุรอง
แบบอื่น ๆ ใช่หรือไม ่

   

 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-74 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.5–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

การใช้งานนั่ งร้านมีความเหมาะสมกับความกว้างของพื้นที่  
ใช่หรือไม ่

   

โครงสร้างนั่งร้านมีการผูกหรือยึดเพื่อป้องการแรงลม ใช่หรือไม่    

นั่งร้านที่มีความสูงเกินกว่า 4 เท่าของความกว้างของฐานนั่งร้าน 
มีการผูกหรือยึดกับโครงสร้างอื่น ใช่หรือไม่ 

   

มีบันไดที่มีโครงสร้างที่แข็งแรงทนทานและมีความปลอดภัยในการ
ใช้งานตามมาตรฐานในงานก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

มีการดูแลขาหยั่งหรือม้ายืน ให้มีโครงสร้างที่แข็งแรงปลอดภัย 
และมีพื้นที่ส าหรับยืนท างานอย่างเพียงพอ ใช่หรือไม่ 

   

การเข้า-ออกบริเวณนั่งร้านมีความปลอดภัย ใช่หรือไม ่    
นั่งร้านที่ถูกติดตั้ง รื้อถอนตามมาตรฐาน ใช่หรือไม ่    

9. เชือก ลวดสลิง และรอก    

มีการใช้เชือกหรือลวดสลิงที่มีขนาดเหมาะสมกับร่องรอก ใช่
หรือไม่ 

   

เชือกหรือลวดสลิงอยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน ไม่ผุเปื่อยหรือช ารุด 
ใช่หรือไม ่

   

10. การป้องกันการตกจากที่สูง    

ผู้ปฏิบัติงานที่ท างานก่อสร้างที่มีความเสี่ยงในการตกจากที่สูง
ตั้งแต่ 2 เมตร มีอุปกรณ์ป้องกันการตก ใช่หรือไม่ 

   

อุปกรณ์ป้องกันการตกมีการทดสอบ และสามารถใช้งานได้จริง ใช่
หรือไม่ 

   

อุปกรณ์ป้องกันการตกได้รับการตรวจสภาพ และมีการติดตั้งตรง
ตามค าแนะน าการใช้งานจากผู้ผลิต ใช่หรือไม่ 

   

อุปกรณ์ป้องกันการตกมีสภาพที่สามารถใช้งานได้ ไม่มีร่องรอย
การช ารุดเสียหาย ใช่หรือไม่ 

   

ผู้ปฏิบัติงานได้รับการอบรมและฝึกวิธีการใช้อุปกรณ์ป้องกันการ
ตก ใช่หรือไม่ 

   

 
 

  



 

บทที่ 3 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

3-75 

 

ตารางที่ 3.5–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

11. ทางเดินชั่วคราวยกระดับสูง    

มีการจัดสร้างทางเดินด้วยวัสดุที่มีความแข็งแรงสามารถรับ
น้ าหนักบรรทุกจรได้ตามสภาพการใช้งานจริง ใช่หรือไม่ 

   

มีราวกั้นหรือรั้วกันตกตามมาตรฐานตลอดทางเดิน ใช่หรือไม่    

มีวัสดุป้องกันการลื่นบริเวณทางเดินชั่วคราว ใช่หรือไม่    

12. งานอุโมงค์    

มีการอบรมวิธีท างานในอุโมงค์และวิธีป้องกันอันตรายก่อนเข้า
ท างานในอุโมงค์ และต้องอบรมทบทวนหรือเพิ่มเติมเป็นประจ าไม่
น้อยกว่าเดือนละหนึ่งครั้ง ใช่หรือไม่ 

   

มีวิศวกรซึ่งมีประสบการณ์ด้านอุโมงค์และด้านปฐพีวิศวกรรม เป็น
ผู้ออกแบบและก าหนดวิธีปฏิบัติงาน ใช่หรือไม่ 

   

มีวิศวกรซึ่งมีประสบการณ์ด้านงานขุดเจาะอุโมงค์เป็นผู้ควบคุม
งานตลอดเวลา ใช่หรือไม่ 

   

13. ชิ นส่วนแผ่นคอนกรีตในงานก่อสร้าง    

13.1 แผ่นคอนกรีตส าเร็จรูป    

มีการตรวจสอบชิ้นส่วนหรือแผ่นคอนกรีตส าเร็จรูปก่อนการ
ก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

มีรายการค านวณในการติดตั้งชิ้นส่วนหรือแผ่นคอนกรีตส าเร็จรูป 
ใช่หรือไม ่

   

มีการตรวจสอบการสภาพชิ้นส่วนหรือแผ่นคอนกรีตส าเร็จรูป 
เป็นไปตามรูปแบบที่ก าหนด ใช่หรือไม่ 

   

การติดตั้งชิ้นส่วนหรือแผ่นคอนกรีตส าเร็จรูป ก าลังด าเนินการตาม
รูปแบบและข้อก าหนด ใช่หรือไม่ 

   

มีวิศวกรรมรับรอง ว่าชิ้นส่วนหรือแผ่นคอนกรีตส าเร็จรูปมีความ
พร้อมในการก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

มีการจัดพื้นที่ในการการท างานหรือห้ามเข้าระหว่างการติดตั้ง
ชิ้นส่วนหรือแผ่นคอนกรีตส าเร็จรูป ใช่หรือไม่ 

   

13.2 แบบหล่อคอนกรีตในการก่อสร้าง    

การติดตั้ งแบบหล่อคอนกรีตได้รับการรับรองจากวิศวกรที่

ออกแบบหรือวิศวกรควบคุม ใช่หรือไม่ 

   

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 3 

 

3-76 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 3.5–1 (ต่อ) รายการตรวจสอบความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและเครื่องมือเครื่องจักร 
ประเด็น ใช ่ ไม่ใช่ หมายเหตุ 

การติดตั้ งแบบหล่อคอนกรีตได้รับการรับรองจากวิศวกรที่

ออกแบบหรือวิศวกรควบคุม ใช่หรือไม่ 

   

การด าเนินการติดตั้งแบบหล่อเป็นไปตามเอกสารรายการติดตั้ง

แบบหล่อ และเป็นไปตามหลักเกณฑ์การปฏิบัติงาน ใช่หรือไม ่

   

14. การรื อถอน ท าลาย    

ผู้ควบคุมงานได้แจ้งรื้อถอนล่วงหน้า ใช่หรือไม ่    

มีการป้องกันวัตถุตกหล่นขณะด าเนินการรื้อถอนตามข้อบังคับ
เรียบร้อย ใช่หรือไม ่

   

มีผู้รับผิดชอบในส่วนของการรื้อถอนอย่างเหมาะสม ใช่หรือไม่    

15. การจัดการจราจรในบริเวณพื นที่ก่อสร้าง    

ผู้ควบคุมงานได้จัดการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยพิจารณา

ในเรื่องความปลอดภัยและความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุที่อาจ

ได้รับผลกระทบจากงานก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

มีการจัดการด้ านความปลอดภัยของการจราจรก่อนการ

ด าเนินงานก่อสร้าง ใช่หรือไม่ 

   

16. งานคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล    

มีการใช้อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลตลอดเวลาที่

ท างาน ใช่หรือไม่ 

   

มีการจัดอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย ให้เหมาะสมกับลักษณะ

ของงาน และเป็นไปตามมาตรฐาน ใช่หรือไม่ 

   

มีการตรวจสอบและอบรมการใช้อุปกรณ์ก่อนการใช้งานแก่

เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงาน ใช่หรือไม่ 

   

 
 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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บทที่ 4  
กรณีศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับการก่อสร้าง 

 
เพื่อให้เป็นแนวทางในเรียนรู้กระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางและการเขียนรายงาน

ตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้างของกรมทางหลวงชนบท พร้อมทั้งสามารถ
ด าเนินการระบุปัญหาและเสนอแนะแนวทางแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยงานทางในขั้นตอนการก่อสร้าง 
ในบทนี้จึงได้ยกตัวอย่างกรณีศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับกรมทางหลวงชนบท 3 สาย
ทางตัวอย่าง ซึ่งมีลักษณะโครงการก่อสร้างทางที่แตกต่างกัน ได้แก่ สายทาง ชม.3035 จังหวัดเชียงใหม่ 
สายทาง พท.4009 จังหวัดพัทลุง และสายทาง ลบ.4037 จังหวัดลพบุรี ทั้งนี้การยกตัวอย่างกรณีศึกษา
เหล่านี้มีวัตถุประสงค์เพียงเพื่อแสดงตัวอย่างการเขียนรายงานการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับ
การก่อสร้าง รวมทั้งการระบสุภาพปัญหาด้านความปลอดภัยงานทางเท่านั้น 

 

4.1 กรณีศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางสายทาง ชม.3035 จ.เชียงใหม ่

สายทาง ชม.3035 จ.เชียงใหม่ เป็นสายทางที่มี 4 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจร โดยมีเกาะ
กลางและคลองชลประทานคั่นระหว่างทิศทางจราจร และมีจุดสะพานหรือจุดกลับรถเป็นจุดเชื่อมให้
ยานพาหนะสัญจรข้ามทิศทางได้ สายทางอยู่ระหว่างการก่อสร้างท าให้มีปัจจัยต่าง ๆ ที่อาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุได้ เช่น บริเวณเข้า-ออก ทางเชื่อมกับพื้นที่ก่อสร้าง รวมถึงสะพานเชื่อมที่อยู่ระหว่างสายทาง
ระหว่างการก่อสร้างกับสายทางเดิม โดยรายละเอียดของการตรวจสอบความปลอดภัยบนสายทาง มี
รายละเอียดดังนี ้

 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-2 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
สายทาง ชม.3035 ถนนสายเลี่ยงเมือง สนัป่าตอง-หางดง (ตอนที่ 3) 

กม.11+159 กม.12+372 และ กม.19+700 
 

1. ข้อมูลสายทาง 

รหัสสายทาง : ชม.3035 
ชื่อสายทาง : ถนนสายเลี่ยงเมือง สันป่าตอง-หางดง (ตอนที่ 3) 
กม. เริ่มต้น : 13+793   กม. สิ้นสุด : 27+351 
ระยะทาง  : 13.558 กิโลเมตร 
พิกัดเริ่มต้น : 18.643737, 98.848474 
พิกัดสิ้นสุด : 18.724058, 98.927112 

 

 
รูปที่ 4.1–1 แผนทีส่ายทาง ชม.3035 

 

2. ประเด็นความปลอดภัยที่พบจากการตรวจสอบโดยใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
จากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง โดยอาศัยระบบเทคโนโลยีสารสนเทศของกรมทางหลวง

ชนบท ซึ่งได้แก่ ระบบบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวงชนบท (Rural Road Network Management: 
RM) และระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบท (Accident Report Management System: 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ARMS) นั้น สามารถจัดหมวดหมู่ของประเด็นความปลอดภัยงานทางที่ตรวจพบ โดยจ าแนกตามต าแหน่ง
การเกิดอุบัติเหตุบนสายทาง ดังนี ้

 
1) ต าแหน่งเกิดอุบัติเหตุ กม.11+159 

 
รูปที่ 4.1–2 ภาพถ่ายถนนบริเวณต าแหน่งเกิดอุบัติเหตุ กม.11+159 

 

 
รูปที่ 4.1–3 ภาพถ่ายทางอากาศและข้อมูลทรัพย์สนิ กม.11+159 

 
ลักษณะบริเวณที่เกิดเหต ุ :  ทางโค้ง 
ผิวทาง   :  ลาดยาง (AC) ขนาด 2 ช่องจราจร กว้าง 7.00 เมตร 
ไหล่ทาง   :  ลาดยาง (AC) ข้างละ 2.50 เมตร 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-4 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.1–1 ประเดน็ปัญหาที่พบ บรเิวณต าแหน่งเกดิอุบัติเหตุ กม.11+159 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) ประเด็นทั่วไป: แนวเส้นทาง 
บริเวณ กม.11+159 มีลักษณะเป็นทางเบี่ยง 

ซึ่งปิดการจราจรในหนึ่งทิศทาง ท าให้กระแส
จราจรในทิศทางดังกล่าวต้องสัญจรอยู่ในช่อง
จราจรทิศฝั่งตรงข้าม ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ
ได้ เช่น การสัญจรของยานพาหนะขนาดใหญ่
ผ่านบริเวณทางเบี่ยง  

2) ประเดน็ทั่วไป: ความปลอดภัยและ 
การมองเหน็ช่องจราจร 
เส้นแบ่ งทิศทางจราจรและเส้นแบ่งช่อง

จราจร รวมถึงเครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่
ไม่ได้ใช้งานไม่ได้ถูกรื้อถอน ซึ่งอาจสร้างความ
สับสนให้กับผู้ใช้ทาง 

 
3) พื้นผิวถนน 

ผิวถนนบริเวณช่องทางจักรยานมีปัจจัยที่อาจ
ท าให้เกิดสภาพลื่น เนื่องจากมีเศษดินและทราย
บนผิวทาง 

 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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2) ต าแหน่งเกิดอุบัติเหตุ กม.12+372 

ลักษณะบริเวณที่เกิดเหตุ  :  จุดกลับรถ 
ผิวทาง   :  ลาดยาง (AC) ขนาด 2 ช่องจราจร กว้าง 7.00 เมตร 
ไหล่ทาง   : ลาดยาง (AC) ข้างละ 2.5 เมตร 

 

 
รูปที่ 4.1–4 ภาพถ่ายถนนบริเวณต าแหน่งเกิดอุบัติเหตุ กม.12+372 

 

 
รูปที่ 4.1–5 ภาพถ่ายทางอากาศและข้อมูลทรัพย์สนิ กม.12+372 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-6 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.1–2 ประเดน็ปัญหาความปลอดภัยทีต่รวจพบบริเวณ กม.12+372 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) ประเด็นทั่วไป: แนวเส้นทาง 
บริเวณ กม.12+372 มีลักษณะเป็น 

ทางเชื่อม ซึ่งต าแหน่งและรูปแบบของทาง
เชื่อม และการจัดการช่องจราจรบริเวณ
ดังกล่าวไม่ชัดเจน ซึ่งอาจสร้างความสับสน
กับผู้ใช้ทาง 

 
2) ประเด็นทั่วไป: ความปลอดภัยและ 

การมองเห็นช่องจราจร 
เส้นแบ่งทิศทางจราจรและเส้นแบ่งช่อง

จราจร รวมถึงเครื่องหมายจราจรบนผิว
ทาง เช่น ลูกศรบนผิวทางที่ไม่ได้ใช้แล้ว
ไม่ ได้ถูกรื้อถอน อาจสร้างความสับสน
ให้กับผู้ใช้ทาง 

 

 
3) ประเด็นทั่วไป: อุปกรณ์กันอันตราย 

บริ เวณ หั วสะพ านมี ลั กษ ณ ะที่ ไม่
ปลอดภัยต่อยานพาหนะที่อาจเสียหลัก
หลุดออกนอกเส้นทาง อาจพุ่ งเข้ าชน 
บริเวณหัวสะพานและเกิดความสูญเสีย
ชีวิตและทรัพย์สินได ้

 
 
 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.1–2 (ต่อ) ประเด็นปัญหาความปลอดภัยทีต่รวจพบบริเวณ กม.12+372 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

4) การจัดการจราจร: การจัดการและ
การควบคุมการใช้ความเร็ว 
กระแสจราจรบนช่วงถนนดังกล่าวมี

การใช้ความเร็วที่สูงและเป็นอันตรายต่อ
ผู้ ใช้ท าง ซึ่ ง ไม่ มี การติ ดตั้ งป้ ายจ ากั ด
ความเร็ว หรือป้ายเตือนก่อนถึงสะพาน
เชื่อม 

 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-8 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

3) ต าแหน่งเกิดอุบัติเหตุ กม.19+700 

ลักษณะบริเวณที่เกิดเหตุ  :  ทางโค้ง 
ผิวทาง    :  ถนนลาดยาง (AC) 2 ช่องจราจร (7 เมตร) 
ไหล่ทาง    :  ถนนลาดยาง (AC) (2.5 เมตร) 

 

 
รูปที่ 4.1–6 ภาพถ่ายถนนบริเวณต าแหน่งเกิดอุบัติเหตุ กม.19+700 

 

 
รูปที่ 4.1–7 ภาพถ่ายทางอากาศและข้อมูลทรัพย์สนิ กม.19+700 

  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.1–3 ประเดน็ปัญหาความปลอดภัยทีต่รวจพบบริเวณ กม.19+700 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) ประเด็นทั่วไป: แนวเส้นทาง 
ช่วงถนนมีลักษณะเป็นทางโค้งและมี

ทางสะพานเชื่อมระหว่างสายทางพื้นที่
ก่อสร้างกับสายทางที่ เปิดให้สัญจรเดิม 
สะพานเชื่อมดังกล่าวอยู่ใกล้บริเวณทางโค้ง 
อาจก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ขับขี่ที่ใช้ทาง
เชื่อมได้  

2) ประเด็นทั่วไป: ความปลอดภัยและ 
การมองเห็นช่องจราจร 
เส้นแบ่งทิศทางจราจรไม่ชัดเจนและ

เลือนราง ซึ่งอาจท าให้ผู้ขับขี่ขับคร่อมช่อง
จราจรและอาจเกิดอุบัติเหตุเฉี่ยวชนได ้

 
3) การจัดการจราจร : การเข้ า -ออก

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
ต าแหน่งของสะพานเชื่อมซึ่ งเชื่อม

ระหว่างสายทางพื้นที่ก่อสร้างกับสายทางที่
เปิดให้สัญจรเดิม ไม่สามารถมองเห็นได้
ชัดเจน และระยะห่างการติดตั้งป้ายเตือน
บริเวณดังกล่าวไม่เพียงพอ 

 

4) ประเด็นทั่วไป: สภาพอันตรายข้าง
ทาง 
บ ริ เวณ ส ะพ าน เชื่ อ ม ไม่ มี ร าวกั น

อันตรายเพื่อป้องกันบริเวณหัวสะพาน 
และส่วนปลายของอุปกรณ์กันชนแบบ
ก าแพงคอนกรีต  

 
 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-10 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.1–3 (ต่อ) ประเด็นปัญหาความปลอดภัยทีต่รวจพบบริเวณ กม.19+700 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

5) ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
ป้ายจราจร ได้แก่ ป้ายจ ากัดความเร็ว 

ป้ าย เตื อนก่อนถึ งทางโค้ ง ป้ าย เตื อน
แ น วท า งบ ริ เวณ ท า ง โค้ ง  (Chevron 
Alignment Sign) และป้ายเตือนสะพาน
เชื่อม ไม่ได้ถูกติดตั้งในต าแหน่งที่จ าเป็น 
อาจส่งผลให้ผู้ใช้ทางมีพฤติกรรมการขับขี่ที่
ไม่ปลอดภัยและไม่ทราบลักษณะแนว
เส้นทางถนนได ้ 

 

 

 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

4-11 

 

ตารางที่ 4.1–4 ประเดน็ปัญหาที่พบจากการใชร้ะบบสารสนเทศฯ ปัญหาทั่วไปทีพ่บบริเวณถนนทีเ่ปิด
ให้บริการแล้ว สายทาง ชม.3025 กม.13.793 ถึง กม.27+351 

ลักษณะการประเมิน ภาพประกอบ 
1) การจัดการจราจร : การเข้ าออก

บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
    สะพ าน เชื่ อ ม ซึ่ ง เชื่ อ มกั บ พื้ น ที่
ก่ อสร้ างกั บสายทางเดิ ม  จากการ
ตรวจสอบพบปัจจัยที่อาจก่อให้ เกิด
อันตราย  เนื่ อ งจากไม่ มี ป้ าย เตื อน
สะพานเชื่อม และไม่มีป้ายเตือนสถานที่
ก่อสร้าง รวมถึงการป้องกันอันตราย
บริเวณสะพาน 

 

 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-12 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

3. ประเด็นความปลอดภัยที่พบจากการตรวจสอบภาคสนาม 
จากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางในภาคสนาม สามารถจัดหมวดหมู่ของประเด็นความ

ปลอดภัยที่พบ ไว้เป็นประเด็นต่าง ๆ โดยจ าแนกตามต าแหน่งการเกิดอุบัติเหตุบนสายทาง ดังนี้ 

ตารางที่ 4.1–5 ประเดน็ปัญหาที่พบบริเวณพื้นที่ก่อสรา้ง กม.11+159 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) การจัดการจราจร: การจัดการและควบคุม
การใช้ความเร็ว 

ผู้ใช้ทางขับขี่ด้วยความเร็วที่ค่อนข้างสูงใน
พื้นที่ก่อสร้างที่มีการเบี่ยงการจราจร โดยไม่มี
การติดตั้งอุปกรณ์ที่เหมาะสมที่เตือนหรือชะลอ
การใช้ความเร็วของผู้ขับขี่ยานพาหนะเข้าสู่ทาง
เบี่ยง ซึ่งอาจท าให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะขับขี่ด้วย
ความเร็วสูงในการเข้าสู่ทางเบี่ยง อาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุได้ง่าย 

 

2) ป้ายและเครื่องหมายจราจร: ป้ายจราจร 
ป้ายเตือนก่อนถึงทางเบี่ยงอยู่ในต าแหน่งที่

ใกล้กับต าแหน่งทางเบี่ยงมากเกินไป ท าให้ระยะ
การมองเห็นและระยะหยุดรถปลอดภัยไม่
เพียงพอเหมาะสมกับความเร็วบริเวณดังกล่าว 
ซึ่งอาจท าให้ผู้ขับขี่ไม่ทันสังเกตเห็นทางเบี่ยง
ข้างหน้าได ้

 

 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.1–6 ประเดน็ปัญหาที่พบบริเวณพื้นที่ก่อสรา้ง กม.12+372 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) ประเด็นทั่วไป : ทางเชื่อมเข้าออก 
การจัดการทางเชื่อม บริเวณ กม.12+372 ไม่

มีการจ ากัดการเข้า-ออกที่ชัดเจน ซึ่งท าให้ผู้ขับขี่
ยานพาหนะบริเวณดังกล่าวเกิดความสับสน และ
ควรมีป้ายแนะน าหรือป้ายเตือนก่อนถึงบริเวณ
ทางเชื่อมเข้า-ออกให้ชัดเจนด้วย 

 
2) ประเด็นทั่วไป : ความปลอดภัยและการ

มองเห็นช่องจราจร 
เส้นแบ่งทิศทางจราจรและเส้นแบ่งช่อง

จราจร ตลอดจนเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
เช่น เครื่องหมายลูกศรบนผิวทาง เป็นต้น ที่ไม่ได้
ใช้งานแล้วไม่ได้ถูกรื้อถอน ซึ่งอาจสร้างความ
สับสนให้กับผู้ใช้ทาง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-14 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.1–7 ประเดน็ปัญหาที่พบบริเวณพื้นที่ก่อสรา้ง กม.19+700 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) ประเด็นทั่วไป : ความปลอดภัยและการ
มองเห็นช่องจราจร 

ผู้ใช้ทางไม่สามารถมองเห็นพื้นที่ก่อสร้างได้
ชัดเจน เนื่องจากไม่มีการก าหนดพื้นที่ก่อสร้าง
และการจ ากัดการเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างใน
รูปแบบที่ ชั ด เจน  ซึ่ งอาจท าให้ ผู้ ขั บขี่ ใช้
ความเร็วที่ไม่ปลอดภัยหรือมีการสัญจรผ่าน
พื้นที่ก่อสร้างที่ไม่ปลอดภัยได ้

 

 
2) ประเด็นทั่วไป : ทางเชื่อมเข้า-ออก 

บริเวณทางเชื่อมเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้างไม่
ชัดเจน ซึ่งไม่มีป้ายเตือนทางเชื่อมที่เหมาะสม 
รวมถึงถูกบดบังจากสิ่ งก่อสร้างและวัชพืช
บริเวณไหล่ทาง 

 
3) พื้นผิวถนน 

ผิวถนนบริเวณพื้นที่ก่อสร้างมีสภาพขรุขระ
เป็นหลุมบ่อ มีน้ าท่วมขัง ซึ่งเป็นอันตรายต่อผู้
ขับขี่ที่สัญจรผ่านพื้นที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะ
รถจักรยานยนต์หรือรถจักรยานที่อาจเสียการ
ควบคุมได้ 

 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.1–8 ประเดน็ปัญหาที่พบบริเวณพื้นที่ก่อสรา้ง กม.13.793 ถึง กม.27+351 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) ปัญหาทั่วไป : อุปกรณ์กันอันตราย 
อุปกรณ์กันอันตรายในบริเวณพื้นที่

ก่อสร้างไม่อยู่ในสภาพที่สามารถป้องกัน
สภาพอันตรายจากการปฏิบัติงานบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างได ้รวมทั้งอุปกรณ์กันอันตราย
ที่ติดตั้งมีการช ารุดเสียหาย อุปกรณ์กัน
อันตรายมีการติดตั้ งที่ ไม่ เหมาะสม มี
ช่องว่าง มี โอกาสก่อให้ เกิดอุบัติ เหตุที่
ร้ายแรงได้ 

 

 
2) ปัญ หาทั่ ว ไป  : การซ่ อมแซมและ

บ ารุงรักษา 
ไม่มีอุปกรณ์ป้องกันความปลอดภัยของ

ผู้ปฏิบั ติ งานก่อสร้างที่ เอื้ อ ให้ สามารถ
ด าเนินการได้อย่างปลอดภัยในระหว่างที่มี
การก่อสร้าง  
3) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยในเวลา

กลางคืน 
แสงสว่างบริเวณช่วง กม.13.793 ถึง 

กม.27+351 ไม่เพียงพอในเวลากลางคืน 
เนื่องจากไฟฟ้าส่องสว่างช ารุด 

 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-16 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.1–8 (ต่อ) ประเด็นปัญหาทีพ่บบริเวณพื้นทีก่่อสร้าง กม.13.793 ถึง กม.27+351 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

4) ป้ายและเครื่องหมายจราจร : ป้าย
จราจร 

บริเวณก่อนถึงสะพานเชื่อมซึ่งเชื่อม
ระหว่างสายทางเดิมกับพื้นที่ก่อสร้าง ไม่มี
การติดตั้งป้ายเตือนที่จ าเป็น เช่น ป้ายเตือน
ก่อนถึงสะพานเชื่อม และป้ายเตือนก่อนเข้า
พื้นที่ก่อสร้าง รวมถึงสัญญาณไฟกระพริบที่
เพียงพอ 

 

 
5) ปัญหาทั่วไป : สะพานเชื่อม 

สะพานเชื่ อมซึ่ งเชื่ อมระหว่างพื้ นที่
ก่อสร้างกับสายทางเดิมมีระดับของผิวทางที่
แตกต่างกัน ท าให้ผู้ขับขี่ต้องชะลอความเร็ว
และใช้เวลาในการเลี้ยวมากขึ้น อาจท าให้
เกิดอุบัติเหตุชนท้ายกับยานพาหนะที่ขับ
ตามมาได ้

 

 
 
 
 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.1–8 (ต่อ) ประเด็นปัญหาที่ตรวจพบบรเิวณพื้นที่ก่อสร้าง กม.13.793 ถึง กม.27+351 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

6) ปัญหาทั่วไป : ทางเชื่อมเข้าออก 
บริเวณทางเข้า-ออก พื้นที่ก่อสร้าง ไม่มี

การจ ากัดการเข้า-ออก รวมถึงการติดตั้ง
ป้ายเตือนที่ ชัดเจน และไม่มีป้ ายเตือน
เครื่องจักรที่ก าลังท างาน 

 
7) ปัญ หาทั่ ว ไป  : ระยะการมองเห็น

บริเวณทางเชื่อม 
ป้ายเตือนบริเวณทางเชื่อมไม่ชัดเจน ซึ่ง

ถูกบดบังจากสิ่งก่อสร้างและวัชพืชบริเวณ
ไหล่ทาง อีกทั้งระยะการมองเห็นบริเวณ
ทางเชื่อมไม่เพียงพอ  
8) พื้นผิวถนน 

ผิวถนนและผิวสะพานเชื่อม มีสภาพ
พื้นผิวที่ขรุขระเป็นหลุม และมีน้ าท่วมขัง 
ซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ยานพาหนะ 
โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ ซึ่งอาจก่อให้เสีย
การควบคุมได้  
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-18 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

4. สรุปประเด็นความปลอดภัยที่ตรวจพบและข้อเสนอแนะแนวทางแก้ไข 
ประเด็นความปลอดภัยที่พบทั้งจากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางด้วยเทคโนโลยีระบบ

สารสนเทศและพร้อมกับการลงพื้นที่ภาคสนาม โดยประเมินระดับความเสี่ยงของแต่ละประเด็น และ
ข้อเสนอแนะแนวทางการแก้ไขปัญหาและปรับปรุงความปลอดภัย สามารถสรุปในรายละเอียดได้ตารางที่ 
4.1–9 

ตารางที่ 4.1–9 สรุปประเดน็ความปลอดภัยและข้อเสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง ชม.3035 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

1) ประเด็นทั่วไป : แนวเส้นทาง 

• บ ริ เ ว ณ  ก ม .12+ 372 มี
รูปแบบของการจัดการช่อง
จราจรที่ไม่ชัดเจน 

 

• ปรับปรุงการจัดช่องจราจรให้
มีความชัดเจน เพื่อลดการ
สับสนของผู้ขับขี่ยานพาหนะ
ที่สัญจรบริเวณดังกล่าว 

นาน ๆ 
ครั้ง 

เล็กน้อย ปาน
กลาง 

2) ปัญหาทั่วไป : สะพานเชื่อม 

• สะพานเชื่อมซึ่งเชื่อมระหว่าง
พื้นที่ก่อสร้างกับสายทางเดิม 
มีระดับที่แตกต่างกัน ซึ่งท า
ให้ผู้ขับขี่ต้องใช้เวลาในการ
เลี้ยวมากขึ้น ซึ่ งอาจท าให้
เกิดอุบัติเหตชุนท้ายได ้

• ปรับปรุงระดับของสะพาน
เชื่ อมกับสายทางเดิมและ
พื้นที่ ก่อสร้าง ให้มีระดับที่
เหมาะสมกับการขับขี ่

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

เล็กน้อย สูง 

 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.1–9 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง ชม.3035 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การ
เกิด 

ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

3) ประเด็นทั่วไป : ความปลอดภัยและการมองเห็นช่องจราจร 

• เส้นแบ่งทิศทางจราจร และ
เส้นแบ่งช่องจราจร ท าให้เกิด
ความสับสน เช่น กม.11+159 
และ กม.12+372 

• ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบน
ผิวทางให้มีความเหมาะสมกับ
การจราจรบริเวณดังกล่าว 

นาน ๆ 
ครั้ง 

 
 

รุนแรง  
 
 

สูง 
 
 

• เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง
ที่ไม่ได้ใช้แล้ว ไม่ได้ท าการรื้อ
ถอน ซึ่งอาจสร้างความสับสน
ให้ กั บ ผู้ ใ ช้ ท า ง  เช่ น  ก ม .
11+159 และ กม.12+372 

• รื้อถอนเครื่องหมายจราจรบน
ผิวทางที่ไม่ได้ใช้งาน เพื่อไม่ให้
เกิดความสับสนของผู้ขับขี ่

 

นาน ๆ 
ครั้ง 

 

เล็กน้อย 
 
 

ปาน
กลาง 

  
 

• เส้นแบ่งทิศจราจรบนผิวทาง
ไม่ชัดเจนและเลือนราง อาจ
ท าให้ผู้ขับขี่ขับคร่อมไปยังช่อง
จ ราจ รอี ก ทิ ศ ท างได้  เช่ น 
บริเวณ กม.19+700 

• ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบน
ผิวทาง โดยการทาสีตีเส้นใหม่ 
เพื่อให้มีความชัดเจนในการ
มองเห็นเพิ่มขึ้น 

นาน ๆ 
ครั้ง 

 
 

เล็กน้อย 
 
 

ปาน
กลาง 

 
 

• บริเวณพื้นที่ก่อสร้างไม่มีการ
ก าหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างอย่าง
ชัดเจน และไม่มีการจ ากัดการ
เข้ า อ อ ก บ ริ เว ณ ส ถ า น ที่
ก่อสร้าง 

• ติดตั้งป้ายเตือนบริเวณพื้นที่
ก่ อสร้าง ให้ มี ความชัด เจน 
โดยเฉพาะบริเวณทางเชื่อมที่
อยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้าง 

นาน ๆ 
ครั้ง 

 

เล็กน้อย 
 

ปาน
กลาง 

 

 
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-20 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.1–9 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง ชม.3035 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

4) ปัญหาทั่วไป : การซ่อมแซมและบ ารุงรักษา 

• ไม่มีอุปกรณ์ป้องกันความ
ปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงาน
ก่ อส ร้ างที่ ท า ให้ ส าม ารถ
ด าเนินการได้อย่างปลอดภัย
ในระหว่างที่มีการก่อสร้าง 

• ติดตั้งอุปกรณ์อ านวยความ
ปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน
ก่อสร้างให้สามารถด าเนินการ
ได้อย่างปลอดภัยในระหว่างที่
มีการก่อสร้าง 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

รุนแรง
มาก 

ยอมรับ
ไม่ได ้

5) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 

• ไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณช่วง 
กม.13+793 ถึง กม.27+351 
ไม่เพียงพอในเวลากลางคืน 
เนื่องจากเสาไฟฟ้าส่องสว่าง
ช ารุด 

• ปรับปรุงหรือซ่อมแซมระบบ
ไฟ ฟ้ า ส่ อ ง ส ว่ า ง บ ริ เว ณ
ดังกล่าว ให้สามารถใช้งานได้
และมีแสงสว่างเพียงพอ 

นาน ๆ 
ครั้ง 

รุนแรง สูง 

6) ประเด็นทั่วไป : อุปกรณ์กันชน 

• บริเวณหัวสะพานและสะพาน
เชื่ อ ม  มี ลั ก ษ ณ ะ ที่ ไ ม่
ปลอดภัยต่อยานพาหนะที่
เสียหลักพุ่งชน เนื่องจากไม่มี
การติดตั้ งอุปกรณ์กันชนที่
เหมาะสม 

• ติดตั้งอุปกรณ์กันชนบริเวณ
สะพานให้มีความเหมาะสม 

นาน ๆ 
ครั้ง 

รุนแรง
มาก  

สูง 
 
 
 

• บางต าแหน่งไม่มีการติดตั้ง
อุปกรณ์กันชนบริเวณสถานที่
ก่อสร้างที่เหมาะสม 

• ติดตั้งอุปกรณ์กันชนบริเวณ
สถานที่ ก่ อสร้างให้ มี ความ
เหมาะสม และเพื่อป้องกันมิให้
การจราจรบริเวณใกล้ เคียง
ได้รับอันตรายอันเนื่องมาจาก
การปฏิบัติงานก่อสร้าง 

นาน ๆ 
ครั้ง 

 
 
 

รุนแรง
มาก 

 
 

สูง 
 
 
 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.1–9 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง ชม.3035 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

• อุปกรณ์กันชนที่ช ารุดและ
ไม่ได้รับการซ่อมแซม อีกทั้ง
อุปกรณ์กันชนคอนกรีตปิดไม่
สนิทและมีช่องว่าง ซึ่งเป็น
อันตรายต่อผู้ที่ใช้ทาง 

• ปรับปรุงอุปกรณ์กันชนให้มี
ความสมบูรณ์พร้อมใช้งาน 

นาน ๆ 
ครั้ง 

รุนแรง 
 

สูง 

7) ป้ายและเครื่องหมายจราจร : ป้ายจราจร 

• ต าแหน่งของการติดตั้งป้าย
จ ากัดความเร็วบริเวณ กม.
11+159 มีความขัดแย้งซึ่ ง
กันและกัน และระยะการ
ติ ด ตั้ ง ไ ม่ เห ม า ะ ส ม กั บ
ความเร็วบริเวณดังกล่าว 

• ปรับเปลี่ยนต าแหน่งการติดตั้ง
ป้ายจราจรให้ เหมาะสมกับ
ความเร็วของการสัญจรบริเวณ
ดังกล่าว 

 

นาน ๆ 
ครั้ง 

 

เล็กน้อย 
 

ปาน
กลาง 

 
 

• ไม่มีการติดตั้งป้ายจราจรที่
จ าเป็น (ป้ายบังคับ ป้ายเตือน 
ป้ายแนะน า) เช่น ป้ายเตือน
ก่อนถึงทางโค้ ง ป้ายเตือน
แนวทางบริเวณทางโค้ง ป้าย
เตือนสถานที่ก่อสร้าง ป้าย
จ ากั ดความ เร็ว  และป้ าย
เตือนสะพานเช่ือม เป็นต้น 

• ติดตั้งป้ายจราจรให้เพียงพอ
เหมาะสม เพื่ อให้ สามารถ
เตือนผู้ขับขี่ในการใช้เส้นทาง
ให้ทราบถึงอันตรายข้างหน้า
ได ้

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้
 

เล็กน้อย สูง 

 
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-22 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.1–9 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง ชม.3035 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

8) การจัดการจราจร : การจัดการและการควบคุมการใช้ความเร็ว 

• ก่อนถึงทางเบี่ยง กม.11+159 
ไม่ มี เส้ น ช ะ ล อ ค ว า ม เร็ ว 
(Rumble Strips) เพื่ อชะลอ
ความ เร็วของยานพาหนะ
ก่อนที่จะเข้าทางเบี่ยง 

• ติดตั้ ง เส้นชะลอความเร็ว
บ ริ เวณ ก่ อนถึ งท างเบี่ ย ง 
เพื่อให้สามารถเตือนการใช้
ความเร็วของผู้ขับขี่บริเวณ
ก่อนถึงทางเบี่ยงได้  

นาน ๆ 
ครั้ง 

รุนแรง สูง 

9) การจัดการจราจร : การเข้าออกบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

• ต าแหน่งของสะพานเช่ือมซึ่ง
เป็นทางเชื่อมกับบริเวณที่
ก่อสร้าง ไม่สามารถมองเห็น
ได้ชัดเจน และระยะป้ายเตือน
บริเวณดังกล่าวไม่เพียงพอ 

• ติดต้ังป้ายเตือนและ
เครื่องหมายจราจรบริเวณ
ทางเชื่อมให้ชัดเจน 
 

 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได้  
 

น้อย
มาก  

 

ปาน
กลาง  

 

10) พื้นผิวถนน 

• ผิวจราจรบริเวณทางจักรยาน 
กม.11+159 มีปัจจัยที่อาจท า
ให้เกิดสภาพลื่น เนื่องจากมี
เศษดินและทรายบนผิวทาง 

• ก าจัดเศษวัสดุบนผิวทางและ
บริเวณไหล่ทางที่จะท าให้เกิด
อุบัติเหตุเสียหลัก 

 

นาน ๆ 
ครั้ง 

 

 

รุนแรง 

 

 

 

สูง 

 

 

 

• ผิวถนนบริเวณสะพานเชื่อม
และทางเชื่อมระหว่างพื้นที่
ก่อสร้างมีความความเสียหาย 
เช่น พื้นผิวขรุขระเป็นหลุม อีก
ทั้งบริเวณดังกล่าวมีน้ าท่วมขัง 
ซึ่งอาจก่อให้เกิดการเสียการ
ควบคุมรถ 

• ปรับปรุงผิวจราจรบริเวณ
สะพานเชื่อมและทางเชื่อมที่
อยู่ระหว่างพื้นที่ก่อสร้างให้มี
ความราบเรียบ 

นาน ๆ 
ครั้ง 

เล็กน้อย ปาน
กลาง 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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4.2 กรณีศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง สายทาง พท.4009 จ.พัทลุง 

สายทาง พท.4009 แยก ทล.4048 – บ้านท่าส าเภาใต้ จังหวัดพัทลุง เป็นสายทางที่อยู่ระหว่างการ
ก่อสร้างที่อยู่ในความรับผิดชอบของส านักงานทางหลวงชนบทที่ 14 (กระบี่) ในการตรวจสอบความ
ปลอดภัยบริเวณสายทางดังกล่าว ได้ท าการตรวจสอบระหว่าง กม. 4+400 ถึง กม. 5+600 โดยรายละเอียด
ของการตรวจสอบความปลอดภัยมีรายละเอียดดังนี ้
 

การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
สายทาง พท.4009 แยก ทล.4048 – บ้านท่าส าเภาใต ้

กม. 4+400 ถึง กม. 5+600 
 

1. ข้อมูลสายทาง 

รหัสสายทาง  : พท. 4009 
ชื่อสายทาง  : แยกทางหลวงหมายเลข 4048 (กม.64+600)–บ้านท่าส าเภาใต้ 
กม. เริ่มต้น  : 0+000  กม. สิ้นสุด : 13+321 
ระยะทาง   : 13.321 กิโลเมตร 
พิกัดเริ่มต้น  : 7.645767, 100.059645 
พิกัดสิ้นสุด  : 7.704712, 100.111943 

 

 
รูปที่ 4.2-1 แผนที่สายทาง พท. 4009 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-24 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 

 
รูปที่ 4.2-2 จดุตรวจสอบความปลอดภัยงานทางช่วงระหว่างก่อสร้าง 

 

 
รูปที่ 4.2-3 แบบแปลนพื้นที่โครงการก่อสร้างและพื้นที่ย่อยที่ท าการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  

จดุตรวจสอบความปลอดภัย 
กม. 4+400 ถงึ กม. 5+600 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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2. ประเด็นความปลอดภัยที่พบจากการตรวจสอบภาคสนาม 
จากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางในภาคสนาม สามารถจัดหมวดหมู่ของประเด็นความ

ปลอดภัยที่พบ ไว้เป็นประเด็นต่าง ๆ ดังนี ้

ตารางที่ 4.2-1 ประเด็นปญัหาที่พบจากการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม 
ปัญหา พื้นที่ส ารวจ 

1) ปัญหาทั่วไป : แนวเส้นทาง 
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างมีการใช้ทางเบี่ยง

บนสายทางเดิม แต่มีการใช้แนวกั้นที่ ไม่
ชัดเจนและขาดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายใน
บางช่วงของสายทาง ซึ่งอาจเป็นปัจจัยที่
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

 
2) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยและการ

มองเห็นของช่องจราจร 
สายทางชั่วคราวบริเวณพื้นที่ก่อสร้างไม่

มีเส้นแบ่งช่องจราจรชั่วคราวที่ชัดเจน ซึ่ง
อาจท าให้ผู้ขับขี่เกิดความสับสนในการใช้
ทาง อาจท าให้เกิดอุบัติเหตุได ้

 

 
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-26 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.2-1 (ต่อ) ประเด็นปัญหาทีพ่บจากการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม 
ปัญหา พื้นที่ส ารวจ 

3) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยในเวลา
กลางคืน 

ระบบไฟฟ้ าส่องสว่างบริ เวณ พื้ นที่
ก่อสร้าง ตลอดจนเครื่องหมายน าทางไม่
เพียงพอต่อการอ านวยความปลอดภัยของผู้
ขับขี่ในเวลากลางคืน ซึ่งอาจท าให้ผู้ขับขี่ไม่
สามารถมองเห็นแนวทางข้างหน้าไดช้ัดเจน 

 

 
4) ปัญหาทั่ วไป  : การซ่อมแซมและ

บ ารุงรักษา 
พื้นผิวจราจรมีสภาพขรุขระและมีเศษ

ดิน กรวด โคลนและน้ า ซึ่งเสี่ยงต่อการลื่น
ไถลและเสียหลักโดยเฉพาะรถจักรยานยนต ์

 

 
 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.2-1 (ต่อ) ประเด็นปัญหาทีพ่บจากการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม 
ปัญหา พื้นที่ส ารวจ 

5) ปัญหาทั่วไป : ทางเชื่อมเข้าออก 
การเข้า-ออกทางเชื่อมบริเวณพื้นที่

ก่อสร้าง ไม่สามารถสังเกตทางเชื่อมเข้า-
ออกได้ชัดเจน เนื่องจากไม่มีป้ายแจ้งเตือน
ทางเชื่อมเข้า-ออก ซึ่ งเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตกุารตัดกันของกระแสจราจรได ้

 
6) ปัญหาทั่วไป : อุปกรณ์กันอันตราย 

แนวและระยะของการติดตั้งอุปกรณ์
กันอันตรายแบบก าแพงพลาสติก ไม่
ต่อเนื่ อง มีช่องว่าง ตลอดจนมีการใช้
ประเภทของเครื่องกั้นที่ไม่สามารถป้องกัน
อันตรายได้ เช่น ตาข่ายติดตั้งใกล้หลุมฐาน
รากสะพาน อาจเป็นเหตุให้ยานพาหนะที่
เสียหลักตกลงไปบริเวณพื้นที่ก่อสร้างได ้

 

7) ป้ ายแล ะ เค รื่ อ งห ม ายจ ราจ ร  : 
ข้อก าหนดในการติดตั้งป้ายจราจรใน
เวลากลางวัน 

ป้ายจราจร เช่น ป้ายจ ากัดความเร็ว 
หรือป้ายเตือนพื้นที่ก่อสร้าง ถูกบดบังโดย
สิ่งรอบข้าง เช่น วัชพืชและกิ่งไม้ ท าให้ไม่
สามารถมองเห็นป้ายเตือนได้อย่างชัดเจน  
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-28 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.2-1 (ต่อ) ประเด็นปัญหาทีพ่บจากการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม 
ปัญหา พื้นที่ส ารวจ 

8) ป้ า ย แ ล ะ เค รื่ อ ง ห ม า ย จ ร า จ ร  : 
ข้อก าหนดในการติดตั้งป้ายจราจรใน
เวลากลางคืน 

ในช่วงเวลากลางคืน ไม่สามารถมองเห็น
ป้ายจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้างได้ชัดเจน 
เนื่องจากป้ายจราจรไม่มีลักษณะที่สามารถ
สะท้อนแสงได้ในเวลากลางคืน  ซึ่ งเป็น
อันตรายต่อผู้ขับขี่ที่สัญจรไปมาบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง 

 

 
9)  ป้ า ย แ ล ะ เค รื่ อ งห ม าย จ ราจ ร  : 

เครื่อ งหมายน าทางและอุปกรณ์
สะท้อนแสง 

เครื่องหมายน าทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
ไม่ชัดเจนและขาดความต่อเนื่อง รวมทั้งไม่
มีการติดตั้งอุปกรณ์น าทางบนผิวจราจร 
เช่น ปุ่มจราจรชั่วคราวแบบสะท้อนแสง อีก
ทั้งไม่มีการติดตั้งอุปกรณ์หรือเครื่องหมาย
น าท างล่ วงหน้ าก่ อน เข้ าบริ เวณ พื้ นที่
ก่อสร้าง ซึ่งเป็นอันตรายต่อยานพาหนะที่
ไม่เห็นแนวทางเบี่ยง 

 

 

 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.2-1 (ต่อ) ประเด็นปัญหาทีพ่บจากการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม 
ปัญหา พื้นที่ส ารวจ 

10) คนเดินและคนขี่จักรยาน : ปัญหา
ทั่วไป 

ไม่มีไหล่ทางหรือช่องทางพิเศษส าหรับ
คนเดิน รถจักรยาน และรถจักรยานยนต์
ตลอดแนวเส้นทางของพ้ืนที่ก่อสร้าง 

 
11)  พื้นผิวถนน : ความเสียหายของผิว

ถนน 
พื้นที่ก่อสร้างมีสภาพพื้นผิวที่ ขรุขระ 

เป็นหลุม ผิวทางหลุดล่อน และมีน้ าขัง ซึ่ง
อาจท าให้ยานพาหนะที่สัญจรผ่านบริเวณ
ดังกล่าวเสียหลักเป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุได ้

 

 
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-30 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

3. สรุปประเด็นความปลอดภัยที่พบและข้อเสนอแนะแนวทางแก้ไข 

ประเด็นความปลอดภัยที่พบทั้งจากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางด้วยเทคโนโลยี 
ระบบสารสนเทศและพร้อมกับการลงพื้นที่ภาคสนาม โดยประเมินระดับความเสี่ยงของแต่ละประเด็น และ
ข้อเสนอแนะแนวทางการแก้ไขปัญหาและปรับปรุงความปลอดภัย สามารถสรุปในรายละเอียดดังตารางที่ 
4.2-2 
ตารางที่ 4.2-2 สรุปประเดน็ความปลอดภัยและข้อเสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง พท.4009 

ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส
การเกิด 

ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

1) ปัญหาทั่วไป : แนวเส้นทาง 

• บริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่ 1 และ 
2 มีการใช้ทางเบี่ยงบนสายทาง
เดิมโดยใช้แนวกั้นทาง ซึ่ งมี
รูปแบบไม่ชัดเจนและยังขาด
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายในบาง
ช่วงของสายทาง ซึ่งอาจเป็น
ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ 

• พิจารณาปรับปรุงแนวกั้นให้มี
ความปลอดภัยและต่อเนื่อง 
สามารถสังเกตเห็นได้ชัดเจน
ตลอดแนวเส้นทาง 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

รุนแรง ยอมรับ
ไม่ได ้

2) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยและการมองเห็นของช่องจราจร 

• สายทางชั่วคราวบริเวณพื้นที่
ก่ อสร้าง ไม่ มี เส้นแบ่ งช่อง
จราจรชั่วคราวที่ชัดเจน ซึ่ ง
อาจท าให้ ผู้ ขั บขี่ เกิ ดความ
สับสนในการใช้ทางอาจท าให้
เกิดอุบัติเหตุได้ 

• พิจารณาติดตั้งอุปกรณ์และ
เส้นน าทางเพื่อแบ่งช่องจราจร
ของถนนชั่วคราวให้ชัดเจน 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

รุนแรง ยอมรับ
ไม่ได ้

 
 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

4-31 

 

ตารางที่ 4.2-2 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง พท.4009 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

3) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 

• ระบบไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้าง และเครื่องหมาย
น าทางในช่วงเวลากลางคืนไม่
เพี ยงพอ ท าให้ ไม่ สามารถ
มองเห็นแนวทางและอุปสรรค
ต่าง ๆ ไดช้ัดเจน 

• พิจารณาติดตั้งอุปกรณ์เพิ่มแสง
สว่างและเครื่องหมายน าทาง
ให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจน
โดยเฉพาะในเวลากลางคืน 

นาน ๆ 
ครั้ง 

รุนแรง สูง 

4) ปัญหาทั่วไป : การซ่อมแซมและบ ารุงรักษา 

• ผิวจราจรมีสภาพขรุขระและมี
เศษดิน กรวด โคลนและน้ า 
ซึ่งเสี่ยงต่อการลื่นไถลและเสีย
หลักโดยเฉพาะจักรยานยนต์ 

• พิจารณาปรับปรุงผิวทางให้มี
สภ าพ เรี ยบ  และท าค วาม
สะอาดเพื่อลดเศษดิน กรวด 
โคลนบนผิวทาง 

นาน ๆ 
ครั้ง 

เล็กน้อย ปาน
กลาง 

5) ปัญหาทั่วไป : ทางเชื่อมเข้าออก 

• การเข้าและออกบริเวณทาง
เชื่ อ ม ใน พื้ น ที่  3 แ ล ะ  4 
ไม่ สามารถสั งเกต เห็ นทาง
เชื่อมได้ชัดเจน เนื่องจากไม่มี
ป้ายแจ้งเตือนทางเชื่อมเข้า
อ อ ก  ซึ่ ง เสี่ ย งต่ อ ก าร เกิ ด
อุบัติเหตไุด ้

• พิจารณาติดตั้งป้ายเตือนทาง
เชื่อมบริเวณทางเชื่อมที่อยู่ใน
เขตของชุมชน และติดตั้งป้าย
เตื อ น ร ถ บ ร ร ทุ ก บ ริ เว ณ
ทางเข้าออก พื้นที่ก่อสร้างให้
สามารถมองเห็นทางเชื่อมเข้า
ออกได้ชัดเจน 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

รุนแรง ยอมรับ
ไม่ได ้

 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-32 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.2-2 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง พท.4009 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

6) ปัญหาทั่วไป : ก าแพงกันชน 

• ระยะแนวการติดตั้งอุปกรณ์กัน
ชนพลาสติก ไม่ ต่ อ เนื่ อ ง (มี
ช่องว่าง) มีการใช้ประเภทของ
เครื่องกั้นที่ไม่เหมาะสม และ
ระยะห่ างระหว่ างหลุ มกั บ
เค รื่ อ งกั้ น มี ร ะยะห่ า งที่ ไม่
ปลอดภัย ซึ่งอาจเป็นเหตุให้
ยานพาหนะเสียหลักตกลงไป
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างได ้

• พิจารณาติดตั้งอุปกรณ์กันชน
พลาสติกให้มีความต่อเนื่องและ
ปลอดภั ย  โดยให้ มี ก ารเว้น
ระยะห่างระหว่างพื้นที่ก่อสร้าง
กับอุปกรณ์กันชนพลาสติกที่
เห ม าะส ม  (ไม่ ชิ ด กั บ พื้ น ที่
ก่อสร้างมากเกินไป) 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

รุนแรง ยอมรับ
ไม่ได ้

7) ป้ายและเครื่องหมายจราจร : ข้อก าหนดในการติดตั้งป้ายจราจรในเวลากลางวัน 

• ไม่สามารถมองเห็นป้ายจราจร 
เช่น ป้ายจ ากัดความเร็ว หรือ
ป้ าย เตื อนพื้ นที่ ก่ อสร้ างได้
ชัดเจน เนื่องจากถูกบดบังโดย
สิ่งรอบข้าง เช่น วัชพืชและกิ่ง
ไม้ 

• พิ จารณ าตั ดแต่ งกิ่ ง ไม้ และ
วัชพืชที่บดบังป้ายจราจร ป้าย
จ ากัดความ เร็ว ให้ สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

รุนแรง ยอมรับ
ไม่ได ้

8)  ป้ายและเครื่องหมายจราจร : ข้อก าหนดในการติดตั้งป้ายจราจรในกลางคืน 

• ใน ช่ ว ง เว ล า ก ล า งคื น  ไม่
สามารถมองเห็นป้ายจราจร
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างได้ชัดเจน 
ซึ่ งเป็ นอันตรายต่อผู้ ขับขี่ ที่
สั ญ จ ร ไป ม าบ ริ เว ณ พื้ น ที่
ก่อสร้าง 

• พิจารณาติดต้ังไฟฟ้าส่องสว่าง
ให้เพียงพอ เพื่อให้ผู้ขับขี่
สามารถสังเกตเห็นป้ายจราจร
ได้ในเวลากลางคืน หรือ
พิจารณาปรับเปลี่ยนใช้ป้าย
จราจรที่สามารถมองเห็นได้
ชัดเจนในเวลากลางคืน 

น่าจะ
ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ได ้

รุนแรง ยอมรับ
ไม่ได ้



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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ตารางที่ 4.2-2 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง พท.4009 
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

9)  ป้ายและเครื่องหมายจราจร : เครื่องหมายน าทางและอุปกรณ์สะท้อนแสง 

• เครื่องหมายน าทางบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างไม่ชัดเจนและขาดความ
ต่อเนื่อง รวมทั้ งไม่มีการติดตั้ง
อุปกรณ์น าทางบนผิวจราจร เช่น 
ปุ่มจราจรชั่วคราวแบบสะท้อน
แ ส ง  ร วม ทั้ ง ไม่ มี ก า รติ ด ตั้ ง
อุปกรณ์หรือเครื่องหมายน าทาง
ล่วงหน้าก่อนเข้าบริเวณพื้นที่
ก่ อสร้ าง ซึ่ ง เป็ นอั น ตรายต่ อ
ยานพาหนะที่ ไม่ เห็นแนวทาง
เบี่ยง 

• ปรับปรุงเครื่องหมายน าทาง
ให้ชัดเจนและติดตั้งอุปกรณ์
บ น ผิ วจ ราจ ร  ให้ มี ค วาม
ต่อเนื่องและเพียงพอ 

นาน ๆ 
ครั้ง 

รุนแรง สูง 

10)  คนเดินและคนขี่จักรยาน : ปัญหาทั่วไป 

• ไม่มีไหล่ทางช่องทางพิเศษส าหรับ
คนเดินเท้า คนขี่จักรยาน และ
ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ตลอดแนว
เส้นทางของพ้ืนที่ก่อสร้าง 

• พิจารณาเพิ่มช่องทางคนเดิน
เท้า คนขี่จักรยาน และผู้ใช้
รถจักรยานยนต์ตลอดแนว
เส้นทางที่ผ่านพื้นที่ก่อสร้าง 

นานๆ 
ครั้ง 

รุนแรง สูง 

11) พื้นผิวถนน : ความเสียหายของผิวถนน 

• พื้นที่ ก่อสร้างมีสภาพพื้ นผิวที่
ขรุขระ เป็นหลุม ผิวทางหลุดล่อน 
แ ล ะ มี น้ า ขั ง  อ า จ ท า ใ ห้
ยานพาหนะที่สัญจรผ่านบริเวณ
ดังกล่าวเสียหลักเป็นเหตุให้เกิด
อุบัติเหตุได้ 

• พิจารณาซ่อมแซมผิวจราจร
ให้สามารถใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพและปลอดภัย
ต่อผู้ใช้ทาง  

นานๆ 
ครั้ง 

เล็กน้อย ปาน
กลาง 

  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-34 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

4.3 กรณีศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง สายทาง ลบ.4037 จ.ลพบุรี 

สายทาง ลบ.4037 จ.ลพบุรี เป็นสายทางที่อยู่ระหว่างการก่อสร้างที่อยู่ในความรับผิดชอบของ
ส านักงานทางหลวงชนบทที่ 2 (สระบุรี) การก่อสร้างทางบนสายทางดังกล่าวมีการก่อสร้างผ่านจุดตัด 
ทางรถไฟซึ่งเหมาะสมที่จะใช้เป็นกรณีศึกษา โดยรายละเอียดของการตรวจสอบความปลอดภัยบนสายทาง
ดังกล่าวมีรายละเอียดดังนี ้
 

การตรวจสอบความปลอดภัยงานทางส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 
สายทาง ลบ.4037 แยก ทล.3196 – บ้านบางอิฐ 

กม.0+000 ถึง กม.16+126 
 

1. ข้อมูลสายทาง 

รหัสสายทาง  : ลบ.4037 
ชื่อสายทาง  : ทางแยกทางหลวงหมายเลข 3196 (กม.48+550) บ้านบางอิฐ 
กม. เริ่มต้น  : 0+000  กม. สิ้นสุด : 16+126 
ระยะทาง   : 16.126 กิโลเมตร 
พิกัดเริ่มต้น  : 15.007610, 100.575207 
พิกัดสิ้นสุด  : 14.931494, 100.476764 

 

 
รูปที่ 4.3-1 แผนที่สายทาง ลบ.4037 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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รูปที่ 4.3-2 ต าแหน่งการก่อสร้างสะพานขา้มจุดตัดทางรถไฟ ลบ.4037 

 

2. ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ 
สถิติข้อมูลอุบัติเหตุบนสายทาง ลบ.4037 ระหว่างวันที่  1 มกราคม พ.ศ.2556 ถึงวันที่  25 

พฤษภาคม พ .ศ .2560 จากระบบสารสนเทศอุบัติ เหตุบนทางหลวงชนบท (Accident Report 
Management System: ARMS) สามารถสรุปได้ดังตารางที่ 4.3-1 

ตารางที่ 4.3-1 แบบรายงานอุบัติเหตุสายทาง ลบ.4037 ในช่วงปี 2556 จนถึงป ี2560 
รหัส 
สาย
ทาง 

ชื่อสายทาง ช่วง กม. วัน/เดือน/ป ี เวลา บริเวณ
ที่เกิด
เหต ุ

สภาพ
อากาศ 

เสียชีวิต บาดเจ็บ
สาหัส 

บาดเจ็บ
เล็กน้อย 

ชนิด
ยานพาหนะ 

สาเหต ุ
 

ลบ.
4037 

ทางแยกทางหลวง
หมายเลข 3196 
(กม.ที่ 48+550) 

บ้านบางอิฐ 

0+200 29/05/2556 17:20 ทางตรง แจ่มใส 1 1 - รถจักรยาน, 
รถพ่วง 18 ล้อ 

ฝ่าฝืนป้าย
หยุดขณะ
ออกจาก
ทางร่วม
ทางแยก 

ลบ.
4037 

ทางแยกทางหลวง
หมายเลข 3196 
(กม.ที่ 48+550) 

บ้านบางอิฐ 

6+166 23/01/2559 13:00 ทางตรง แจ่มใส 2 1 - รถยนต์นั่ง, 
รถบรรทุก 4 

ล้อ 

ขับรถเร็ว
เกินอัตราที่

ก าหนด 

ที่มา : ระบบสารสนเทศการรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบท (ARMS) 

 

รูปแบบการเกิดอุบัติเหตุบริเวณซึ่งเป็นบริเวณที่ท าการตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง จากข้อมูล
ระหว่างวันที่ 1 มกราคม พ.ศ.2556 ถึงวันที่ 25 พฤษภาคม พ.ศ.2560 จากระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบน
ทางหลวงชนบท (Accident Report Management System: ARMS) มีรูปแบบการเกิดอุบัติเหตุแสดงดัง
รูปที่ 4.3-3 และ รูปที่ 4.3-4  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-36 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
รูปที่ 4.3-3 รปูแบบการเกิดอุบัติเหตุ บรเิวณ กม. 0+200 

 

 
รูปที่ 4.3-4 รปูแบบการเกิดอุบัติเหตุ บรเิวณ กม. 6+166 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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3. ประเด็นความปลอดภัยที่พบจากการตรวจสอบภาคสนาม 
จากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางในภาคสนาม บริเวณการก่อสร้างสะพานข้ามจุดตัดทาง

รถไฟ สามารถจัดหมวดหมู่ของประเด็นความปลอดภัยที่พบ ไว้เป็นประเด็นต่าง ๆ ดังนี ้

ตารางที่ 4.3-2 ประเดน็ปัญหาที่ตรวจพบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างสายทาง ลบ.4037 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

1) ปัญหาทั่วไป : อุปกรณ์กันอันตราย 
ไม่มีการติดตั้งอุปกรณ์กันอันตรายที่

เพียงพอและเหมาะสมในบริเวณพื้นที่
ก่ อ ส ร้ า ง  เพื่ อ ป้ อ ง กั น ไม่ ให้ ผู้ ขั บ ขี่
ยานพาหนะบริเวณดังกล่าวได้รับอันตราย
จากการปฏิบัติงานของพื้นที่ที่ก่อสร้าง 

 

 
2) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยในเวลา

กลางคืน 
 ไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง

และอุปกรณ์กั้นสะท้อนแสงมีไม่เพียงพอ
และไม่สามารถสังเกตได้ในเวลากลางคืน  
 
  



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 
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กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

ตารางที่ 4.3-2 (ต่อ) ประเด็นปัญหาบริเวณพื้นทีก่่อสรา้งสายทาง ลบ.4037 
ประเดน็ปัญหา ภาพประกอบ 

3) ป้ายและเครื่องหมายจราจร : ป้าย
จราจร 

บริเวณก่อนถึงสะพานเชื่อมซึ่งเชื่อม
ระหว่างสายทางเดิมและพื้นที่ก่อสร้าง มี
การติดตั้งป้ายเตือนที่ไม่เพียงพอ เช่น ป้าย
เตือนก่อนถึงสะพานเชื่อม ป้ายเตือนก่อน
เข้ าพื้ นที่ ก่อสร้าง ป้ ายจ ากัดความเร็ว 
รวมถึงสัญญาณไฟกระพริบไม่เพียงพอ 

 

 

 
4) ปัญหาทั่วไป : สะพานเชื่อม 

 สะพานเชื่อมระหว่างพื้นที่ก่อสร้างกับ
สายทางเดิม มีระดับของผิวทางที่แตกต่าง
กัน ซึ่งท าให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ต้องการ
เลี้ยวต้องหยุดรถและใช้เวลาในการเลี้ยว
มากขึ้ น  ซึ่ งอาจท าให้ เกิ ดอุบั ติ เหตุกับ
ยานพาหนะได ้  

 
  



 

บทที่ 4 
คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 

ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง 

 

ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
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4. สรุปประเด็นความปลอดภัยที่พบและข้อเสนอแนะแนวทางแก้ไข 
ประเด็นความปลอดภัยที่พบทั้ งจากการตรวจสอบความปลอดภัยงานทางด้วยเทคโนโลยี 

ระบบสารสนเทศและพร้อมกับการลงพื้นที่ภาคสนาม โดยประเมินระดับความเสี่ยงของแต่ละประเด็น และ
ข้อเสนอแนะแนวทางการแก้ไขปัญหาและปรับปรุงความปลอดภัย สามารถสรุปในรายละเอียดได้ตารางที่ 
4.3-3 

ตารางที่ 4.3-3 สรุปประเดน็ความปลอดภัยและข้อเสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง ลบ.4037  
ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส

การเกิด 
ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

1)  ปัญหาทั่วไป : อุปกรณ์กันอันตราย 

• ไม่มีการติดตั้งอุปกรณ์กันชนที่
เพี ย งพอและเหมาะสมใน
บริ เวณ พื้ นที่ ก่ อสร้าง เพื่ อ
ป้องกันไม่ ให้ ผู้ ใช้ทางได้รับ
อันตรายจากการปฏิบัติงาน
ของพ้ืนที่ที่ก่อสร้าง 

• ติดตั้ งอุปกรณ์ กันชนให้ มี
ความเหมาะสมและเพียงพอ 
เน้นให้มีความแข็งแรง และ
สามารถสะท้อนแสงในเวลา
กลางคืน 

น่าจะ 
ก่อให้เกิด 
อุบัติเหตุ

ได้ 

รุนแรง ยอมรับ
ไม่ได ้

2) ปัญหาทั่วไป : ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 

• ไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณพื้นที่
ก่อสร้างและอุปกรณ์สะท้อน
แสงไม่ เพียงพอ ไม่สามารถ
สังเกตได้ในเวลากลางคืน 

• ติ ด ตั้ ง ไ ฟ ส่ อ ง ส ว่ า ง ใ ห้
เพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณ
ทางเชื่อม 

นานๆครั้ง รุนแรง สูง 

3) ป้ายและเครื่องหมายจราจร : ป้ายจราจร 

• บริเวณก่อนถึงสะพานเชื่อมซึ่ง
เชื่อมระหว่างสายทางเดิมและ
พื้นที่ก่อสร้าง มีการติดตั้งป้าย
เตือนที่ไม่เพียงพอ 

• ติ ด ตั้ งป้ าย เตื อ น บ ริ เวณ
ก่อสร้างให้พอเพี ยง เช่น 
ป้ายเตือนก่อนถึงสะพาน
เชื่อม ป้ ายเตือนก่อนเข้ า
พื้ นที่ ก่อสร้าง ป้ ายจ ากัด
ความเร็วรวมถึงสัญญาณไฟ
กระพริบ 

นานๆครั้ง เล็กน้อย ปาน
กลาง 



 

คู่มือการตรวจสอบและยกระดับความปลอดภัยงานทาง 
ส าหรับขั้นตอนการก่อสร้าง บทที่ 4 

 

4-40 ส านักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง  
กรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 

 

 
ตารางที่ 4.3-3 (ต่อ) สรุปประเดน็ความปลอดภัยและขอ้เสนอแนะแนวทางแก้ไขสายทาง ลบ.4037 

ประเดน็ที่ตรวจสอบ ข้อแนะน าการแก้ปัญหา โอกาส
การเกิด 

ความ
รุนแรง 

ระดับ
ความ
เสี่ยง 

4) ปัญหาทั่วไป : สะพานเชื่อม 

• สะพานเชื่อมระหว่างพื้ นที่
ก่อสร้างกับสายทางเดิม  มี
ระดับของผิวทางที่แตกต่างกัน 
ซึ่งท าให้ผู้ขับขี่ต้องใช้เวลาใน
การเลี้ยวมากขึ้น ซึ่งอาจท าให้
เกิดอุบัติเหตุกับยานพาหนะได ้

• ปรับปรุงระดับของสะพาน
เชื่อมกับสายทางเดิมและ
พื้นที่ก่อสร้าง ให้มีระดับที่
เหมาะสมกับการขับขี ่

น่าจะ 
ก่อให้เกิด 
อุบัติเหตุ

ได ้

เล็กน้อย สูง 
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