
มทช. 243 - 2555 
งานฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีล (para slurry seal) 

 
1.  ขอบข่าย 
พาราสเลอร่ีซีล  (para slurry seal) หมายถึง  การฉาบผิวทางชนิดหนึ่งซึ่งประกอบด้วยพาราแอสฟัลต์
อิมลัชนั (para asphalt emulsion) มวลรวม (aggregate) วสัดผุสมแทรก (mineral filler) และสารผสม
เพิ่ม (additive) มีลักษณะแข็งแรง ช่วยให้ผิวทางมีความคงทนสูง ลักษณะผิวหน้าไม่ล่ืน ทนต่อการ
แปรเปล่ียนของดินฟ้าอากาศและป้องกนัน า้ซึม ในการก่อสร้างสามารถเปิดการจราจรได้รวดเร็ว จึงเหมาะ
ส าหรับพืน้ท่ีก่อสร้างทั่วไป และย่านชุมชน  โดยใช้ส าหรับฉาบผิวทาง  และผิวไหล่ทาง  แบ่งออกเป็น 3 
ชนิด  มีลกัษณะแตกตา่งกันตามท่ีก าหนดในตารางท่ี 1 ซึ่งจะแตกต่างกนัตามวตัถุประสงค์ในการใช้งาน  
ขนาดคละของมวลรวม ปริมาณเนือ้ยางท่ีใช้และอตัราการใช้วสัด ุการท่ีจะก าหนดให้ฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล
ชนิดใดขึน้อยูก่บัสภาพผิวทางเดมิ ปริมาณการจราจร และวตัถปุระสงค์ในการใช้งานการฉาบผิวพาราสเลอ
ร่ีซีลจะต้องเลือกชนิดท่ีมีคณุสมบตัเิหมาะสมตามความต้องการ ซึง่แบง่ได้ดงัตอ่ไปนี ้
 1.1  พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 1 เป็นชนิดท่ีสามารถแทรกซึมรอยแตกได้ดี ใช้ส าหรับฉาบผิวทาง โดยมี

วตัถปุระสงค์ดงันี ้
 1.1.1 ยารอยแตก 
 1.1.2 ฉาบเป็นผิวทาง กรณีต้องการปรับปรุง texture ของผิวทางเดมิเล็กน้อย 
 1.1.3 ฉาบป้องกนัการเกิด Oxidation หรือ Weathering บนผิวทางเดมิ 
 1.2  พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 2 เป็นชนิดท่ีมีผิวหน้าหยาบกว่าชนิดท่ี 1 ใช้ส าหรับฉาบผิวทาง หรือผิวไหล่

ทาง โดยมีวตัถปุระสงค์ดงันี ้
 1.2.1 เพิ่ม skid resistance ของผิวทางเดมิ 
 1.2.2 ให้ผิวทางระบายน า้ออกไปได้รวดเร็ว 
 1.2.3 ฉาบป้องกนัการเกิด oxidation หรือ weathering บนผิวทางเดมิ 
 1.3  พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 3 เป็นชนิดท่ีมีผิวหน้าหยาบท่ีสดุ ใช้ส าหรับฉาบผิวทาง หรือผิวไหลท่าง 

โดยมีวตัถปุระสงค์ดงันี ้
 1.3.1  เพิ่ม skid resistance ของผิวทางเดมิ 
 1.3.2  ให้ผิวทางระบายน า้ออกไปได้รวดเร็วยิ่งขึน้ 
 1.3.3  ฉาบป้องกนัการเกิด oxidation หรือ weathering บนผิวทางเดมิ 
 1.3.4  ฉาบปรับระดบัได้เล็กน้อย 
 1.3.5  ปรับแก้ crown slope ได้เล็กน้อย 
 1.3.6  ฉาบปิดผิวทางเดมิท่ีหลดุ (raveling) 



 
ตารางท่ี 1 ขนาดคละของมวลรวมปริมาณเนือ้ยางแอสฟัลต์และอัตราการฉาบพาราสเลอร่ีซีล 

 

ผา่นตะแกรงขนาด 
ชนิดของพาราสเลอร่ีซีล 

ชนิดท่ี 1 ชนิดท่ี 2 ชนิดท่ี 3 
ปริมาณผา่นตะแกรงร้อยละโดยมวล 

           9.5 มม. (3/8 นิว้) 
           4.75 มม. (เบอร์ 4) 
           2.36 มม. (เบอร์ 8) 
           1.18 มม. (เบอร์ 16) 
           0.600 มม. (เบอร์ 30) 
           0.300 มม. (เบอร์ 50) 
           0.150 มม. (เบอร์ 100) 
           0.075 มม. (เบอร์ 200) 

100 
90 – 100 
65 – 90 
40 – 65 
25 – 42 
15 – 30 
10 – 20 

100 
90 – 100 
65 – 90 
45 – 70 
30 – 50 
18 – 30 
10 – 21 
5 – 15 

100 
70 – 90 
45 – 70 
28 – 50 
19 – 34 
12 – 25 
7 – 18 
5 – 15 

residue ของแอสฟัลต์ ร้อยละ 
โดยมวลของมวลรวมแห้ง 

10.0 – 16.0 7.5 – 13.5 6.5 – 12.0 

อตัราการฉาบ เป็น กก./ตร.ม. 3.0 – 5.5 5.5 – 10.0 10.0 – 16.0 
 
2.  วัสดุ 
 วสัดท่ีุใช้ท าชัน้พาราสเลอร่ีซีลประกอบด้วย 
 2.1  แอสฟัลต์ คือพาราแอสฟัลต์อิมัลชันชนิด CSS-1hP  ซึ่งเป็น polymer modified asphalt 

emulsion ชนิด quick set  ผลิตขึน้มาจากแอสฟัลต์อิมลัชนัชนิด CSS-1 หรือ CSS-1h ผสมกบั
ยางธรรมชาติ (natural rubber) โดยมีคณุภาพตาม มอก. 2157 : มอดิฟายด์แอสฟัลต์อิมลัชนั
ส าหรับงานทาง 

 2.2  สารผสมเพิ่ม (additives) ใช้เพ่ือท าให้แอสฟัลต์อิมัลชันแตกตวัเร็วขึน้หรือช้าลง หรือใช้เพ่ือให้
แอสฟัลต์อิมัลชันเคลือบมวลรวมได้ดียิ่งขึน้ ปริมาณท่ีใช้ต้องพอเหมาะเพ่ือให้สามารถเปิด
การจราจรได้ภายในเวลาท่ีต้องการ สารผสมเพิ่มนีจ้ะใช้หรือไม่ก็ได้แล้วแต่การออกแบบ ซึ่ง
จะต้องได้รับการเห็นชอบจากกรมทางหลวงชนบทก่อน 

 2.3  น า้ ต้องเป็นน า้สะอาด  ปราศจากสารท่ีสง่ผลกระทบตอ่คณุภาพของส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีลและ
ต้องได้รับความเห็นชอบจากผู้ควบคมุงานก่อนน ามาใช้งาน 



 2.4  มวลรวม (aggregate) ต้องเป็นหินโม่ซึ่งแข็ง คงทน สะอาด ปราศจากดินหรือวสัดไุม่พึงประสงค์
อ่ืนใด อาจมีวสัดผุสมแทรกด้วยก็ได้ 

 ในกรณีท่ีไมไ่ด้ระบคุณุสมบตัไิว้เป็นอยา่งอ่ืน มวลรวมต้องมีคณุสมบตัดิงัตอ่ไปนี ้
 2.4.1 มีค่า sand equivalent เม่ือทดลองตาม ASTM : D2419 “วิธีทดลองหาค่า sand 

equivalent  ไมน้่อยกวา่ร้อยละ 60 
 2.4.2 มีคา่ความสึกหรอ เม่ือทดลองตาม มทช. (ท) 501.9 – 2545 : วิธีการทดสอบหาความสึก

หรอของวัสดุชนิดเม็ดหยาบโดยใช้เคร่ืองมือทดสอบหาความสึกหรอ los angeles 
abrasion ไมม่ากกวา่ร้อยละ 35 

 2.4.3 มีค่าส่วนท่ีไม่คงทน (loss) เม่ือทดลองตาม ASTM: C88 - 05“วิธีการทดลองหาความ
คงทน 

(soundness) ของมวลรวมโดยใช้โซเดียมซลัเฟต จ านวน 5 รอบ ไมม่ากกวา่ร้อยละ 9 
 2.5  วสัดผุสมแทรก (mineral filler) วสัดผุสมแทรก เช่นปนูซีเมนต์ ปนูขาว ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของมวล

รวมต้องใช้ในปริมาณน้อยท่ีสดุเทา่ท่ีจ าเป็น จะใช้เม่ือต้องการปรับปรุงความสะดวกในการท างาน 
(workability) หรือปรับปรุงขนาดคละ (gradation) 

 
3.  เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือต่างๆ ท่ีจะน ามาใช้จะต้องได้รับการดูแลรักษาให้อยู่ในสภาพท่ีใช้การได้ดี
ตลอดระยะเวลาของการด าเนินงานหากอุปกรณ์เคร่ืองจกัรหรือเคร่ืองมือนัน้ไม่สามารถท างานได้ผลตาม
ต้องการผู้ รับจ้างจะต้องแก้ไขให้ดีก่อนน าไปใช้งาน 
 3.1  เคร่ืองจกัรพาราสเลอร่ีซีล 
 เคร่ืองจกัรพาราสเลอร่ีซีลต้องเป็นเคร่ืองจกัรท่ีขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเองประกอบด้วย 
 - เคร่ืองผสม (mixer) 
 - เคร่ืองฉีดน า้ 
 - เคร่ืองฉาบ (spreader) 
 - เคร่ืองป๊ัมพาราแอสฟัลต์อิมลัชนัน า้และสารผสมเพิ่ม 
 - สายพานล าเลียงมวลรวมและวสัดผุสมแทรกไปยงัเคร่ืองผสม 
 - ถงัใสม่วลรวม (aggregate bin) 
 - ถงัใสว่สัดผุสมแทรก (filler bin) 
 - ถงัใสน่ า้และใสพ่าราแอสฟัลต์อิมลัชนั 
 - ถงัใสส่ารผสมเพิ่ม (additive tank) 
 - อปุกรณ์ควบคมุอตัราส่วนผสมของวสัด ุ



 สว่นประกอบของเคร่ืองจกัรดงักลา่วข้างต้นส าหรับรายการซึง่เป็นสว่นประกอบท่ีส าคญัมีราย 
ละเอียดดงันี ้

 3.1.1  เคร่ืองผสมต้องเป็นเคร่ืองชนิดท่ีผลิตส่วนผสมของพาราสเลอร่ีซีลได้อย่างตอ่เน่ืองไม่ขาด
ตอนมีเคร่ืองล าเลียงวสัดตุ่างๆพร้อมมาตรวดัปริมาณสามารถล าเลียงมวลรวมวสัดผุสม
แทรกน า้พาราแอสฟัลต์อิมลัชันและสารผสมเพิ่มลงสู่ถังผสมตามอตัราส่วนท่ีก าหนดได้
อยา่งถกูต้องมวลรวมและวสัดผุสมแทรกถกูล าเลียงลงสู่ถงัผสมในต าแหน่งเดียวกนัเคร่ือง
ผสมสามารถล าเลียงวสัดุท่ีผสมเข้ากันอย่างดีแล้วลงเคร่ืองฉาบได้อย่างต่อเน่ืองไม่ขาด
ตอน 

 3.1.2  เคร่ืองฉีดน า้ตดิตัง้อยูห่น้าเคร่ืองฉาบเชน่ fog spray bar สามารถฉีดน า้ให้เป็นฝอยหรือ 
ละอองใช้ส าหรับฉีดน า้ให้ผิวทางเปียกได้อยา่งทัว่ถึง 

 3.1.3  เคร่ืองฉาบติดอยู่ทางด้านท้ายของเคร่ืองผสมต้องสามารถปรับอตัราการฉาบได้ตามท่ี
ก าหนดปรับความกว้างได้ไมน้่อยกวา่ 1 ชอ่งจราจรฉาบได้เรียบและสม ่าเสมอ 

 3.1.4  เคร่ืองป๊ัมแอสฟัลต์อิมลัชนัน า้และสารผสมเพิ่มต้องมีมาตรวดัปริมาณและสามารถอา่น 
มาตรได้ตลอดเวลาในการท าพาราสเลอร่ีซีล 

 3.1.5  สายพานล าเลียงมวลรวมและวสัดผุสมแทรกไปยงัเคร่ืองผสม ต้องมีมาตรวดัปริมาณและ
สามารถอา่นมาตรได้ตลอดเวลาในการท าพาราสเลอร่ีซีล 

 3.2  เคร่ืองกวาดฝุ่ น เป็นแบบขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเองหรือแบบลากท่ีติดตัง้ท่ีรถไถนา (farm tractor) 
หรือรถอ่ืนใดซึ่งเป็นชนิดไม้กวาดหมุนโดยเคร่ืองกลขนไม้กวาดอาจท าด้วยไฟเบอร์ลวดเหล็กไน
ล่อนหวายหรือวัสดุอ่ืนใดท่ีเหมาะสมทัง้นีต้้องมีประสิทธิภาพพอท่ีจะท าให้พืน้ท่ีท่ีจะก่อสร้าง
สะอาดอาจใช้ร่วมกับเคร่ืองเป่าฝุ่ นและไม้กวาดมือซึ่งสามารถท าความสะอาดผิวทางและรอย
แตกได้ 

 3.3  เคร่ืองเป่าลม (blower) เป็นแบบติดตัง้ท่ีรถไถนาหรือรถอ่ืนใดมีใบพดัขนาดใหญ่ให้ก าลงัลมแรง
และมีประสิทธิภาพพอเพียงท่ีจะท าให้พืน้ท่ีท่ีจะก่อสร้างสะอาด 

 3.4  เคร่ืองจกัรบดทบัต้องเป็นรถบดล้อยางแบบขบัเคล่ือนได้ด้วยตวัเองมีน า้หนกัประมาณ 5 ตนั           
ล้อยางต้องเป็นชนิดผิวหน้ายางเรียบมีขนาดและจ านวนชัน้ผ้าใบเท่ากันทุกล้อความดนัลมยาง
ประมาณ         345 กิโลพาสคลั (50 ปอนด์แรงตอ่ตารางนิว้) 

 3.5  อปุกรณ์อ่ืนๆ ท่ีจ าเป็นในการด าเนินงานเชน่เคร่ืองฉาบด้วยมือพลัว่ 
 
4.  ข้อก าหนดในการออกแบบส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีล 
 4.1  การออกแบบส่วนผสมนี ้ให้ใช้วิธีของ the asphalt institute manual series No.19โดยวิธีหาคา่ 

C.K.E. และตามมาตรฐาน ASTM. D 3910 ( standard practice for design, testing, and 



construction of slurry seal) หรือใช้มาตรฐานและวิธีทดลองของ international slurry 
surfacing association (ISSA) หรือวิธีอ่ืนใดท่ีกรมทางหลวงชนบทเห็นชอบ    ซึ่งก่อนเร่ิมงานให้
ผู้ รับจ้างท าการออกแบบส่วนผสม  แล้วให้ผู้ ควบคุมงานเก็บตวัอย่างวัสดุพร้อมเอกสารการ
ออกแบบจากผู้ รับจ้าง  ส่งให้กรมทางหลวงชนบทท าการตรวจสอบ โดยผู้ รับจ้างต้องเป็นผู้ออก
คา่ใช้จา่ยทัง้สิน้ 

 4.2  คุณภาพของวัสดุท่ีจะใช้ออกแบบจะต้องผ่านการทดลองคุณภาพให้ใช้ได้แล้ว การออกแบบ
สว่นผสมจะต้องออกแบบให้เหมาะสมกบัการใช้งาน 

 4.3  สว่นผสมพาราสเลอร่ีซีลต้องมีคณุสมบตัดิงันี ้
 4.3.1  เวลาในการผสม (mixing time) ท่ี 25 องศาเซลเซียส ไมน้่อยกวา่ 120 วินาที 
 4.3.2  คา่ flow อยูร่ะหวา่ง 10-20 มิลลิเมตร 
 4.3.3  initial setting time ไมม่ากกวา่ 30 นาที 
 4.3.4  เวลาในการบม่ (curing time) ไมม่ากกวา่ 2 ชัว่โมง 
 4.3.5  คา่ wet track abrasion loss ไมม่ากกวา่ 500 กรัมตอ่ตารางเมตร 
 4.3.6 ค่า hubbard field stability ท่ี 25 องศาเซลเซียส ไม่น้อยกว่า 11.8 กิโลนิวตัน                    

(1,200กิโลกรัมแรง) 
 4.4  กรมทางหลวงชนบทอาจพิจารณาเปล่ียนแปลงขนาดคละของมวลรวม ปริมาณเนือ้ยางแอสฟัลต์

และอตัราการฉาบแตกตา่งไปจากตารางท่ี 1 ก็ได้ตามความเหมาะสม แตค่ณุสมบตัิของส่วนผสม
ต้องถกูต้องตามข้อ 4.3 

 4.5 หากวัสดุผสมมีการเปล่ียนแปลงเน่ืองจากมวลรวม  หรือเหตุอ่ืนใด  ผู้ รับจ้างต้องออกแบบ
สว่นผสมใหม ่ ตามข้อ 4.1 

 4.6 ระหวา่งการฉาบพาราสเลอร่ีซีล ถ้าผู้ควบคมุงานเห็นว่าส่วนผสมของพาราสเลอร่ีซีลท่ีออกแบบไว้
ไม่เหมาะสมกับสภาพความเป็นจริงในสนาม มวลรวมหรือวัสดุผสมแอสฟัลต์ผิดพลาดจาก
ข้อก าหนด  ให้ถือว่าส่วนผสมท่ีออกแบบไว้ไม่ได้ตามคุณภาพท่ีต้องการ  ผู้ รับจ้างต้องท า การ
ปรับปรุงแก้ไข  แล้วท าการออกแบบสว่นผสมใหม ่ โดยผู้ รับจ้างเป็นผู้ออกคา่ใช้จา่ยทัง้สิน้ 

 4.7 เกณฑ์ความคลาดเคล่ือนของสตูรสว่นผสมเฉพาะงานให้เป็นไปตามตารางท่ี 2 
 

ตารางท่ี 2 เกณฑ์ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้ส าหรับสูตรส่วนผสมเฉพาะงาน 
 

ผา่นตะแกรงขนาด ร้อยละ 
2.36 มม. (เบอร์ 8) และใหญ่กวา่ 
1.18 มม. (เบอร์ 16) 0.600 มม. (เบอร์ 30) และ 0.300 มม. (เบอร์ 50) 

+ 5 
+ 4 



0.150 มม. (เบอร์ 100) 
0.075 มม. (เบอร์ 200) 

+ 3 
+ 2 

residue ของแอสฟัลต์โดยมวลของมวลรวมแห้ง + 0.5 
 
หมายเหตุ กรณีท่ีกรมทางหลวงชนบทเห็นควรให้ก าหนดขอบเขตของสูตรส่วนผสมเฉพาะงานแตกต่าง
ไป 

จากตารางท่ี 2 ก็สามารถด าเนินการได้ตามความเหมาะสม 
  
 4.8 การทดลองและการตรวจสอบการออกแบบการฉาบผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีลทกุครัง้ผู้ รับจ้าง 

ต้องช าระคา่ธรรมเนียมตามอตัราท่ีกรมทางหลวงชนบทก าหนด 
 
5.  การเตรียมการก่อสร้าง 
 ก่อนท าการก่อสร้างให้ด าเนินการดงันี ้
 5.1 ให้กองมวลรวมให้เป็นระเบียบโดยกองในบริเวณท่ีน า้ไมข่งัหรือบริเวณท่ีจะไมท่ าให้มวลรวมมี 

คณุสมบตัิเปล่ียนแปลงไปก่อนน ามวลรวมไปใช้งานจะต้องได้รับการตรวจสอบและได้รับการ
อนญุาตจากผู้ควบคมุงานก่อน 

 5.2 กรณีผิวทางเดิมเป็นผิวทางแอสฟัลต์ให้ท าการตรวจสอบพืน้ท่ีท่ีจะท าการก่อสร้างและแก้ไขความ
บกพร่องต่างๆก่อนฉาบผิวเช่นถ้าผิวเดิมบางจุดมีความเสียหายหรือระดบัไม่ดีให้ท า  deep 
patchingหรือ skin patching แล้วแตก่รณี 

 5.3 กรณีผิวทางเดมิเป็นผิวทางคอนกรีตให้ท าการตรวจสอบรอยตอ่และรอยแตกตา่งๆแล้วท าการ 
แก้ไขซ่อมแซมตามความเหมาะสมท าความสะอาดให้เรียบร้อยแล้วท าการ tack coat ก่อนท า
การฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีล 

 5.4 ตรวจสอบอุปกรณ์เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือให้อยู่ในสภาพท่ีพร้อมจะน าออกใช้งานและผลิต
สว่นผสมพาราสเลอร่ีซีลได้ตามท่ีออกแบบไว้ 

 5.5 ให้ท าการตรวจสอบและตรวจปรับมาตรวดัตา่งๆเพื่อให้ใช้วสัดไุด้ตามอตัราส่วนท่ีต้องการ 
 5.6 ในกรณีท่ีจ าเป็นต้องกวาดฝุ่ นให้ใช้เคร่ืองกวาดฝุ่ นกวาดวสัดท่ีุไม่พึงประสงค์ออกจากผิวทางจน

สะอาดถ้าจ าเป็นให้ใช้น า้ล้างด้วย 
 5.7 ต้องพิจารณาสภาวะอากาศให้เหมาะสมห้ามท าการฉาบผิวในระหว่างฝนตกและอณุหภมูิของ 

อากาศขณะฉาบต้องไมต่ ่ากวา่ 10 องศาเซลเซียส 
 
6.  การก่อสร้าง 



 วสัดตุ่างๆท่ีจะน ามาผสมเป็นพาราสเลอร่ีซีลต้องเป็นวสัดท่ีุผ่านการทดลองและมีคณุภาพใช้ได้แล้ว
 6.1  ข้อก าหนดทัว่ไปในการก่อสร้าง 
 6.1.1 กรณีท่ีผิวทางเดมิเป็นผิวทางแอสฟัลต์ท่ีมีผิวแห้งต้องท าให้เปียกสม ่าเสมอด้วยเคร่ืองฉีดน า้

เป็นฝอยหรือเป็นละอองทนัทีก่อนท าการฉาบผิว 
 6.1.2 กรณีท่ีผิวทางเดิมเป็นผิวคอนกรีตให้ท าการ tack coat ด้วยแอสฟัลต์อิมลัชนัชนิด CSS-1 

หรือ CSS-1h ในอตัรา 0.1 – 0.3 ลิตรตอ่ตารางเมตรหรือจะผสมน า้ในอตัราส่วน 1:1 แล้ว 
tack coat ในอตัรา 0.2 – 0.6 ลิตรตอ่ตารางเมตรก่อนท าการฉาบผิว 

 6.1.3 พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัในสว่นผสมต้องไมแ่ตกตวัในเคร่ืองฉาบก่อนท่ีจะฉาบ 
 6.1.4 พาราสเลอร่ีซีลท่ีผสมแล้วต้องสามารถกระจายได้อย่างสม ่าเสมอในเคร่ืองฉาบต้องมี

ปริมาณมากพอตลอดเวลาเพ่ือให้การฉาบฉาบได้เตม็ความกว้างตามต้องการ 
 6.2  การฉาบ 
 6.2.1 สว่นผสมพาราสเลอร่ีซีลเม่ือฉาบบนผิวทางแล้วต้องมีสว่นผสมคงท่ีถกูต้องตามสตูรสว่น 

ผสมเฉพาะงาน 
 6.2.2 ส่วนผสมพาราสเลอร่ีซีลต้องไม่จบักนัเป็นก้อนหรือแตกตวัในเคร่ืองฉาบไม่มีมวลรวมใดท่ี

ไม่ถูกเคลือบด้วยพาราแอสฟัลต์อิมลัชนัไม่เกิดการแยกตวัระหว่างพาราแอสฟัลต์อิมลัชนั
กบัมวลรวมละเอียดออกจากมวลหยาบหรือมีมวลหยาบตกลงสู่ส่วนล่างของวสัดผุสมถ้ามี
กรณีดงักลา่วเกิดขึน้จะต้องตกัวสัดผุสมนีอ้อกไปจากผิวทาง 

 6.2.3 ต้องไม่มีรอยครูดซึ่งอาจเกิดจากหินก้อนใหญ่เกินไปปรากฏให้เห็นบนผิวทางท่ีฉาบ
เรียบร้อยแล้วถ้าเกิดกรณีเช่นนีต้้องท าการตกแตง่และแก้ไขให้เรียบร้อยผู้ควบคมุงานอาจ
ให้ใช้ตะแกรงร่อนมวลรวมก่อนน ามาผสม 

 6.2.4 กรณีท่ีไมส่ามารถใช้เคร่ืองฉาบท าการฉาบได้เพราะสถานท่ีจ ากดัการฉาบด้วยมือต้องได้ 
รับความเห็นชอบจากผู้ควบคมุงานก่อน 

 6.3  รอยตอ่ตามยาวหรือตามขวาง  ต้องไมเ่ป็นสนันนูหรือมองเห็นชดัเจนวา่ไมเ่รียบร้อยถ้าเกิดกรณี 
เชน่นีต้้องท าการตกแตง่และแก้ไขให้เรียบร้อยโดยวิธีท่ีผู้ควบคมุงานเห็นชอบ 

 6.4  การบดทบั 
 6.4.1 พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 1 และชนิดท่ี 2 ไมต้่องท าการบดทบั 
 6.4.2 พาราสเลอร่ีซีลชนิดท่ี 3 อาจจะท าการบดทบัหรือไม่ก็ได้  ขึน้อยู่กบัดลุยพินิจของผู้ควบคมุ

งานหากต้องท าการบดทบั  ให้บดทบัขณะท่ีส่วนผสมก าลงัแข็งตวั (ขณะบม่) โดยใช้รถบด
ล้อยางตามข้อ 3.4  บดทบัด้วยความเร็วประมาณ  6  กิโลเมตรตอ่ชัว่โมงจ านวนไม่น้อย
กวา่ 5 เท่ียว 



 6.5  การบม่เม่ือฉาบผิวพาราสเลอร่ีซีลเสร็จแล้ว ต้องปลอ่ยให้บม่ตวัระยะเวลาหนึ่งก่อนเปิดการจราจร
การบ่มตวัจะนานเท่าไรให้ตรวจสอบการแตกตวัของพาราแอสฟัลต์อิมลัชนัในส่วนผสมพาราส
เลอร่ีซีลโดยดกูารเปล่ียนสีของส่วนผสมจากสีน า้ตาลเป็นสีด าและปราศจากน า้ในส่วนผสม ซึ่ง
สามารถจะท าการตรวจสอบได้โดยใช้กระดาษซบัน า้บนผิวพาราสเลอร่ีซีลถ้าไม่มีน า้ปรากฎบน
ผิวและผิวนัน้เป็นสีด าแล้วก็สามารถเปิดการจราจรได้โดยปกติจะใช้เวลาบม่ไม่เกิน 2 ชัว่โมง
ระหว่างการบ่มตวัถ้าจ าเป็นต้องเปิดให้การจราจรผ่านอาจใช้หินฝุ่ นหรือทรายสาดปิดเพ่ือให้
รถยนต์ผา่นก็ได้ 

 
7.  การตรวจสอบคุณสมบัตส่ิวนผสมในสนาม 
 เป็นการตรวจสอบคุณสมบตัิของส่วนผสมว่าเป็นไปตามข้อก าหนดท่ีออกแบบไว้หรือไม่โดยมีการ

ตรวจสอบดงันี ้
 7.1 ตรวจสอบขนาดคละของมวลรวมทัง้จาก stock pile (general test) และจากหน้างานแตล่ะวนั 

(control test) วา่อยูใ่น tolerant limit ของสตูรสว่นผสมเฉพาะงานหรือไม่ ซึ่งขนาดของมวลรวมมี
ผลตอ่ความหนาของผิวทางแบบพาราสเลอร่ีซีลและคณุสมบตัิโดยรวมของสว่นผสมด้วย 

 7.2 ตรวจสอบความชืน้ (moisture content) ของมวลรวมเพ่ือใช้ปรับเปอร์เซ็นต์ water content ใน
สว่นผสมและใช้ค านวณน า้หนกัมวลรวมแห้งท่ีใช้งานในแตล่ะวนัท่ีท าการฉาบผิวทาง 

 7.3 ตรวจสอบคา่ sand equivalent ของมวลรวมท่ีมีขนาดผ่านตะแกรงเบอร์ 4  ซึ่งจะต้องมีคา่ไม่น้อย
กวา่ร้อยละ 60  

 7.4 ตรวจสอบส่วนผสมว่าสามารถผสมมวลรวมกบัแอสฟัลต์ให้เข้ากนัได้อย่างทัว่ถึงและสม ่าเสมอใน
เวลาท่ีระบใุนสตูรสว่นผสมเฉพาะงานหรือไม ่(mixing time)ซึง่จะต้องไมน้่อยกวา่ 120 วินาที 

 7.5 ตรวจสอบคา่ flow ของสว่นผสม  ซึง่ต้องอยูร่ะหวา่ง  10 – 20  มิลลิเมตร   
 7.6 ตรวจสอบช่วงเวลาในการแตกตวัหรือแยกตวั (initial setting time)  ของอนภุาคแอสฟัลต์ว่า

เป็นไปตามท่ีก าหนดในสตูรส่วนผสมเฉพาะงานหรือไม่ทัง้นีต้้องไม่เกิน 30 นาทีนบัตัง้แตเ่วลาท่ี
เร่ิมฉาบผิวทางบริเวณนัน้  โดยใช้กระดาษสีขาวบางๆซบัท่ีผิวทาง  ซึ่งต้องไม่มีสีด าของแอสฟัลต์
เปือ้นตดิกระดาษ 

 7.7 ตรวจสอบเวลาการบม่ (curing time)  ว่าเป็นไปตามข้อก าหนดในสตูรส่วนผสมเฉพาะงานหรือไม่
วิธีการตรวจสอบท าได้โดยการเก็บตัวอย่างส่วนผสมจากส่วนท้ายของรถฉาบผิว  มาท าการ
ทดลองวดัคา่ Torque ด้วยเคร่ือง Cohesion Tester จบัเวลาจนกว่าได้คา่ Torque ไม่น้อยกว่า 
20 กก.-ซม. หรือทดสอบผิวทางในสนามโดยใช้วิธี  Shoe Test  ท าได้โดยการยืนบนผิวทางให้น้า
หนกัตวัลงบนขาข้างท่ีถนดัค่อนไปทางปลายเท้าเผยอส้นเท้าขึน้เล็กน้อยแล้วบิดเท้าไปมา 2-3 
ครัง้หากไม่ปรากฏว่าเม็ดของมวลรวมหลดุจากผิวทางจนเป็นแอ่งรอยเท้าแสดงว่าเกิดการบม่ตวั



ของผิวทางจนสามารถเปิดการจราจรได้แล้วหรือใช้รถยนต์น า้หนกัไม่เกิน 1.5 ตนั  วิ่งผ่านบนผิว
ทางท่ีฉาบแล้วด้วยความเร็วประมาณ 30 กม.ตอ่ชัว่โมง ซึ่งต้องไม่มีเม็ดหินหลดุกระเด็นขึน้มาจน
สามารถมองเห็นรอยร่องล้อได้ชดัเจน 

   ในกรณีท่ีผลตรวจสอบคณุสมบตัสิว่นผสมในสนามไม่เป็นไปตามสตูรส่วนผสมเฉพาะงาน  
ต้องหยดุการก่อสร้างเพื่อตรวจหาสาเหตแุละท าการแก้ไข แล้วเก็บตวัอย่างมวลรวมและแอสฟัลต์
อิมลัชนัท่ีใช้ก่อสร้างในแปลงนัน้ไว้เพ่ือการตรวจสอบในภายหลงั  ระหวา่งการฉาบพาราสเลอร่ีซีล
ถ้าผู้ควบคมุงานเห็นว่าส่วนผสมของพาราสเลอร่ีซีลท่ีออกแบบไว้  ไม่เหมาะสมกับสภาพความ
เป็นจริงในสนาม หรือเห็นว่ามวลรวมวัสดุผสมแอสฟัลต์ผิดพลาดจากข้อก าหนดของสูตร
ส่วนผสมเฉพาะงานผู้ รับจ้างต้องท าการปรับปรุงแก้ไขหรือท าการเก็บตัวอย่างเพ่ือออกแบบ
สว่นผสมใหมท่ัง้นีใ้ห้อยูใ่นดลุพินิจของผู้ควบคมุงาน 

 
8.  การอ านวยการและการเปิดการจราจร 
 ผู้ รับจ้างจะต้องอ านวยความสะดวกและความปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้างโดยจัดหาติดตัง้
อุปกรณ์ป้ายเคร่ืองหมายและสัญญาณจราจรเตือนล่วงหน้าเพ่ือป้องกันอุบัติเหตุระยะเวลาท่ีจะเปิด
การจราจรควรพิจารณาตามความจ าเป็นในสนามควรเปิดการจราจรได้เม่ือบ่มตวัครบ 2 ชัว่โมงแล้วผู้
ควบคมุงานจะเป็นผู้ก าหนดระยะเวลาในการเปิดการจราจรตามความเหมาะสม 
 
9.  ข้อควรระวัง 
 9.1 การขนส่งพาราแอสฟัลต์อิมลัชนัในกรณีท่ีเป็นถังบรรจุ drum โดยเฉพาะการขนขึน้หรือลงต้อง

ระมดัระวงัไมใ่ห้ถงับรรจพุาราแอสฟัลต์อิมลัชนัได้รับการกระทบกระเทือนอย่างรุนแรงเพราะอาจ
ท าให้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัแตกตวัได้ 

 9.2 ก่อนใช้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัท่ีบรรจุถงัเก็บไว้เป็นเวลานานควรกลิง้ถังไปมาอย่างน้อยด้านละ             
5 ครัง้ก่อนบรรจุลงในเคร่ืองผสมพาราสเลอร่ีซีลทัง้นีเ้พ่ือให้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัมีลกัษณะ
เดียวกนัอยา่งทัว่ถึง 

 9.3 ทกุครัง้ท่ีท าการผสมพาราสเลอร่ีซีลเสร็จแล้วควรล้างเคร่ืองผสมให้สะอาดมิฉะนัน้จะมีแอสฟัลต์
เกาะตดิในเคร่ืองท าให้ไมส่ะดวกในการท างานในครัง้ตอ่ไป 

 9.4 เม่ือเปิดถังบรรจุพาราแอสฟัลต์อิมัลชันออกใช้ควรใช้ให้หมดถังหรือต้องปิดฝาอย่างดีมิฉะนัน้         
จะท าให้น า้ในถงัระเหยได้ซึง่จะท าให้พาราแอสฟัลต์อิมลัชนัเส่ือมสภาพ 

 
 
 


