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บทที่ 1 : บทน ำ 
 

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานประเภทโครงข่ายทาง นอกจากการก่อสร้างให้โครงข่ายมีความสมบูรณ์ 
เชื่อมโยงทั้งทางด้านสังคม วัฒนธรรม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อมของประเทศแล้ว การบ ารุงรักษาทางให้สามารถคง
รูปหรือมีสภาพใกล้เคียงกับสภาพก่อสร้างแล้วเสร็จเป็นสิ่งส าคัญอย่างยิ่ง ที่ก่อให้เกิดความสะดวกรวดเร็ว ปลอดภัย 
ลดระยะเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง อันน าพาประเทศไปสู่ความม่ันคง มั่งคั่ง และยั่งยืน ด้วยเหตุนี้ คณะ
ผู้จัดท าจึงได้รวบรวมความรู้และประสบการณ์ในการท างานด้านบ ารุงรักษาทาง และเรียบเรียงไว้ในบทต่างๆ ที่จะ
กล่าวต่อไปนี้ เพ่ือให้การบุคลากรและเจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวงชนบทน าไปปฏิบัติงานบ ารุงรักษาโครงข่ายทาง
หลวงชนบทให้อยู่ในสภาพที่ดีตามวัตถุประสงค์ท่ีตั้งไว้ 

 
1.1 ควำมหมำยของกำรบ ำรุงรักษำทำง 

การบ ารุงรักษาทาง หมายถึง งานที่ท าเป็นประจ าและตามช่วงเวลาที่ออกแบบไว้เพ่ือรักษาทางให้คงรูป
และมีสภาพใกล้เคียงกับตอนก่อสร้าง โดยให้สิ้นเปลืองค่าใช้จ่ายและขัดขวางการจราจรน้อยที่สุดเท่าที่จะท าได้ 
โดยทั่วไปการบ ารุงรักษาทาง แบ่งออกเป็น 4 ประเภทได้แก่  

 งานบ ารุงปกติ (Routine Maintenance)  
 งานบ ารุงตามก าหนดเวลา (Periodic Maintenance) 
 งานบ ารุงพิเศษ (Special Maintenance) 
 งานซ่อมฉุกเฉิน (Emergency Maintenance)  

ซึ่งวิธีการซ่อมบ ารุงตามประเภทต่างๆ ข้างต้น ขึ้นอยู่กับสภาพความเสียหายจากการใช้งาน หรือจากเหตุภัย
พิบัต ิรวมถึงการเสื่อมสภาพของวัสดุของสายทางนั้นๆ  
 
1.2 งำนบ ำรุงปกติ (Routine Maintenance) 

งานบ ารุงปกติ หมายถึง การบ ารุงรักษาทางที่ต้องท าอย่างสม่ าเสมอตลอดทั้งปี เพ่ือให้ทางอยู่ในสภาพ
ใช้งานได้ดี ผู้ใช้ถนนได้รับความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในการขับขี่ และป้องกันมิให้ความเสียหายลุกลาม
แผ่กว้างออกไป เช่น งานอุดรอยแตก (Sealing) งานปะซ่อมผิวทาง (Patching) งานขุดซ่อมพ้ืนทาง (Deep 
Patching) และงานปรับระดับผิวทาง (Leveling) เป็นต้น เพ่ือให้คงสภาพใช้งานได้ตามความเหมาะสมและ
ชะลอความเสียหายที่เกิดขึ้นกับโครงสร้างชั้นทาง รวมถึงการปรับปรุงเสริมแต่งและท าความสะอาดทางและ
องค์ประกอบของทาง ทั้งนี้ กิจกรรมงานซ่อมบ ารุงปกติ ประกอบด้วย 

1.2.1 บ ำรุงปกติผิวทำงลูกรัง หมายถึง การบ ารุงรักษาผิวทางลูกรังให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดีตลอดเวลา 
เป็นงานที่กระท าอยู่เป็นประจ า ประกอบด้วย       

 งานกวาดเกลี่ยผิวทาง (Light Grading) เป็นงานกวาดเกลี่ยผิวทางเดิมที่เป็นคลื่นลอน ลูกระนาด 
ร่องล้อ ตลอดจนรอยกัดเซาะของน้ า โดยใช้รถเกลี่ยให้เรียบ ทั้งนี้สามารถขุดรื้อ (scarify) พร้อมเติมวัสดุใหม่ให้
ได้ระดับตามความเหมาะสม 

 งานขุดซ่อมผิวทางลูกรัง (Surface Patching) เป็นการขุดเอาวัสดุส่วนที่เสื่อมสภาพออก จนถึง
ชั้นโครงสร้างที่แข็งแรง พร้อมทั้งตกแต่งก้นหลุมและเติมวัสดุใหม่ที่ได้มาตรฐานลงไป แล้วบดอัดแน่นจนเสมอ
ผิวเดิม 
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1.2.2 บ ำรุงปกติผิวทำงลำดยำง  หมายถึง การบ ารุงรักษาผิวทางลาดยางให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี
ตลอดเวลา เป็นงานที่กระท าอยู่เป็นประจ า ประกอบด้วย  

 งานอุดรอยแตก (Crack Sealing) เป็นการซ่อมถนนที่เกิดความเสียหายในลักษณะที่เป็นรอย
แตกร้าว (Crack) ที่ไม่ใช่ความเสียหายต่อเนื่องเป็นวงกว้าง โดยการอุดด้วยวัดสุยารอยแตกแบบ
ยืดหยุ่นชนิดเทร้อนตามรอยแตกร้าวนั้น เพ่ือป้องกันมิให้น้ าซึมผ่านจนเกิดความเสียหายต่อชั้น
โครงสร้างทาง 

 งานซ่อมผิวทางแบบชิพซีล (Chip Seal) เป็นการซ่อมแซมถนนที่เกิดความเสียหายในลักษณะผิว
ทางหลุดร่อน ยุบตัว หรือร่องล้อที่ไม่มากนัก โดยมีลักษณะโครงสร้างทางมั่นคงแข็งแรง การ
ด าเนินการจะท าโดยพ่นแอสฟัลต์ลงบนผิวทางเดิม ตามด้วยโรยและเกลี่ยวัสดุหินย่อยหรือหิน
กรวดย่อยปิดทับ  

 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) เป็นการซ่อมแซมบริเวณที่เสียหายเฉพาะในลักษณะ
แตกร้าวเป็นวงกว้าง ผิวทางหลุดร่อน โดยมีลักษณะโครงสร้างทางมั่นคงแข็งแรง การด าเนินการจะ
ท าโดยน าส่วนผสมของมวลรวม แอสฟัลต์อิมัลชัน น้ า และซีเมนต์ มาฉาบปิดทับบริเวณที่เสียหาย 

 งานปรับระดับผิวทางแอสฟัลต์ (Leveling) เป็นการซ่อมแซมถนนที่เกิดความเสียหายในลักษณะ 
ยุบตัว หรือร่องล้อในปริมาณมาก โดยมีลักษณะโครงสร้างทางมั่นคงแข็งแรง การด าเนินการจะท า
โดยแท็คโค้ท (Tack Coat) ผิวทางเดิม และปูผิวด้วยวัสดุแอสฟัลต์ประเภท Hot mixed หรือ 
Cold mixed พร้อมบดอัดแน่น 

 งานปะซ่อมผิวทาง (Skin Patching) เป็นการซ่อมแซมถนนที่เกิดความเสียหายเฉพาะผิวทาง
เท่านั้น และยังมีโครงสร้างทางมั่นคงแข็งแรง การด าเนินการจะท าโดยขุดรื้อเฉพาะผิวทางที่
เสียหาย แล้วเตมิวัสดุแอสฟัลต์ประเภท Hot mixed หรือ Cold mixed พร้อมบดอัดแน่น 

 งานขุดซ่อมพ้ืนทาง (Deep Patching) เป็นการซ่อมแซมถนนที่เกิดความเสียหายจนถึงชั้น
โครงสร้างทาง การด าเนินการจะท าโดยขุดเอาวัสดุส่วนที่เสื่อมสภาพออกจนถึงชั้นโครงสร้างทาง
ที่แข็งแรง แล้วเติมวัสดุพร้อมบดอัดให้ได้ตามมาตรฐาน ตามด้วยการราดยางไพร์มโค้ท (Prime 
Coat) และปูผิวด้วยวัสดุแอสฟัลต์ประเภท Hot mixed หรือ Cold mixed พร้อมบดอัดแน่น 

1.2.3 บ ำรุงปกติผิวทำงคอนกรีต หมายถึง การบ ารุงรักษาผิวทางคอนกรีตให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี
ตลอดเวลา เป็นงานที่กระท าอยู่เป็นประจ า ประกอบด้วย       

 งานเปลี่ยนวัสดุยารอยต่อ (Joint Resealing) เป็นการเปลี่ยนวัสดุรอยต่อเดิมระหว่างแผ่นพ้ืน
คอนกรีตที่เสื่อมสภาพ ด้วยวัสดุยารอยต่อแบบยืดหยุ่นชนิดเทร้อน  

 งานอุดรอยแตก (Crack Sealing) เป็นการอุดซ่อมรอยแตกบนผิวทางคอนกรีตด้วยวัสดุยารอย
แตกชนิดเทร้อน เพ่ือป้องกันมิให้น้ าซึมผ่านจนเกิดความเสียหายต่อชั้นโครงสร้างทาง 

 งานซ่อมผิวคอนกรีต (Partial depth Repair)  เป็นการสกัดผิวทางคอนกรีตที่กะเทาะหลุดร่อน 
จนถึงเนื้อคอนกรีตที่ยังแข็งแรง และเทคอนกรีตใหม่ปิดทับจนเสมอผิวเดิม 

 งานปรับระดับผิวทางด้วยวัสดุแอสฟัลต์ (Leveling) คือ การซ่อมแซมบริเวณที่เกิดการทรุดตัว
ต่างระดับของแผ่นพื้นเป็นการชั่วคราว โดยการแท็คโค้ท (Tack Coat) ผิวทางเดิม ตามด้วยเสริม
วัสดุแอสฟัลต์ประเภท Hot mixed หรือ Cold mixed พร้อมบดอัดแน่น 
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1.2.4 งำนตัดหญ้ำและท ำควำมสะอำดข้ำงทำง หมายถึง เป็นงานดูแลสภาพแวดล้อมในเขตทาง ได้แก่ งานตัด
หญ้าและงานตัดแต่งกิ่งไม้ข้างทาง งานเก็บกวาดวัสดุและสิ่งปฏิกูล งานถอนรื้อป้ายที่ผิดกฎหมาย งานดูแลภูมิทัศน์
บริเวณเกาะกลาง ทางเท้า และสวนหย่อม เป็นต้น  

1.2.5 งำนจรำจรสงเครำะห์และส่วนประกอบอ่ืนของถนน หมายถึง งานเพ่ิมเติมและซ่อมแซมบ ารุงรักษา
ป้าย เครื่องหมายจราจร หลักน าโค้ง หลักกิโลเมตร ไฟสัญญาณจราจร ไฟสัญญาณกระพริบเตือน และงาน
ไฟฟ้าส่องสว่าง เป็นต้น 

1.2.6 งำนบ ำรุงรักษำระบบระบำยน  ำ หมายถึง งานท าความสะอาดและทาสีสะพาน ตลอดจนการท าความ
สะอาดบ่อพัก รวมถึงการขุดลอก ท าความสะอาด และก าจัดวัชพืชในส่วนของท่อระบายน้ า ร่องน้ า และราง
ระบายน้ า  
 

1.3 งำนบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ (Periodic Maintenance)  

งานบ ารุงตามก าหนดเวลา หมายถึง งานซ่อมบ ารุงเชิงป้องกันที่ต้องด าเนินการเมื่อถึงระยะเวลาที่ก าหนด
ไว้ เพ่ือยกระดับสภาพการให้บริการของสายทางที่ใกล้เคียงกับถนนก่อสร้างแล้วเสร็จใหม่ และชะลอความเสียหายที่
จะเกิดขึ้นกับโครงสร้างชั้นทาง งานซ่อมบ ารุงตามก าหนดเวลา ประกอบด้วย  

 งานเสริมผิวลูกรัง หมายถึง การเสริมลูกรังลงบนผิวทางเดิมที่หลุดร่อนสูญหายจากการใช้งานให้มี
ความหนาประมาณ 10 เซนติเมตร  

 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) เป็นการเพ่ิมความฝืดของผิวทางที่ลดลงจากการใช้งาน 
รวมถึงป้องกันการซึมผ่านของน้ าเพ่ือเพ่ิมอายุของผิวทางลาดยาง ด้วยการฉาบผิวส่วนผสมของมวลรวมที่มีขนาด
คละกันดี (Well Graded) กับแอสฟัลต์อิมัลชันและน้ า รวมทั้งวัสดุชนิดละเอียด (Mineral Filler) เช่น ปูนซีเมนต์
หรือปูนขาว และอาจใช้สารผสมเพ่ิมเพ่ือให้แอสฟัลต์อิมัลชันแตกตัวเร็วขึ้นหรือช้าลง  

 งานเสริมผิวลาดยางแอสฟัลติกคอนกรีต (Asphalt Overlay)  หมายถึง การปูผิวด้วยวัสดุผสมแอสฟัลต์
คอนกรีตทับบนผิวทางเดิมที่มีอยู่ เพ่ือเพ่ิมความแข็งแรงของโครงสร้างชั้นทาง หรือยกระดับสภาพการให้บริการ 
 
1.4 งำนบ ำรุงพิเศษ (Special Maintenance)  

งานบ ารุงพิเศษ หมายถึง การซ่อมบ ารุงเสริมแต่งและปรับปรุงทางที่ช ารุดเสียหายเกินกว่าจะบ ารุงปกติ 
หรือบ ารุงตามก าหนดเวลาได้ รวมถึงการปรับปรุงหรือเพ่ิมเติมสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือให้ใช้งานได้อย่างปลอดภัย 
กิจกรรมงานซ่อมบ ารุงพิเศษ ประกอบด้วย  

1.4.1 งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงลูกรัง หมายถึง การซ่อมบ ารุงผิวทางลูกรังที่เสียหายรุนแรงเกินกว่าจะบ ารุงด้วยวิธี
ปกติ โดยการขุดซ่อมผิวทางลูกรัง (Surface Patching) ในบริเวณที่ช ารุดเสียหาย เกลี่ยแต่ง จากนั้นลงวัสดุใหม่
และบดอัดให้แน่นตามมาตรฐาน 

1.4.2 งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงเคพซีล หมายถึง การซ่อมบ ารุงผิวทางเคพซีลเดิมที่ช ารุดเสียหายถึงชั้นโครงสร้าง
ทาง โดยการขุดซ่อมพ้ืนทาง (Deep Patching) ตามด้วยขุดรื้อผิวเคพซีลเดิม และเสริมพ้ืนทางด้วยหินคลุกให้
แข็งแรงตามที่ออกแบบไว้ พร้อมทั้งการก่อสร้างผิวทางสองชั้น ซึ่งชั้นแรกเป็นผิวทางแบบเซอร์เฟสทรีตเมนต์ชั้น
เดียว (Single Surface Treatment) และชั้นที่สองเป็นผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
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1.4.3 งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต หมายถึง การซ่อมบ ารุงผิวทางลาดยางเดิมที่ช ารุดเสียหายถึง
ชั้นโครงสร้างทาง โดยการขุดซ่อมพ้ืนทาง (Deep Patching) ตามด้วยขุดรื้อผิวทางเดิม แล้วเสริมชั้นโครงสร้างทาง
ใหม่ตามที่ออกแบบไว้ พร้อมทั้งปูผิวด้วยวัสดุผสมแอสฟัลติกคอนกรีต 

1.4.4 งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงคอนกรีต หมายถึง การซ่อมบ ารุงผิวทางลาดยางหรือผิวทางคอนกรีตเดิมที่ช ารุด
เสียหาย โดยการขุดซ่อมพ้ืนทาง (Deep Patching) ตามด้วยขุดรื้อผิวทางเดิม แล้วก่อสร้างเป็นผิวคอนกรีตใหม่
ตามที่ออกแบบไว้ 

1.4.5 งำนบ ำรุงรักษำทำงหลวงชนบทสำยหลัก หมายถึง การซ่อมบ ารุงทางที่มีความส าคัญทั้งทางด้าน
วิศวกรรม สังคม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม ให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ดี เกิดความปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทางในการ
สัญจร โดยทั่วไปทางสายหลักคือทางหลวงชนบทที่มีปริมาณจราจร (PCU) ตั้งแต่ 2,000 คัน/วัน ขึ้นไป  หรือเป็น
สายทางที่มีรถบรรทุกหนักมากกว่า 500 คัน/วัน ประกอบกับมีสถานที่ท่องเที่ยว แหล่งชุมชน สถานที่ราชการ 
โรงเรียน วัด โรงพยาบาล โรงงานอุตสาหกรรม อยู่ในสายทางจ านวนมาก  

1.4.6 บูรณะผิวทำงลำดยำง หมายถึง การบูรณะทางจากถนนผิวทางลูกรังเป็นผิวทางลาดยาง ซึ่งเป็นการ
ปรับปรุงหรือยกระดับมาตรฐานการให้บริการที่สอดคล้องกับสภาพสังคม เศรษฐกิจ การพัฒนา สิ่งแวดล้อมและ
คุณภาพชีวิตของชุมชน 

1.4.7 งำนปรับปรุงโครงสร้ำงระบำยน  ำ หมายถึง งานปรับปรุงระบบระบายน้ า ร่องน้ า รางระบายน้ า และ
สะพาน ให้สามารถระบายน้ าได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

1.4.8 งำนปรับปรุงภูมิทัศน์ หมายถึง งานปรับปรุงองค์ประกอบของถนนและสะพาน รวมถึงพ้ืนที่สิ่งแวดล้อม
บริเวณโดยรอบ เพ่ือกอ่ให้เกิดสะดวก ปลอดภัย สวยงามร่มรื่น สะอาด และมีความเป็นระเบียบเรียบร้อย 

  
1.5 งำนซ่อมฉุกเฉิน (Emergency Maintenance)  

งานซ่อมฉุกเฉิน หมายถึง การซ่อมบ ารุงทางและสะพานที่เกิดความเสียหายขึ้นโดยฉับพลันและไม่สามารถ
คาดการณ์ล่วงหน้าได้ ให้สามารถใช้สัญจรไปมาได้ในเบื้องต้น หรือจัดให้มีเส้นทางส ารอง หรือท าทางชั่วคราว เพ่ือ
เป็นการบรรเทาความเดือดร้อนแก่ประชาชนในพ้ืนที่ ส าหรับการแก้ไขโครงสร้างทาง สะพาน หรือส่วนอ่ืนที่
เกี่ยวข้องให้กลับคืนสู่การใช้งานตามปกติ จะเรียกว่า กิจกรรมซ่อมฟ้ืนฟูทางหลวงชนบทอันเนื่องมาจากเหตุภัยพิบัติ  
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บทที่ 2 : การส ารวจข้อมูลด้านวิศวกรรมเพื่อการบ ารุงรักษาทาง 
 

 การส ารวจเป็นขั้นตอนแรกของกระบวนงานซ่อมบ ารุงทาง แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ การส ารวจสภาพ
ผิวทางด้วยสายตา (Visual Inspection) และการส ารวจการเสื่อมสภาพของผิวทางและโครงสร้างทาง  ว 
เครื่องมือ (Instrument Measurement)    
   
2.1 การส ารวจสภาพความเสียหายด้วยสายตา  (Visual inspection) 

 การส ารวจสภาพความเสียหายด้วยสายตา คือ การประเมินความเสียหายของถนนที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมและการใช้งาน ผู้ประเมินจะต้องมีประสบการณ์ในการประเมินและใช้เครื่องมือ
พ้ืนฐาน เช่น เทป ตลับเมตร และไมร้ะดับ เป็นต้น  

ในการส ารวจสภาพความเสียหายด้วยสายตาจะใช้บุคลากร 3 คน/ชุด (ระยะทาง 5 กิโลเมตรต่อวัน) 
ประกอบด้วยนายช่างโยธา 1 คน และลูกจ้าง 2 คน ซึ่งนายช่างโยธามีหน้าที่ประเมินลักษณะความเสียหาย 
และงานอ่ืนๆ ที่ต้องบ ารุงรักษาพร้อมจดบันทึกลงในแบบฟอร์มที่ก าหนด (ภาคผนวก ก)  และลูกจ้างมีหน้าที่วัด
พ้ืนที่ความเสียหาย หรืองานอ่ืนๆ ที่ได้รับมอบหมายจากนายช่างโยธา  

2.1.1 ลักษณะความเสียหายของถนน 

ลักษณะความเสียหายของถนน จะแบ่งออกตามประเภท/ชนิดของผิวทาง ได้แก่ ลักษณะความ
เสียหายของผิวทางลูกรัง ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง และลักษณะความเสียหายของผิวทาง
คอนกรีต ดังมีรายละเอียดดังนี้  

 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลูกรัง 

ถนนผิวทางลูกรังเป็นถนนที่ช ารุดเสียหายง่ายและเร็วกว่าถนนประเภทอ่ืน ความเสียหายของถนน
ประเภทนี้เกิดจากสภาพแวดล้อมตามธรรมชาติ ได้แก่ การกัดเซาะของน้ าฝน และการพัดพาของลม เป็นต้น 
ลักษณะความเสียหายของถนนลูกรังที่พบเห็นได้บ่อย ประกอบด้วย 

1)  ผิวทางหลุดร่อน (Loose Aggregate)  

ความเสียหายมีลักษณะหลุดร่อนของมวลรวม มีสาเหตุจากการใช้งาน การพัดพาของลม 
หรือจากการกัดเซาะของน้ าฝน ดังแสดงในรูปที่ 2.1 

     
รูปที่ 2.1 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลูกรังประเภทผิวทางหลุดร่อน 
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2)  ร่องล้อ (Rutting) 

ความเสียหายมีลักษณะยุบตัวเป็นร่องตามแนวร่องล้อ มีสาเหตุจากรถที่วิ่งผ่านในแนว
เดียวกันอยู่ตลอดเวลาจนเกิดการทรุดตัวของโครงสร้างชั้นทาง ทั้งนี้ ความลึกของร่องล้อขึ้นอยู่กับน้ าหนัก
บรรทุกและความชื้นของผิวทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.2  

 

      

รูปที่ 2.2 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลูกรังประเภทร่องล้อ 
 

3)  หลุมบ่อ (Pothole) 
ความเสียหายมีลักษณะเป็นหลุมบ่อ มีสาเหตุจากน้ าหนักบรรทุกที่เกิดจากยานพาหนะ

กระท าบนผิวจราจรที่มีความชื้นสูงหรือเสื่อมสภาพ หรือเกิดจากการกัดเซาะของน้ าฝน จนเกิดการหลุดร่อนเป็น
หลุมบ่อ ดังแสดงในรูปที่ 2.3  

     
 รูปที่ 2.3 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลูกรังประเภทหลุมบ่อ 
 

 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยาง  

ความเสียหายของถนนลาดยาง มีสาเหตุหลายประการ เช่น ปริมาณ การจราจร การเปลี่ยนแปลง
อุณหภูมิหรือปริมาณความชื้น และการเคลื่อนไหวของชั้นโครงสร้างทางที่อยู่ใต้ผิวทาง โดยทั่วไปความเสียหาย      
ของถนนผิวทางลาดยาง ประกอบด้วย 
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1)  รอยแตก (Cracking)  

ลักษณะความเสียหายที่เป็นการแตกร้าวของผิวทางลาดยาง สามารถพบเห็นได้ง่าย           
มีหลากหลายลักษณะ ตามสาเหตุที่แตกต่างกัน รอยแตกร้าวโดยทั่วไปแบ่งเป็น 4 ประเภท ได้แก่ รอยแตกร้าว
แบบหนังจระเข้ รอยแตกร้าวจากการหดตัว รอยแตกแบบเลื่อนไถล รอยแตกขอบผิวทางและตามยาว 

- รอยแตกแบบหนังจระเข้หรือรอยแตกจากความล้า (Alligator cracking or Fatigue 
crack) เกิดจากดินคนัทางหรือพ้ืนทางอ่อนตัว หรือการบดอัดไม่ดี หรือเกิดจากผิวทางล้าอันเนื่องจากมีน้ าหนัก
สูงมากบดทับผ่านบ่อยครั้ง หรือการออกแบบความหนาโครงสร้างชั้นทางไม่เพียงพอ รวมถึงการใช้วัสดุชั้นทาง
ไม่ได้คุณภาพในการก่อสร้าง รอยแตกร้าวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นตระแกรงขนาดเล็กคล้ายหนังจระเข้ ดังแสดง
ในรูปที่ 2.4 

 

     
รูปที่ 2.4 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทรอยแตกแบบหนังจระเข้ 

 
-  รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Crack or Block Crack) เกิดจากการขยายตัว

หรือการหดตัวของวัสดุแอสฟัลต์คอนกรีต เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิหรือการใช้วัสดุแอสฟัลต์คอนกรีต
ที่มีคุณสมบัติไม่เหมาะสม จนเกิดจากการหดตัวของวัสดุชั้นพ้ืนทางและรองพ้ืนทาง รอยแตกร้าวที่เกิดขึ้นมี
ลักษณะเป็นตระแกรงขนาดใหญ่ต่อเนื่องเป็นวงกว้าง ดังแสดงในรูปที่ 2.5  

 

 

รูปที่ 2.5 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทรอยแตกจากการหดตัว 
 
 รอยแตกแบบเลื่อนไถล (Slippage Crack) เกิดจากวัสดุแอสฟัลต์คอนกรีตมีคุณสมบัติ

ไม่เหมาะสม และการก่อสร้างไมได้มาตรฐาน และมีการปนเปื้อนของสิ่งสกปรกระหว่างชั้นทางและโครงสร้าง
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ทางรับน้ าหนักเกินขีดจ ากัดจนเกิดการวิบัติ รอยแตกร้าวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นแนวโค้งครึ่งวงกลมแยกชั้น
ระหว่างผิวเดิมและผิวใหม่ ดังแสดงในรูปที่ 2.6 

 

 
รูปที่ 2.6 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทรอยแตกแบบเลื่อนไถล 

 
 รอยแตกขอบผิวทาง (Edge Crack) และตามยาว (Longitudinal Crack) เกิดรอยแยก

บนผิวทางตามแนวยาว หรือเกิดจากการเลื่อนไหลของดินข้างทาง หรือเกิดจากทรายถมคันทางไหลออกมาจาก
โครงสร้างทาง หรือความมั่นคงของความลาดไม่เพียงพอ รอยแตกร้าวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นรอยแตกตามยาว
ตามต าแหน่งที่กล่าวไว้ข้างต้น ดังแสดงในรูปที่ 2.7 

 

       
รูปที่ 2.7 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทรอยแตกขอบผิวทางและตามยาว 

 
2) เปลีย่นรูปร่าง (Distortion)  

ลักษณะความเสียหายที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงรูปร่างของโครงสร้างทางหรือผิวทาง 
ลักษณะยุบตัวหรือบวมตัว สามารถพบเห็นได้ง่าย มีหลากหลายลักษณะตามสาเหตุที่แตกต่างกัน การ
เปลี่ยนแปลงรูปร่างโดยทั่วไปแบ่งเป็น 4 ประเภท ประกอบด้วย ยุบตัวเป็นแอ่ง ร่องล้อ ลอนคลื่นและรอยย่น 
และบวมตัว  

 ยุบตัวเป็นแอ่ง (Grade Depression) เกิดจากโครงสร้างทางได้รับน้ าหนักบรรทุกมา
กระท าซ้ าๆ เกิดเป็นความล้าและเสื่อมสภาพท าให้โครงสร้างทางไม่สามารถรับน้ าหนักบรรทุกได้ หรือพ้ืนทาง
บริเวณนั้นไดร้บัการบดอัดไม่เพียงพอ จนเกิดการทรุดตัวต่างระดับเป็นแอ่งกระทะ ดังแสดงในรูปที่ 2.8 
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รูปที่ 2.8 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภททรุดตัวเป็นแอ่ง 

 
 ร่องล้อ (Rutting) เกิดจากการทรดุตัวของดินฐานรากใตโ้ครงสร้างทาง เนื่องจากพ้ืนดิน

เดิมเป็นดินอ่อนและเกิดการอัดตัวคายน้ า (Consolidation) หรือเกิดจากชั้นโครงสร้างไม่แข็งแรง จนเกิดการ
ทรุดตัวตามยาวบริเวณแนวร่องล้อรถ ดังแสดงในรูปที่ 2.9 

 

 

รูปที่ 2.9 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทร่องล้อ 
 
 ลอนคลื่นและรอยย่น (Corrugation and Shoving) เกิดจากเคลื่อนตัวของผิวทาง

แอสฟัลต์คอนกรีต อันเนื่องจากการเบรกหรือการออกตัวของยานพาหนะที่มีน้ าหนักบรรทุกสูง ความเสียหาย
ประเภทนี้มีลักษณะเป็นลอนคลื่นหรือรอยย่นบนผิวทางในบริเวณทางแยกที่ มีการหยุดหรือออกตัวของ
ยานพาหนะ ดังแสดงในรูปที่ 2.10 

 

 

รูปที่ 2.10 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทลอนคลื่นและรอยย่น 
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 บวมตัว (Upheaval or swell) เกิดจากการความชื้นของน้ าในโครงสร้างทาง ท าให้เกิด
การยุบตัว บวมตวั และขยายตัวของชั้นโครงสร้างทางและผิวทาง (Expansion soil) ความเสียหายประเภทนี้มี
ลักษณะยุบตัวเป็นแอ่งและบวมตัวในบริเวณเดียวกัน ดังแสดงในรูปที่ 2.11 

 

 

รูปที่ 2.11 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทบวมตัว 
 

3) หลุดรอ่น (Disintegration)  

ลักษณะความเสียหายที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงรูปร่างของผิวทางที่พัฒนามาจากรอย
แตกร้าวหรือจากการขัดสีของยานพาหนะ สามารถพบเห็นได้ง่าย ได้แก่ หลุมบ่อ และผิวทางสึกกร่อน  

 หลุมบ่อ (Pot Holes) เป็นลักษณะความเสียหายที่พัฒนามาจากรอยแตกร้าวใน
ลักษณะต่างๆ หรือผิวทางมีความหนาไม่เหมาะสมต่อการใช้งาน จนเกิดเป็นหลุมบ่อในขนาดแตกต่างกัน บาง
หลุมมีความเสียหายลึกถึงชั้นพ้ืนทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.12 
 

      
 

รูปที่ 2.12 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทหลุมบ่อ 
 

 สึกกร่อน (Raveling or Weathering) เกิดจากการหลุดร่อนของมวลรวมในผิวลาดยาง
จนผิวทางมีลักษณะเป็นหน้าข้าวตัง ขรุขระไม่เรียบ ดังแสดงในรูปที่ 2.13 
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รูปที่ 2.13 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทสึกกร่อน 
 

4) ผิวทางเปลี่ยนคุณสมบัต ิ(Surface Defect) 

ผิวทางลาดยางมีลักษณะที่เปลี่ยนแปลงไป ไม่สามารถใช้งานได้ตรงตามวัตถุประสงค์ที่
ออกแบบไว้ หรือเป็นเหตุให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้เส้นทางในการสัญจร โดยทั่วไปความเสียหายลักษณะนี้มี          
2 ประเภท ได้แก่ ผิวทางเยิ้ม และผิวทางถูกขัดสี 

 ผิวทางเยิ้ม (Bleeding)  มีสาเหตุจากส่วนผสมของยางผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตขณะ
ก่อสร้างมากเกินไป หรือลาดยางไพรม์โคท/แทคโคท มากเกินไป หรือการใช้แอสฟัลต์เกรดอ่อนเกินไป จนท า   
ให้ยางแอสฟัลต์ไหลเยิ้มข้ึนบนผิวทางในบริเวณสภาพแวดล้อมที่มีอุณหภูมิสูง ดังแสดงในรูปที่ 2.14 
 

 

รูปที่ 2.14 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทผิวทางเยิ้ม 
 

 ผิวทางถูกขัดสี (Polished aggregate) เกิดจากการขัดสีของผิวทางและยานพาหนะจน
ผิวทางเกิดการสึกกร่อนเป็นมันเงา และลื่น ดังแสดงในรูปที่ 2.15 

 จากลักษณะประเภทความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางข้างต้น ความเสียหายที่พบได้บ่อยในถนน
ความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบทมีทั้งสิ้น 6 ประเภท ได้แก่ ผิวทางสึกกร่อน รอยปะซ่อม หลุมบ่อ 
ยุบตัวเป็นแอ่ง ร่องล้อ และรอยแตกแบบหนังจระเข้ ซึ่งสามารถจัดกลุ่มตามระดับความเสียหาย ดังแสดงไว้ใน
ตารางที่ 2.1  
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รูปที่ 2.15 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทผิวทางถูกขัดสี 
 
   
ตารางท่ี 2.1 หลักเกณฑ์พิจารณาจัดกลุ่มระดับความเสียหายผิวทางลาดยาง 

ประเภทความเสียหาย ความเสียหายหนัก ความเสียหายเบา หมายเหตุ 

1. ผิวทางสึกกร่อน   จัดเป็นความเสียหายเบาเท่านั้น 

2. รอยปะซ่อม   จัดเป็นความเสียหายเบาเท่านั้น 

3. หลุมบ่อ   จัดเป็นความเสียหายหนักเท่านั้น 

4. ยุบตัวเป็นแอ่ง   จัดเป็นความเสียหายหนักเท่านั้น 

5. ร่องล้อ   

ความเสียหายหนัก 
- ความลึกร่องล้อ > 5 ซ.ม. 

ความเสียหายเบา 
- ความลึกร่องล้อ ≤ 5 ซ.ม. 

6. รอยแตกหนังจระเข้   

ความเสียหายหนัก 
- รอยแตกต่อเนื่อง > 5 ตร.ม. 

ความเสียหายเบา 
- รอยแตกต่อเนื่อง ≤ 5 ตร.ม. 

หมายเหต ุ: 
1. ความเสียหายหนัก หมายถึง ความเสียหายของถนนท่ีเกิดความเสียหายลึกถึงช้ันโครงสร้างทาง 
2. ความเสียหายเบา หมายถึง ความเสียหายของถนนที่เกิดขึ้นที่ช้ันผิวทาง ไม่เสียหายถึงช้ันโครงสร้างทาง 

 
จากตารางที่ 2.1 พบว่า ลักษณะความเสียหายประเภทผิวทางหลุดร่อนและประเภทรอยปะซ่อม

สามารถจัดเป็นความเสียหายแบบเบาเท่านั้น ส าหรับหลุมบ่อและยุบตัวเป็นแอ่งจัดเป็นความเสียหายแบบหนัก    
เท่านั้น ถ้าเป็นความเสียหายประเภทร่องล้อ ความเสียหายหนักหรือเบาให้พิจารณาจากความลึกของร่องล้อ    
ซึ่งถ้าร่องล้อมีความลึกน้อยกว่าหรือเท่ากับ เท่ากับ 5 เซนติเมตร ก าหนดให้เป็นความเสียหายเบา แต่ถ้าร่องล้อ
มีความลึกมากกว่ากว่า 5 เซนติเมตร ก าหนดให้เป็นความเสียหายหนัก ถ้าเป็นความเสียหายประเภทรอยแตก
หนังจระเข้ความเสียหายหนักหรือเบาให้พิจารณาจากพ้ืนที่รวม ซึ่งถ้าพ้ืนที่รวมน้อยกว่าหรือเท่ากับ 5 ตาราง
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เมตร ก าหนดให้เป็นความเสียหายเบา แต่ถ้าพ้ืนที่ของรอยแตกหนังจระเข้มีพ้ืนที่รวมมากกว่า 5 ตารางเมตร 
ก าหนดให้เป็นความเสียหายหนัก และสุดท้ายในส่วนของความเสียหายประเภทรอยแตกตามยาว/ขวาง ความ
เสียหายหนักหรือเบาให้พิจารณาจากความกว้างของรอยแตก ถ้ารอยแตกมีความกว้างน้อยกว่าหรือเท่ากับ 5 
มิลลิเมตร ก าหนดให้เป็นความเสียหายเบา แต่ถ้ารอยแตกมีความกว้างมากกว่ากว่า 5 มิลลิเมตร ก าหนดให้เป็น
ความเสียหายหนัก 
 

 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีต 

  ถนนผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) มีความแข็งแรงและรับก าลังได้ดีกว่าถนนผิวทางลาดยาง 
ดังนั้นค่าก่อสร้างถนนผิวทาง คสล. ย่อมสูงกว่าเช่นกัน ดังนั้น การบ ารุงรักษาท่ีดีถูกต้องตามหลักวิชาและเวลาที่ 
เหมาะสมเป็นวิธีการที่ช่วยให้ถนนที่ต้นทุนสูงได้ใช้ประโยชน์อย่างคุ้มทุน  

  ความเสียหายของคอนกรีต คสล. ที่พบเห็นเกิดจากการเสื่อมสภาพของคอนกรีตที่เกิดจาก
ส่วนผสมของคอนกรีตไม่เหมาะสม (มีความแข็งแกร่งทนทานไม่เพียงพอ หรือสกปรก) หรือเกิดจากการบิดตัว
ของแผ่นคอนกรีตที่อุณหภูมิแตกต่างกัน จนคอนกรีตไม่สามารถรับน้ าหนักบรรทุกได้ ท าให้เกิดรอยแตกร้าว
หรือแตกหัก หรือเกิดจากเกิดจากหลายๆ ปัจจัยประกอบกัน ดังนั้น การซ่อมแซมถนนคอนกรีต คสล. ที่
เสียหายจ าเป็นต้องเลือกวิธีการซ่อมให้ถูกต้องกับสภาพความเสียหาย ลักษณะและสาเหตุความเสียหายของผิว
ทางคอนกรีตที่พบเห็นโดยทั่วไป ประกอบด้วย   

1) การโก่งตัวของแผ่นพื้น (Blow up or Buckling)  

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นรอยแตกหักตามแนวตั้งฉากกับการโก่งงอยกตัวของ
แผ่นพ้ืน มีสาเหตุจากการขยายตัวของคอนกรีตในบริเวณที่ต าแหน่งหรือขนาดของรอยต่อเพ่ือการขยายตัวไม่
เหมาะสม จนเกิดแรงอัดและดันให้แผ่นพื้นโก่งงอแล้วแตกหัก ดังแสดงในรูปที่ 2.16 

 

 
รูปที่ 2.16 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทแผ่นพื้นโก่งตัว 

 
2) รอยแตกตามมุม (Corner Breaks)  

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นรอยแตกตามมุมของแผ่นพ้ืนเป็นเส้นทแยงมุมระหว่าง
รอยต่อ มีสาเหตุจากชั้นทางใต้แผ่นพ้ืนแข็งแรงไม่เพียงพอ เมื่อมีน้ าหนักบรรทุกมากดทับบริเวณมุมของแผ่นพ้ืน
จึงการแตกหัก ดังแสดงในรูปที่ 2.17 
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รูปที่ 2.17 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทรอยแตกตามมุม 

   
3) แผ่นพื้นแตกและแยกตัว (Divided Slab)  

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นรอยแตกตามขวางของแผ่นพื้นแตกและแยกตัวเป็น
หลายส่วน มีสาเหตุจากชั้นโครงสร้างทางหรือคอนกรีตมีความแข็งแรงไม่เพียงพอกับการรับน้ าหนักบรรทุก ดัง
แสดงในรูปที่ 2.18 

 

 
รูปที่ 2.18 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทแผ่นพื้นแตกและแยกตัว 

 
4) รอยแตกจากความคงทนของวัสดุ (Durability “D” Cracking)   

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นเส้นรอยแตกหลายแนวขนานกันจนปรากฏเห็นชัดเจน
ตามมุมของแผ่นพ้ืน มีสาเหตุจากการขยายตัวหรือการหดตัวของวัสดุมวลรวมของคอนกรีตที่ไม่ได้คุณภาพ
ระหว่างก่อสร้าง ดังแสดงในรูปที่ 2.19 

 

รูปที่ 2.19 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทรอยแตกจากความคงทนของวัสดุ 
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5) ทรุดตัวต่างระดับ (Faulting)  

ความเสียหายที่เกิดขึ้นสามารถพบเห็นได้ง่าย สังเกตได้จากความแตกต่างของระดับแผ่นพ้ืน
คอนกรีตที่อยู่ติดกัน มีสาเหตุจากการทรุดตัวที่ไม่เท่ากัน หรือความคลาดเคลื่อนจากการใช้เหล็กเสริมถ่าย
น้ าหนัก (Dowel) ดังแสดงในรูปที่ 2.20 

 

 

รูปที่ 2.20 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภททรุดตัวต่างระดับ 
   

6) วัสดุยารอยต่อหลุดร่อน (Joint Seal Damage)  
วัสดุยารอยต่อที่หลุดร่อน มีสาเหตุจากการเสื่อมสภาพตามอายุการใช้งานและคุณภาพของ

วัสดุยารอยต่อ ดังแสดงในรูปที่ 2.21  
 

 
รูปที่ 2.21 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทรอยต่อหลุดร่อน 

  
7) รอยแตกตามแนวยาว (Linear Cracking) 

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเป็นรอยแตกตามแนวยาวของแผ่นพ้ืน มีสาเหตุจากการบิด
ตัวของแผ่นพื้น เนื่องจากอุณหภูมิหรือการทรุดตัวไม่เท่ากันของชั้นทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.22   
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รูปที่ 2.22 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทรอยแตกตามแนวยาว 

 
8) รอยปะซ่อมที่เสียหาย (Bad Patching)  

ผิวหน้ามีความเสียหายที่รอยปะซ่อมที่ไม่ได้คุณภาพ ดังแสดงในรูปที่ 2.23 
 

 

รูปที่ 2.23 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทรอยปะซ่อม 
 

9) ผิวทางลื่น (Polished Aggregate)  

ผิวหน้าคอนกรีตมีลักษณะลื่นเป็นมัน มีสาเหตุจากการขัดสีระหว่างผิวหน้าของแผ่นพ้ืนกับ
ล้อรถท่ีวิ่งผ่านไปมาท าให้วัสดุมวลรวมถูกขัดสีจนผิวทางลื่น ดังแสดงในรปูที่ 2.24  

 

 

รูปที่ 2.24 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทผิวทางลื่น 
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10) การอัดทะลักของน้ าใต้แผ่นพื้น (Pumping)  

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะการแตกร้าวของแผ่นพ้ืนคอนกรีตที่มีวัสดุชั้นทางผสมปน
ขึ้นมาตามรอยแตกร้าว มีสาเหตุจากการอัดทะลักของน้ าที่อยู่ใต้แผ่นพ้ืนคอนกรีตพุ่งขึ้นมาบนผิวจราจร เมื่อมี
น้ าหนักบรรทุกวิ่งผ่าน ดังแสดงในรูปที่ 2.25 

 

 

รปูท่ี 2.25 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทการอัดทะลักของน้ าใต้แผ่นพื้น 
 

11) ผิวทางหลุดร่อน (Scaling)  

ความเสียหายมีลักษณะหลุดร่อนของวัสดุ Cement mortar บริเวณส่วนบนของผิวหน้าของ
แผ่นพื้นคล้ายหน้าข้าวตัง ซึ่งมีสาเหตุจากวัสดุมวลรวมสกปรกหรือ Cement Paste ส่วนบนมีปริมาณน้ าสูงมาก
เกินไป ดังแสดงในรูปที่ 2.26  
  

 

รูปที่ 2.26 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทหลุดร่อน 
 

 

12) รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Cracks)  

ความเสียหายมีลักษณะเป็นรอยแตกลายงา (Hairline) ที่มีความยาวไม่มากนักและไม่แตก
ข้ามแผ่นพื้น มีสาเหตุจากการบ่มคอนกรีตที่ไม่เพียงพอ จนเป็นเหตุให้คอนกรีตหดตัว ดังแสดงในรูปที่ 2.27  
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รูปที่ 2.27 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทรอยแตกจากการหดตัว 
   

13) ผิวทางแตกกะเทาะ (Spalling)  

ความเสียหายมีลักษณะร้าวและแตกเป็นสะเก็ดตามรอยต่อและมีความลึกไม่มากนัก มี
สาเหตุจากคอนกรีตไม่แข็งแรงเพียงพอต่อการกดทับเมื่อมีรถวิ่งผ่านจนแตกบิ่นกะเทาะ ดังแสดงในรูปที่ 2.28 

 

 

รูปที่ 2.28 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตประเภทแตกกะเทาะ 
 

2.1.2 วิธีการตรวจวัดพื้นที่ความเสียหาย 

จากลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางประเภทต่างๆ ดังแสดงไว้ในข้อ 2.1.1 ส านักบ ารุงรักษาได้
ก าหนดวิธีการตรวจวัดพ้ืนที่ของลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางที่พบบ่อยในถนนบนความ
รับผิดชอบของกรมทางหลวง ดังนี้  

 ผิวทางสึกกร่อน (Raveling) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางสึกกร่อน สามารถท าการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหน่วยของ
ตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 2.29 โดยความยาวของผิวทางสึกกร่อน เท่ากับ A เมตร และความกว้างของหลุด
ร่อน เท่ากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดสึกกร่อน จะเพ่ิมความยาวอีกข้างละ 30 เซนติเมตร ทั้งความ
ยาวและความกว้าง 
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รูปที่ 2.29 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางสึกกร่อนและรูปแบบการวัดพ้ืนที่ความเสียหาย 

 
  ตัวอย่างการหาพื้นที่ความเสียหายของผิวทางสึกกร่อน 

  ถ้าผิวทางสึกกร่อนมีขนาดด้านกว้างที่สุดเท่ากับ B เมตร และด้านยาวที่สุดเท่ากับ A เมตร        
ดังแสดงในรูปที่ อยากทราบว่าพ้ืนที่ความเสียหายเป็นเท่าไร  

 วิธีค านวณ  

ผิวทางสึกกร่อน ยาว A เมตร ดังนั้นด้านยาวของพ้ืนที่เท่ากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางสึกกร่อน กว้าง B เมตร ดังนั้นด้านกว้างของพ้ืนที่เท่ากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x  ความกว้าง  
   = (A + 0.6) x (B + 0.6) ตารางเมตร  

 
 หลุมบ่อ (Potholes) 

   พ้ืนที่ความเสียหายแบบหลุมบ่อสามารถท าการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหน่วยของตาราง
เมตรเช่นเดียวกับแบบผิวทางหลุดร่อน ดังแสดงในรูปที่ 2.30 โดยความยาวของหลุมบ่อ เท่ากับ A เมตร และ
ความกว้างของหลุมบ่อ เท่ากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดหลุมบ่อจะเพ่ิมความยาวอีกข้างละ 30 
เซนติเมตร ทั้งความยาวและความกว้าง แต่ถ้าระยะห่างระหว่างหลุมน้อยกว่า30 เซนติเมตร    ใช้
        วา  ส   า รว  ดังแสดงไว้ในรูปที่ 2.31 
 

       
รูปที่ 2.30 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบ่อและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 
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รูปที ่2.31 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบ่อที่มีระยะห่างของแต่ละหลุมไม่เกิน 30 เซนติเมตร 

 
  ตัวอย่างการหาพื้นที่ความเสียหายประเภทหลุมบ่อ 

  ถ้าหลุมบ่อที่เกิดบนผิวทางมีลักษณะดังแสดงในรูปที่ 2.31 อยากทราบว่าพ้ืนที่ความเสียหาย     
เป็นเท่าไร  

 วิธีค านวณ  
จากรูปที่ 2.31 พบว่า ระยะห่างระหว่างหลุมบ่อน้อยกว่า 30 เซนติเมตร ดังนั้นจึงคิดพ้ืนที่ความ

เสียหายรวม  
หลุมบ่อมีความยาวรวม A เมตร ดังนั้นด้านยาวของพื้นที่เท่ากับ A + 0.6 เมตร 
หลุมบ่อมีความกว้างรวม B เมตร ดังนั้นด้านกว้างของพ้ืนที่เท่ากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x  ความกว้าง  
   = (A + 0.6) x (B + 0.6) ตารางเมตร 
  

 รอยปะซ่อม (Utility Cut Depression) 

   พ้ืนที่ความเสียหายแบบรอยปะซ่อมสามารถท าการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหน่วยของตาราง
เมตรดังแสดงในรูปที่ 2.32 โดยความยาวของรอยปะซ่อม เท่ากับ A เมตร และความกว้างของรอยปะซ่อม 
เท่ากับ B เมตร 

       
รูปที่ 2.32 ลักษณะความเสียหายแบบรอยปะซ่อมและรูปแบบการวัดพ้ืนที่ความเสียหาย 

A เมตร 

B เมตร 
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  ตัวอย่างการหาพื้นที่ความเสียหายประเภทรอยปะซ่อม 

  ผิวทางมีการปะซ่อมที่ไม่ได้คุณภาพท่ีมีขนาดยาว A เมตร และกว้าง B เมตร อยากทราบว่าพ้ืนที่
ความเสียหายเป็นเท่าไร  

   วิธีค านวณ    
รอยปะซ่อมมีความยาว A เมตร  
รอยปะซ่อมมีความกว้าง B เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x  ความกว้าง  
   = AB ตารางเมตร   
 

 ยุบตัวเป็นแอ่ง (Depression) 

   พ้ืนที่ความเสียหายแบบยุบตัวเป็นแอ่งสามารถท าการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหน่วยของ
ตารางเมตร และวัดความลึกของแอ่งที่ยุบตัวเป็นเซนติเมตรดังแสดงในรูปที่ 2.33 พ้ืนที่โดยความกว้างของ
ยุบตัวเป็นแอ่ง เท่ากับ A เมตร และความลึกของยุบตัวเป็นแอ่ง เท่ากับ B เซนติเมตร ความยาวของยุบตัวเป็น
แอ่ง เท่ากับ L เมตร เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดยุบตัวเป็นแอ่งจะเพ่ิมความยาวอีกข้างละ 30 เซนติเมตร 
ทั้งความยาวและความกว้าง  
 

       
 

 
รูปที่ 2.33 ลักษณะความเสียหายแบบยุบตัวเป็นแอ่งและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 
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  ตัวอย่างการหาพื้นที่ความเสียหายประเภทยุบตัวเป็นแอ่ง 

  ผิวทางมีการยุบตัวเป็นแอ่งโดยมีขนาดยาว L เมตร และกว้าง A เมตร อยากทราบว่าพ้ืนที่ความ
เสียหายเป็นเท่าไร   

 วิธีค านวณ    
ผิวทางยุบตัวเป็นแอ่งยาว L เมตร ดังนั้นด้านยาวของพ้ืนที่เท่ากับ L + 0.6 เมตร 
ผิวทางยุบตัวเป็นแอ่งกว้าง A เมตร ดังนั้นด้านกว้างของพื้นที่เท่ากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x  ความกว้าง  
   = (L + 0.6) x (A + 0.6) ตารางเมตร  

 
 ร่องล้อ (Ruts) 

   พ้ืนที่ความเสียหายแบบร่องล้อสามารถท าการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหน่วยของตารางเมตร 
และวัดความลึกของร่องล้อเป็นเซนติเมตรดังแสดงในรูปที่ 2.34 โดยความกว้างของร่องล้อ เท่ากับ A เมตร 
และความลึกของร่องล้อ เท่ากับ B เซนติเมตร ความยาวของร่องล้อ เท่ากับ L เมตร ซึ่งการวัดความเสียหาย
ชนิดร่องล้อจะเพ่ิมความยาวอีกข้างละ 30 เซนติเมตร ในด้านความกว้าง  
 

     
 

 
รูปที่ 2.34 ลักษณะความเสียหายแบบร่องล้อและรูปแบบการวัดพ้ืนที่ความเสียหาย 
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  ตัวอย่างการหาพื้นที่ความเสียหายประเภทร่องล้อ 

  ผิวทางมีร่องล้อเป็นขนาดยาว L เมตร และกว้าง A เมตร อยากทราบว่าพ้ืนที่ความเสียหายเป็น
เท่าไร   

วิธีค านวณ    
ผิวทางยุบตัวเป็นแอ่งยาว L เมตร ดังนั้นด้านยาวของพ้ืนที่เท่ากับ L เมตร 
ผิวทางยุบตัวเป็นแอ่งกว้าง A เมตร ดังนั้นด้านกว้างของพื้นที่เท่ากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x  ความกว้าง  
   = L x (A + 0.6) ตารางเมตร  
 

 รอยแตกแบบหนังจระเข้ (Alligator Cracks) 

  พ้ืนที่ความเสียหายประเภทรอยแตกแบบหนังจระเข้นี้สามารถท าการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยม   
ในหน่วยของตารางเมตรดังแสดงในรูปที่ 2.35 โดยความยาวของรอยแตกแบบหนังจระเข้ เท่ากับ A เมตร และ
ความกว้างของรอยแตกแบบหนังจระเข้ เท่ากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดรอยแตกแบบหนังจระเข้จะ
เพ่ิมความยาวอีกข้างละ 30 เซนติเมตร ทั้งความยาวและความกว้าง  
 

       
รูปที ่2.35 ลักษณะความเสียหายแบบรอยแตกแบบหนังจระเข้และรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

 
  ตัวอย่างการหาพื้นที่ความเสียหายประเภทรอยแตกแบบหนังจระเข้ 

  ผิวทางมีรอยแตกแบบหนังจระเข้ยาว A เมตร และกว้าง B เมตร อยากทราบว่าพ้ืนที่ความ
เสียหายเป็นเท่าไร   

วิธีค านวณ    
ผิวทางมีรอยแตกแบบหนังจระเข้ยาว A เมตร ดังนั้นด้านยาวของพ้ืนที่เท่ากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางมีรอยแตกแบบหนังจระเข้กว้าง B เมตร ดังนั้นด้านกว้างของพ้ืนที่เท่ากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x  ความกว้าง  
   = (A + 0.6) x (B + 0.6) ตารางเมตร  
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2.2 การส ารวจการเสื่อมสภาพของผิวทางและโครงสร้างทาง    เครื่องมือ (Instrument 
Measurement)                     

แม้ว่าการส ารวจด้วยสายตาสามารถบ่งบอกถึงลักษณะ ประเภท และปริมาณความเสียหายที่เกิดขึ้น
บนถนนทางหลวงชนบท แต่ก็ยังมีข้อจ ากัดอยู่มาก เพราะไม่สามารถรู้ถึงความเสียหายระดับลึกลงไปในชั้น
โครงสร้างทางได้ หรือไม่เหมาะกับงานส ารวจที่มีปริมาณงานมาก วิธีการหนึ่งที่สามารถช่วยแก้ปัญหาดังกล่าวนี้ 
คือ การใช้เครื่องมือหรือเทคโนโลยีที่เหมาะสมมาส ารวจวัดค่าการเสื่อมสภาพของผิวทางและความเสียหายของ
โครงสร้างชั้นทาง รวมถึงประเมินสภาพการให้บริการของสายทาง โดยทั่วไปการส ารวจการเสื่อมสภาพของผิว
ทางและโครงสร้างทางด้วยเครื่องมือที่ส าคัญ ประกอบด้วย การเก็บข้อมูลค่าดัชนีความขรุขระสากล 
(International Roughness Index, IRI), การวัดค่าแอ่นตัวของโครงสร้างชั้นทาง (Deflection, DEF), และ
การตรวจนับปริมาณจราจร (Traffic Volume) ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

2.2.1 การเก็บข้อมูลค่าดัชนีความขรุขระสากล (International Roughness Index, IRI)  

คือ การประเมินความสะดวกสบายในการขับขี่ยานพาหนะ ด้วยยานพาหนะที่มีอุปกรณ์ตรวจวัดการ
เคลื่อนที่ในแนวดิ่งสะสม (Bump Integrator หรือ Accelerometer) ในหน่วย เมตร/กิโลเมตร พร้อม
บันทึกภาพ และวิเคราะห์แสดงผลในรูปของค่าดัชนีที่เรียกว่า ค่าดัชนีความขรุขระสากล (International 
Roughness Index, IRI) ทั้งนี้ การด าเนินการส ารวจค่าความขรุขระสากลจะด าเนินการส ารวจปีละ 1 ครั้ง โดย
แสดงผลของข้อมูลค่าความขรุขระสะสมทุกระยะ 100 เมตร เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์และจัดท าแผนบ ารุงรักษา
ทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.36 

 

 

รูปที่ 2.36 อุปกรณ์ส ารวจค่าความขุรขระสากล (IRI) 
 

2.2.2  การวัดค่าการแอ่นตัว (Deflection, DEF) 

 คือ ประเมินการเสื่อมสภาพของโครงสร้างทาง และแสดงผลค่าการแอ่นตัว (Deflection, DEF) ใน
หน่วย ไมโครเมตร ด้วยอุปกรณ์วัดค่าการแอ่นตัวของถนนภายใต้น้ าหนักบรรทุก 1 เพลามาตรฐาน ทั้งนี้ การ
ส ารวจวัดค่าแอ่นตัวของถนนจะด าเนินการปีละหนึ่งครั้ง โดยสายทางที่มีปริมาณจราจร (PCU) มากกว่า 2000 
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คัน/วัน ด าเนินการส ารวจทุกระยะ 250 เมตร และสายทางที่มีปริมาณจราจร (PCU) น้อยกว่า 2000 คัน/วัน 
ด าเนินการส ารวจ ทุกระยะ 500 เมตร เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์และจัดท าแผนบ ารุงรักษาทาง ส าหรับการน า
ข้อมูลมาใช้ในการออกแบบควรส ารวจและเก็บข้อมูลทุกระยะ 100 เมตร  

 ปัจจุบันเครื่องมือวัดค่าการแอ่นตัวของโครงสร้างชั้นทางของกรมทางหลวงชนบท มีอยู่ 2 ชนิด ได้แก่ 
เครื่องมือ Benkelman Beam (BMB) และเครื่องมือ Falling Weight Deflectometer (FWD) ซึ่งแต่ละ
เครื่องมือวัดมีรายละเอียดดังนี้ 

 เครื่องมือ Benkelman Beam (BMB) 

 Benkelman Beam (BMB) เป็นอุปกรณ์ดังแสดงในรูปที่ 2.37 มีลักษณะเป็นคาน 2 ตัว คาน
หลังตั้งอยู่บนขาทั้งสองซึ่งปรับระดับได้ โดยขาหน้าเป็นขาคู่และขาหลังเป็นขาเดี่ยว คานหลังท าหน้าที่หิ้วคาน
หน้า และบนคานหลังมีขดลวดแม่เหล็กสั่นสะเทือน (Buzzer) เพ่ือลดความฝืดของจุดสัมผัสต่างๆ ในขณะ
ทดสอบส่วนคานหน้ามีเดือยที่ปลายคาน (Probe) โดยวางอยู่บนจุดทดสอบวัดค่าการแอ่นตัวของถนน 
นอกจากนี้ ตัวคานหน้า มีลักษณะยาวเรียวสามารถสอดเข้าไประหว่างล้อคู่หลัง ปลายคานหน้าอีกด้านหนึ่งมี 
Dial Gauge วัดระยะ ขึ้น - ลงบนปลายคาน  

 
รูปที่ 2.37 เครื่องมือ Benkelman Beam 

 
ในการส ารวจวัดค่าแอ่นตัว (Deflection, DEF) ของถนนลาดยาง (Flexible Pavement) โดยใช้

เครื่องมือ Benkelman Beam จะต้องใช้ร่วมกับรถบรรทุก 6 ล้อ ประกอบด้วยเพลาหน้า 2 ล้อ และเพลาหลัง 
4 ล้อ เป็นล้อคู่ น้ าหนักเพลาหลังขณะท าการทดสอบ 18,000 ปอนด์ (ประมาณ 8,200 กิโลกรัม) ขนาดของ
ยาง 10.00 x 20 ความดันภายในล้อ 80 ปอนด์ต่อตารางนิ้ว และมีช่องว่างระหว่างคู่ล้อ 25-40 มม. ดังแสดงใน 
รูปที่ 2.38  
 
ข้อควรระวัง : การสั่นสะเทือนจากยานพาหนะฝั่งตรงข้ามท าให้เกิดผลกระทบต่อการวัดค่าการแอ่นตัวด้วย
เครื่องมือ Benkelman Beam  
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รูปที่ 2.38 แสดงการส ารวจ ด้วยเครื่องมือ Benkelman Beam 

 
ข้อดีและข้อเสียของการส ารวจด้วยเครื่องมือ Benkelman Beam  

1) ข้อดี 

 สามารถสะท้อนค่าความแข็งแรงของโครงสร้างถนนได้เป็นอย่างดี ท าให้การก าหนด
วิธีการซ่อมบ ารุงสอดคล้องกับลักษณะความเสื่อมสภาพของโครงสร้างทาง 

 เป็นเครื่องมือที่ไม่มีความซับซ้อน ง่ายต่อการดูแลรักษา และราคาไม่สูงมากนัก      
2) ข้อเสีย 
 ต้องใช้บุคลากรและใช้เวลามากในการส ารวจ 
 ต้องใช้อุปกรณ์ในการส ารวจมาก เช่น อุปกรณ์ความปลอดภัยและรถบรรทุกเป็นต้น 
 การอ่านและการเก็บข้อมูลทดสอบมีการคลาดเคลื่อนสูง 
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 เครื่องมือ Falling Weight Deflectometer (FWD) 

เป็นอุปกรณ์ดังแสดงในรูปที่ 2.39 มีลักษณะเป็นลูกตุ้มกระแทกโดยการปล่อยตุ้มน้ าหนักจาก
สภาวะอิสระบนสปริงยางที่ติดกับแผ่นเหล็กเพ่ือกระจายน้ าหนักลงสู่ผิวทาง ขนาดของน้ าหนักที่เกิดขึ้นสามารถ
ปรับได้จากการปรับขนาดของตุ้มน้ าหนัก และหรือปรับความสูงของตุ้มน้ าหนักเพ่ือให้ได้ค่าน้ าหนักกระแทกที่
สามารถจ าลองน้ าหนักของยานพาหนะได้อย่างเหมาะสม ในขณะที่ผิวทางเกิดการทรุดตัวนั้น ชุดอุปกรณ์จะ
บันทึกค่าต่างๆ ไว้โดยอัตโนมัติ 

 

     

รูปที่ 2.39 Falling Weight Deflectometer (FWD) 
 
ในการทดสอบความแข็งแรงของโครงสร้างทางโดยเครื่องมือ Falling Weight Deflectometer 

สามารถท าได้โดยอิสระ (Stand-alone system) ไม่ต้องใช้รถบรรทุกขนาดมาตรฐานเหมือนเครื่องมือ 
Benkelman Beam ซึ่งท าให้เกิดความคล่องตัว รวมทั้งท าให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ปฏิบัติงานมากขึ้น   

ในการทดสอบ ผู้ปฏิบัติงานต้องน าเครื่องมือเข้าสู่จุดทดสอบโดยให้ต าแหน่งตุ้มน้ าหนักอยู่ในแนว
บริเวณร่องล้อ พร้อมปรับค่าน้ าหนักและความสูงของการยกตุ้มน้ าหนักที่เหมาะสมให้เรียบร้อยก่อนการ
ด าเนินการทดสอบ เมื่อปล่อยตุ้มน้ าหนักกระแทกลงบนถนน ระบบจะท าการตรวจวัดและบันทึกค่าแอ่นตัวจาก
อุปกรณ์รับสัญญาณที่เรียกว่า (Geophone) จ านวน 9 ตัว ที่ติดตั้งในต าแหน่ง 0, 200, 350, 400, 600, 900, 
1200, 150, และ 1,800 มิลลิเมตร ห่างจากจุดศูนย์กลางของตุ้มน้ าหนัก 

ข้อดีและข้อเสียของการส ารวจด้วยเครื่องมือ Falling Weight Deflectometer (FWD) 

1. ข้อดี 

 สามารถสะท้อนค่าความแข็งแรงของโครงสร้างถนน และจ าแนกความแข็งแรงในแต่
ละโครงสร้างชั้นทางได้เป็นอย่างดี ท าให้การก าหนดวิธีการซ่อมบ ารุงสอดคล้องกับลักษณะความเสื่อมสภาพ
ของโครงสร้างทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 เป็นเครื่องมือที่มีความแม่นย าในการวัดค่าสูง ความคลาดเคลื่อนของข้อมูลที่ได้ต่ า 
 ผู้ปฏิบัติมีความปลอดภัยมากกว่า เครื่องมือ Benkelman Beam 
 จ านวนเจ้าหน้าที่และเวลาในการปฏิบัติงานน้อยกว่า การทดสอบด้วยเครื่องมือ 

Benkelman Beam 
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2. ข้อเสีย 

 เป็นเครื่องมือที่มีความซับซ้อน ยากต่อการใช้งานและบ ารุงรักษาเครื่องมือ 
 อุปกรณ์ราคาสูง 

 เครื่องมือตรวจนับปริมาณจราจร (Traffic Volume) 

การตรวจนับปริมาณจราจรสามารถใช้เครื่องมือได้หลากหลาย แต่ที่กรมทางหลวงชนบทใช้อยู่
เป็นแบบอุปกรณ์ท่อลม ดังแสดงใน รูปที่ 2.40 ซึ่งสามารถนับปริมาณจราจรและคัดแยกจ าแนกประเภท
ยานพาหนะที่วิ่งบนถนนในช่วงระยะเวลาที่ก าหนด เพ่ือใช้ในการจัดท าแผนบ ารุงรักษา หรือออกแบบเสริม
ความแข็งแรงให้กับโครงสร้างทาง ทั้งนี้  การเก็บข้อมูลปริมาณจราจรจะต้องพิจารณาต าแหน่งและช่วงระยะ  
เวลาที่เหมาะสม โดยเฉพาะช่วงเวลาเก็บเกี่ยวผลผลิตทางการเกษตร เพ่ือให้ได้ข้อมูลปริมาณจราจรอย่าง    
แท้จริง โดยเก็บทุกระยะ 20 กิโลเมตร เป็นเวลาต่อเนื่อง 5 วัน หรือ 120 ชั่วโมง (1 วันหยุด และ 4 วันท าการ) 
นอกจากนี้ในช่วงเทศกาล หรือวันหยุดยาวควรด าเนินการเก็บข้อมูลของสายทางที่มีการสัญจรมากตลอดช่วง
ระยะเวลาดังกล่าว 

 

      
รูปที ่2.40 ตัวอย่างอุปกรณ์ส าหรับตรวจนับปริมาณจราจร 

 
 เพ่ือให้เจ้าหน้าที่ได้เข้าใจถึงการข้อแตกต่างระหว่างการส ารวจด้วยสายตา (Visual Inspection) และ
การส ารวจด้วยเครื่องมือ (Instrument Measurement) อย่างชัดเจน จึงขอแสดงข้อดีและข้อเสียของทั้ง 2 วิธี 
ไว้ในตารางที่ 2.2 
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ตารางท่ี 2.2 ข้อดีและข้อเสียของการส ารวจด้วยวิธีการประเมินด้วยสายตาและด้วยเครื่องมือ 

ที ่ วิธีการส ารวจ ข้อดี ข้อเสีย 

1. การส ารวจสภาพความ
เสียหายด้วยสายตา              
(Visual Inspection) 

1. ได้ข้อมูลความเสียหายที่ถูกต้อง
ตรงต าแหน่ง 

2. สามารถแยกประเภทความ
เสียหายและระบุวิธีการซ่อมได้
จากสภาพจริง 

        

1. ต้องใช้ผู้เชี่ยวชาญหรือผู้มี
ประสบการณ์ในการระบุ
ประเภทความเสียหายและ
วิธีการซ่อม 

2. ใช้เวลาในการส ารวจมาก 
3. การจ าแนกประเภทความ

เสียหายอาจไม่ตรงหรือไม่เป็น
มาตรฐาน เนื่องจากใช้คนเป็นผู้
พิจารณา (ความคิดเห็นไม่
ตรงกัน) 

2 การส ารวจสภาพความ
เสียหายด้วยเครื่องมือ
(Instrument 
Measurement) 
 

1. สะดวกรวดเร็ว 
2. ใช้เจ้าหน้าที่ส ารวจน้อย 
3. สามารถน าข้อมูลต่างๆ มา

วิเคราะห์ ตามหลักวิศวกรรมได้
อย่างเป็นรูปธรรมน่าเชื้อถือ 

 

1. มีข้อจ ากัดด้านเครื่องมือ 
2. การจ าแนกความเสียหายอาจมี

ข้อผิดพลาดไม่ตรงกับสภาพ
จริงขึ้นอยู่กับเจ้าหน้าที่ผู้ใช้งาน 

3. ต้องมีการลองเทียบ 
(Calibration) เครื่องมืออย่าง
สม่ าเสมอหากละเลย อาจได้
ข้อมูลที่คลาดเคลื่อนอย่างมาก 
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บทที่ 3: กำรจัดท ำแผนงำนซ่อมบ ำรุง และกำรจัดล ำดับควำมส ำคัญโครงกำร 
 

กำรจัดท ำแผนงำนบ ำรุงรักษำทำงเป็นกิจกรรมที่ทุกหน่วยงำนต้องให้ควำมส ำคัญเป็นอย่ำงยิ่ง 
โดยเฉพำะกำรก ำหนดกิจกรรมซ่อมบ ำรุงต้องมีควำมเหมำะสมกับสภำพควำมเสียหำยที่เกิดขึ้น  

ในปัจจุบัน กรมทำงหลวงชนบทมีถนนลำดยำงที่ต้องบ ำรุงรักษำไม่น้อยกว่ำ 90% ของถนนทั้งหมด 
และใช้ระบบบริหำรงำนซ่อมบ ำรุงทำง (Pavement Maintenance Management System, PMMS) มำช่วยในกำร
วิเครำะห์และจัดท ำแผนกำรซ่อมบ ำรุงถนนผิวทำงลำดยำง โดยอำศัยข้อมูลที่ได้จำกกำรส ำรวจควำมเสียหำย
ของผิวทำงด้วยสำยตำ (Visual Inspection) และด้วยเครื่องมือ (Instrument Measurement) ได้แก่ ค่ำดัชนีควำม
เรียบสำกล (IRI), ปริมำณพ้ืนที่ควำมเสียหำย (หนัก/เบำ), ค่ำกำรแอ่นตัว, ควำมลึกร่องล้อ, อำยุกำรใช้งำน และ
ปริมำณจรำจร ดังแสดงในรูปที่ 3.1  

 

 

รูปที่ 3.1 ผังกำรวิเครำะห์กิจกรรมซ่อมบ ำรุง 

 

3.1 หลักเกณฑ์ในกำรก ำหนดกิจกรรมกำรซ่อมบ ำรุงทำง  

เพ่ือให้เกิดควำมถูกต้องและเหมำะสมในกำรก ำหนดกิจกรรมกำรซ่อมบ ำรุงทำง ส ำนักบ ำรุงจึงได้
ก ำหนดหลักเกณฑ์ไว้ส ำหรับกิจกรรมที่สำมำรถวิเครำะห์ได้ด้วยระบบ PMMS และที่ไม่สำมำรถวิเครำะห์ได้ด้วย
ระบบ PMMS  

3.1.1 กลุ่มกิจกรรมที่สำมำรถวิเครำะห์ได้ด้วยระบบ PMMS 

ระบบ PMMS สำมำรถวิเครำะห์และก ำหนดกิจกรรมซ่อมบ ำรุงทำงได้เฉพำะถนนผิวทำงลำดยำง
เท่ำนั้น โดยแบ่งออกเป็น 5 กิจกรรม ได้แก่ บ ำรุงปกติ, ฉำบผิวลำดยำง (งำนบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ), เสริมผิว
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ทำงลำดยำง (งำนบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ), ซ่อมสร้ำงผิวทำงเคพซีล (งำนบ ำรุงพิเศษ), และซ่อมสร้ำงผิวทำงแอส
ฟัลติกคอนกรีต (งำนบ ำรุงพิเศษ) ซึ่งมีหลักเกณฑ์กำรพิจำรณำดังนี้  

 งำนบ ำรุงปกติ : ให้ด ำเนินกำรบ ำรุงปกติผิวทำงลำดยำง เมื่อมีค่ำดัชนีควำมขุรขระสำกล (IRI) 
น้อยกว่ำ 4 และมีปริมำณพ้ืนที่เสียหำยหนักน้อยกว่ำ 3 % หรือปริมำณพ้ืนที่เสียหำยเบำน้อยกว่ำ 10 % หรือมี
อำยุกำรใช้งำนน้อยกว่ำ 4 ปี หรือมีค่ำกำรแอ่นตัวน้อยกว่ำ 0.5 มม.  

 งำนบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ : ประกอบด้วยงำนฉำบผิวลำดยำงสเลอรี่ซีล และงำนเสริมผิวทำง
ลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต โดย 

ให้ด ำเนินกำรฉำบผิวทำงลำดยำงสเลอรี่ซีล เมื่อมีค่ำดัชนีควำมขุรขระสำกล (IRI) น้อยกว่ำ 4 และ
มีปริมำณพ้ืนที่เสียหำยหนักมำกกว่ำ 3 % แต่ไม่เกิน 5% หรือปริมำณพ้ืนที่เสียหำยเบำมำกกว่ำ 10 % หรือมี
อำยุกำรใช้งำนมำกกว่ำ 4 ปี หรือมีค่ำกำรแอ่นตัวน้อยกว่ำ 0.5 มม.  

ให้ด ำเนินกำรเสริมผิวลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต เมื่อมีค่ำดัชนีควำมขุรขระสำกล (IRI) มำกกว่ำ 
4 แต่ไม่เกิน 6.5 มม. และมีปริมำณพ้ืนที่เสียหำยหนักมำกกว่ำ 5% แต่ไม่เกิน 10% หรือมีค่ำกำรแอ่นตัว
มำกกว่ำ 0.5 มม. แต่ไม่เกิน 0.7 มม.  

 งำนบ ำรุงพิเศษ : ประกอบด้วยงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงเคพซีล และงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติ
กคอนกรีต โดย 

ให้ด ำเนินกำรซ่อมสร้ำงผิวทำงเคพซีล เมื่อมีค่ำดัชนีควำมขุรขระสำกล (IRI) มำกกว่ำ 6.5 หรือมี
ค่ำกำรแอ่นตัวมำกกว่ำ 0.7 มม. หรือมีควำมลึกร่องล้อมำกกว่ำ 50 มม. หรือมีปริมำณพ้ืนที่เสียหำยหนัก
มำกกว่ำ 10 % อีกท้ังผิวทำงเดิมเป็นผิวจรำจรแบบเคพซีล และมีปริมำณจรำจรน้อยกว่ำ 1,000 PCU  

ให้ด ำเนินกำรงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต เมื่อมีค่ำดัชนีควำมขุรขระสำกล (IRI) 
มำกกว่ำ 6.5 หรือมีค่ำกำรแอ่นตัวมำกกว่ำ 0.7 มม. หรือมีควำมลึกร่องล้อมำกกว่ำ 50 มม. หรือมีปริมำณพ้ืนที่
เสียหำยหนักมำกกว่ำ 10 % อีกทั้งผิวทำงเดิมเป็นผิวจรำจรแบบเคพซีล และมีปริมำณจรำจรมำกกว่ำ 1,000 
PCU หรือปริมำณจรำจรน้อยกว่ำ 1,000 PCU แต่ผิวทำงเดิมเป็นผิวจรำจรแบบแอสฟัลติกคอนกรีต  

3.1.2 กลุ่มกิจกรรมซ่อมบ ำรุงนอกเหนือจำกระบบ PMMS 

กิจกรรมอ่ืนๆ ที่นอกเหนือไปจำกที่ระบุไว้ในข้อ 3.1.1 ส ำนักบ ำรุงทำงได้ก ำหนดหลักเกณฑ์ในกำร
พิจำรณำไว้โดยสรุปดังนี้  

 งำนบ ำรุงปกติผิวทำงลูกรังและผิวทำงคอนกรีต : ให้ด ำเนินกำรบ ำรุงปกติผิวทำงลูกรัง เมื่อถนน
ผิวทำงลูกรังมีปริมำณพ้ืนที่เสียหำยน้อยกว่ำ 5 % ส ำหรับถนนผิวทำงคอนกรีตให้ด ำเนินกำรบ ำรุงปกติเมื่อพ้ืนที่
เสียหำยที่เกิดข้ึนสำมำรถด ำเนินกำรซ่อมบ ำรุงได้ด้วยเครื่องมือและอุปกรณ์เบื้องต้น โดยอำศัยแรงงำนเป็นหลัก  

 งำนบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ (งำนเสริมผิวทำงลูกรัง) : ให้ด ำเนินกำรเสริมผิวทำงลูกรัง เมื่อมี
ปริมำณพ้ืนที่เสียหำยมำกกว่ำ 5 % แต่ไม่เกิน 10 %  

 งำนบ ำรุงพิเศษ (งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงลูกรังและงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงคอนกรีต) : ให้
ด ำเนินกำรซ่อมสร้ำงผิวทำงลูกรัง เมื่อมีปริมำณพ้ืนที่เสียหำยมำกกว่ำ 10 % ส ำหรับถนนผิวทำงคอนกรีตให้
ด ำเนินกำรบ ำรุงปกติเมื่อพ้ืนที่เสียหำยที่เกิดขึ้น ไม่สำมำรถด ำเนินกำรซ่อมบ ำรุงได้ด้วยเครื่องมือและอุปกรณ์
เบื้องต้น ต้องอำศัยเครื่องจักรกลหนัก 
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 งำนบ ำรุงรักษำทำงหลวงชนบทสำยหลัก : ให้ด ำเนินกำรบ ำรุงรักษำทำงหลวงชนบทสำยหลัก เพ่ือ
เสริมควำมม่ันคงแข็งแรงของโครงสร้ำงทำง รวมถึงควำมสะดวกปลอดภัยในกำรจรำจร เมื่อสำยทำงที่มีปริมำณ
จรำจรมำกกว่ำ 2,000 PCU หรือมีรถบรรทุกหนักมำกกว่ำ 500 คันต่อวัน ประกอบกับมีสถำนที่ท่องเที่ยว แหล่ง
ชุมชน สถำนที่รำชกำร โรงเรียน วัด โรงพยำบำล โรงงำนอุตสำหกรรม อยู่ในสำยทำงจ ำนวนมำก 

 งำนบูรณะผิวทำงลำดยำง : ให้ด ำเนินกำรบูรณะผิวทำงลำดยำง เมื่อถนนที่มีผิวจรำจรเดิมเป็น
ผิวทำงลูกรัง หรือถนนผิวลำดยำงที่ต้องกำรยกระดับมำตรฐำนกำรให้บริกำร และมีควำมพร้อมที่จะพัฒนำให้
สอดคล้องกับสภำพสังคม เศรษฐกิจ กำรพัฒนำ สิ่งแวดล้อม หรือยกระดับคุณภำพชีวิตของชุมชน  

 งำนปรับปรุงโครงสร้ำงระบำยน  ำ : ให้ด ำเนินกำรปรับปรุงโครงสร้ำงระบำยน้ ำ เมื่อถนนที่ได้รับ
ผลกระทบจำกกำรระบำยน้ ำไม่ว่ำจะเป็นกำรระบำยน้ ำตำมขวำงหรือตำมแนวยำวของถนน หรือช่องเปิดของ
ระบบระบำยน้ ำไม่เพียงพอ จนท ำให้ผิวทำงและโครงสร้ำงทำงช ำรุดเสียหำย ซึ่งต้องซ่อมบ ำรุงหรือปรับปรุง
ระบบระบำยน้ ำให้เพียงพอได้แก่ งำนก่อสร้ำงรำงระบำยน้ ำแบบปิด/เปิด งำนก่อสร้ำงท่อลอดกลม/เหลี่ยม งำน
ขยำยควำมยำวสะพำน งำนก่อสร้ำงสะพำน ซ่อมบ ำรุงโครงสร้ำงระบำยน้ ำที่ได้รับควำมเสียหำย เป็นต้น 

 งำนปรับปรุงภูมิทัศน์ : ให้ด ำเนินกำรปรับปรุงภูมิทัศน์ เมื่อสำยทำงมีสถำนที่ท่องเที่ยว แหล่ง
ชุมชน สถำนที่รำชกำร โรงเรียน วัด โรงพยำบำล โรงงำนอุตสำหกรรม อยู่ในสำยทำงจ ำนวนมำก และ
จ ำเป็นต้องปรับปรุงองค์ประกอบของถนนและสะพำน รวมถึงพ้ืนที่สิ่ งแวดล้อมโดยรอบให้เกิดควำมสะดวก 
ปลอดภัย สวยงำมร่มรื่น สะอำด และมีควำมเป็นระเบียบเรียบร้อย 

 
3.2 กำรจัดล ำดับควำมส ำคัญของโครงกำร  

เพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดส ำหรับกำรบ ำรุงรักษำทำงภำยใต้งบประมำณที่ได้รับอย่ำงจ ำกัด กรมทำง
หลวงชนบทจ ำเป็นต้องพิจำรณำจัดสรรงบประมำณให้กับโครงกำรต่ำงๆ ที่มีควำมส ำคัญจำกมำกไปน้อย
ตำมล ำดับ ทั้งนี้ ในกำรจัดล ำดับควำมส ำคัญของกิจกรรมบ ำรุงรักษำถนนผิวทำงลำดยำงสำมำรถด ำเนินกำรได้
โดยอำศัยระบบ PMMS ซึ่งพิจำรณำจำกทั้งปัจจัยด้ำนวิศวกรรม และปัจจัยด้ำนสังคม เศรษฐกิจและ
สิ่งแวดล้อม ดังแสดงในรูปที่ 3.2 

จำกรูปที่ 3.2 จะเห็นได้ว่ำ กำรจัดล ำดับควำมส ำคัญโครงกำร ได้แบ่งออกเป็นคะแนนด้ำนวิศวกรรม 
ร้อยละ 50 และคะแนนด้ำนสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม ร้อยละ 50 โดยมีรำยละเอียดดังนี้  

 คะแนนทำงด้ำนวิศวกรรม (50%) : พิจำรณำจำกข้อมูลสภำพสำยทำง ประกอบด้วย ค่ำดัชนี
ประเมินสภำพทำงหลวงในชนบท (RCI) (10%), ค่ำดัชนีควำมขุรขระสำกล (IRI) (15%), และค่ำควำมแอ่นตัว
ของผิวทำง (25%) 

 คะแนนทำงด้ำนสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม (50%) : พิจำรณำจำกข้อมูล ประกอบด้วย
สถำนที่ส ำคัญในสำยทำง ได้แก่ สถำนที่ส ำคัญ/แหล่งท่องเที่ยว (10%), ควำมหนำแน่นของชุมชน ได้แก่ 
สถำนที่รำชกำร โรงเรียน โรงพยำบำล สถำนที่ส ำคัญทำงศำสนำ โรงงำนอุตสำหกรรม แหล่งชุมชน (10%), 
เปอร์เซ็นต์ยำนยนต์หนัก (15%), และปริมำณกำรจรำจร (15%)  
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รูปที่ 3.2 ผังน้ ำหนักคะแนนกำรจัดล ำดับควำมส ำคัญ 
   

ส ำหรับกิจกรรมอ่ืนๆ ที่อยู่นอกเหนือระบบ PMMS ได้แก่ บ ำรุงปกติผิวทำงลูกรัง/คอนกรีต, งำนเสริม
ผิวลูกรัง, งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงลูกรัง/คอนกรีต, งำนบูรณะผิวทำงลำดยำง, งำนปรับปรุงโครงสร้ำงระบำยน้ ำ
และงำนปรับปรุงภูมิทัศน์ ผู้จัดท ำแผนจะต้องด ำเนินกำรจัดล ำดับควำมส ำคัญโดยอำศัยแนวคิดในกำรให้คะแนน
จำกระบบ PMMS ในส่วนของคะแนนควำมเสียหำย ปริมำณจรำจร ควำมส ำคัญทำงเศรษฐกิจและสังคม มำใช้
ประกอบกำรพิจำรณำคิดคะแนน 

 
3.3 ขั นตอนกำรจัดท ำแผนบ ำรุงรักษำโครงข่ำยทำงหลวงชนบท 

กำรจัดท ำแผนบ ำรุงรักษำโครงข่ำยทำงหลวงชนบทเพ่ือขอรับกำรสนับสนุนงบประมำณประจ ำปี มีรูปแบบ
และขั้นตอนปฎิบัติ ดังนี้ (รูปที่ 3.3) 

1. หน่วยด ำเนินกำรบันทึกข้อมูลทำงด้ำนวิศวกรรม, ด้ำนสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้ง
ประวัติกำรก่อสร้ำงและซ่อมบ ำรุงให้ถูกต้องครบถ้วนภำยหลังกำรด ำเนินโครงกำรแล้วเสร็จ ลงในระบบ PMMS  

 

ล ำดับควำมส ำคัญ 
(100%) 

ด้ำนวิศวกรรม 
(50%) 

ด้ำนสังคม  
(50%) 

 

ดัชนีสภำพทำงหลวง 
ในชนบท (RCI) 10% 

 

ดัชนีควำมขุรขระสำกล 
(IRI) (15%) 

 

ค่ำควำมแอ่นตัว 
ของผิวทำง (25%) 

 

สถำนที่ส ำคัญในสำยทำง (10%) 
 

 สถำนท่ี/แหล่งท่องเที่ยวระดบัประเทศ 
 สถำนท่ี/แหล่งท่องเที่ยวระดบัภูมิภำค 
 สถำนท่ี/แหล่งท่องเที่ยวระดบัจังหวัด 

 

ควำมหนำแน่นของชุมชน (10%) 
 

 สถำนท่ีรำชกำร โรงเรียน โรงพยำบำล 
 สถำนท่ีส ำคญัทำงศำสนำ 
 โรงงำนอุตสำหกรรม 
 แหล่งชุมชนพักผ่อน 

 

 

ปริมำณกำรจรำจร  
(15%) 

 

เปอร์เซ็นต์ยำนยนต์หนัก 
(15%) 
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รูปที่ 3.3 ผังขั้นตอนกำรจัดท ำแผนบ ำรุงรักษำโครงข่ำยทำงหลวงชนบท 

พิจำรณำล ำดับควำมส ำคัญ/จัดท ำโครงกำรตำมกรอบ
งบประมำณที่คำดว่ำจะได้รับ (Pre Celling)  

เสนอกรอบ
งบประมำณเบื องต้น 
ให้ กผง.เพ่ือเสนอ 

สงป.พิจำรณำ 

พิจำรณำล ำดับควำมส ำคัญ/จัดท ำโครงกำรตำมกรอบ
งบประมำณที่ได้จำก สงป. 

สบร.แจ้งหน่วยด ำเนินกำรจัดท ำแบบ/ประมำณรำคำ 
ภำยใต้กรอบงบประมำณที่คำดว่ำจะได้รับ จัดท ำเอกสำร

ชี แจงงบประมำณ 

พรบ.งบประมำณ  

แจ้งหน่วยด ำเนินงำนจัดซื อ/จัดจำ้ง 

จัดส่งแบบ/ประมำณ
รำคำให้ สงป. 

สทช./ขทช. รวบรวม/ตรวจสอบ/แก้ไข  
และส่งข้อมูลให้ สบร.  

ถูกต้อง/ครบถ้วน 

สบร.จัดส่งกรอบควำมต้องกำรงำนซ่อมบ ำรุงผิวทำงลำด
ยำงให้ สทช./ขทช. 

สทช./ขทช. จัดท ำ
กรอบงบประมำณ
กิจกรรมอื่นๆ ที่

นอกเหนือจำกถนน
ผิวทำงลำดยำง 

สบร.จัดท ำกรอบควำมต้องกำรงำนซ่อมบ ำรุงทั งหมด 
(Zero Base) 

จัดท ำกรอบควำมต้องกำรงำนซ่อมบ ำรุงผิวทำงลำดยำง 

ไมถู่กต้อง/ไม่ครบถ้วน 

ตรวจสอบ/วิเครำะห์
ข้อมูลในระบบ  

บันทึกข้อมูลในระบบ PMMS 

พิจำรณำอนุมัติกรอบ
งบประมำณ 
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2. ส ำนักบ ำรุงทำงตรวจสอบข้อมูลในระบบ PMMS หำกพบข้อมูลไม่ถูกต้อง มีควำมคำดเคลื่อน
หรือไม่ครบถ้วน จะแจ้งให้หน่วยด ำเนินแก้ไข จนกว่ำข้อมูลจะถูกต้องและครบถ้วน  

3. ส ำนักบ ำรุงทำงจัดท ำกรอบควำมต้องกำรงำนซ่อมบ ำรุงผิวทำงลำดยำง โดยอำศัยผลกำรวิเครำะห์
จำกระบบ PMMS และจัดส่งให้ สทช./ขทช. ตรวจสอบควำมซ้ ำซ้อนของโครงกำรที่ติดค้ ำประกันสัญญำและ
ตรวจสอบกิจกรรมซ่อมบ ำรุงให้สอดคล้องกับควำมเสียหำยจริงอีกครั้ง เพื่อให้มีควำมถูกต้องสมบูรณ์ ไม่เกิดกำร
เปลี่ยนแปลงหรือยกเลิกโครงกำรภำยหลัง 

4. สทช./ขทช. รวบรวมกรอบควำมต้องกำรงำนซ่อมบ ำรุงทำงของหน่วยงำน ซึ่งมำจำกกรอบควำม
ต้องกำรงำนซ่อมบ ำรุงถนนผิวทำงลำดยำงที่วิเครำะห์จำกระบบ PMMS และกิจกรรมอ่ืนๆ นอกเหนือจำกระบบ 
เช่น งำนบ ำรุงปกติผิวทำงลูกรัง/คอนกรีต/คอนกรีต 4 ช่องจรำจร/ลำดยำง 4 ช่องจรำจร, งำนเสริมผิวลูกรัง, 
งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงลูกรัง/คอนกรีต, งำนบูรณะผิวทำงลำดยำง, งำนปรับปรุงโครงสร้ำงระบำยน้ ำ, งำน
ปรับปรุงภูมิทัศน์, งำนแก้ไขคันทำงทรุดตัวและงำนซ่อมฟ้ืนฟูจำกเหตุภัยพิบัติที่เกิดควำมเสียหำยทั้งถนนและ
สะพำนที่ยังไม่ได้รับงบพิเศษ (งบกลำง/งบเหลือจ่ำย) พร้อมทั้งตรวจสอบข้อมูลและด ำเนินกำรดังต่อไปนี้ 

 ตรวจสอบเรื่องกำรติดค้ ำประกันสัญญำ จำกงบของกรมฯ และหน่วยงำนอ่ืน หำกติดค้ ำประกัน
สัญญำให้พิจำรณำคัดโครงกำรออก และท ำกำรบันทึกข้อมูลประวัติกำรซ่อมบ ำรุงในช่วงติดค้ ำประกันสัญญำลงใน
ระบบ PMMS พร้อมทั้งพิมพ์ประวัติซ่อมบ ำรุงสำยทำงดังกล่ำวที่แก้ไขแล้ว ส่งข้อมูลให้ส ำนักบ ำรุงทำง 

หมำยเหตุ : โครงกำรที่อยู่ในค้ ำประกันสัญญำ หมำยรวมถึง โครงกำรในงบซ่อมบ ำรุงทำง (ยกเว้นงบบ ำรุงปกติ), งบ
อ ำนวยควำมปลอดภัย (เฉพำะที่เกี่ยวข้องกับผิวทำง), งบยกระดับมำตรฐำนทำง, งบพัฒนำจังหวัด/กลุ่มจังหวัด และ
งบอ่ืนๆ 

 ตรวจสอบควำมซ้ ำซ้อนของโครงกำรตำมแผนงำนบ ำรุงรักษำจำกระบบ PMMS กับโครงกำรของ
หน่วยงำนต่ำงๆ ภำยในกรมทำงหลวงชนบท และหน่วยงำนอ่ืน หำกซ้ ำซ้อนให้พิจำรณำเหลือค ำของบประมำณเพียง
แห่งเดียว  

 พิจำรณำควำมเสียหำยในปัจจุบันว่ำมีควำมสอดคล้องกับกิจกรรมซ่อมบ ำรุงหรือไม่ หำกไม่
สอดคล้องให้จัดท ำค ำชี้แจง พร้อมส่งภำพถ่ำยช่วงที่จะด ำเนินกำรทุกระยะ 250 เมตร และภำพถ่ำยควำมเสียหำย 
เพ่ือใช้เป็นข้อมูลประกอบในกำรพิจำรณำจัดท ำแผนและกิจกรรมซ่อมบ ำรุง 

 เมื่อด ำเนินตรวจสอบโครงกำรแล้วเสร็จ ให้จัดล ำดับควำมส ำคัญของโครงกำร และส่งข้อมูลให้ 
ส ำนักบ ำรุงทำง 

5. ส ำนักบ ำรุงทำงรวบรวมข้อมูลจำกหน่วยด ำเนินกำรทั้งหมด และจัดท ำกรอบควำมต้องกำรงำน
ซ่อมบ ำรุงทั้งหมด (Zero Base) 

6. ส ำนักบ ำรุงทำงพิจำรณำล ำดับควำมส ำคัญ/จัดท ำโครงกำรตำมกรอบงบประมำณที่คำดว่ำจะ
ได้รับ (Pre Celling) และเสนอกรอบงบประมำณเบื้องต้น ให้กองแผนงำน เพ่ือเสนอส ำนักงบประมำณพิจำรณำ 

7. ส ำนักบ ำรุงทำงแจ้งหน่วยด ำเนินกำรจัดท ำแบบ/ประมำณรำคำภำยใต้กรอบงบประมำณที่คำดว่ำ
จะได้รับ พร้อมทั้งจัดท ำเอกสำรชี้แจงงบประมำณ และจัดส่งแบบ/ประมำณรำคำให้ส ำนักงบประมำณพิจำรณำ
อนุมัติกรอบงบประมำณ 

8. เมื่อทรำบกรอบงบประมำณ ส ำนักบ ำรุงทำงพิจำรณำล ำดับควำมส ำคัญ/จัดท ำโครงกำรตำมกรอบ
งบประมำณท่ีได้จำกส ำนักงบประมำณ 

9. ส ำนักบ ำรุงทำงแจ้งหน่วยด ำเนินกำรเตรียมควำมพร้อมในกำรจัดซื้อ/จัดจ้ำง 
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บทที่ 4: การออกแบบและประมาณราคางานซ่อมบ ารุงทาง 
 
กำรออกแบบงำนซ่อมบ ำรุงทำง คือกำรเลือกวิธีกำรซ่อมบ ำรุงที่เหมำะสมกับสภำพควำมเสียหำย เพ่ือท ำ

ให้ถนนมีอำยุกำรใช้งำนที่ยำวนำนขึ้น ส ำหรับกำรประมำณรำคำ คือกำรประมำณค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินกำรให้
ใกล้เคียงกับค่ำใช้จ่ำยจริงมำกที่สุด ดังนั้น ผู้ที่ด ำเนินกำรออกแบบและประมำณรำคำควรเป็นผู้มีควำมรู้ควำม
ช ำนำญ รวมทั้งมีควำมละเอียดถี่ถ้วน ทบทวนไม่ให้เกิดควำมผิดพลำดในกำรวิเครำะห์ลักษณะควำมเสียหำยและ
วิธีกำรซ่อมบ ำรุง ทั้งนี้ กำรออกแบบและประมำณรำคำงำนซ่อมบ ำรุงทำง แบ่งออกเป็น กำรก ำหนดวิธีกำรซ่อม
และประมำณรำคำงำนด ำเนินกำรเอง และกำรออกแบบและประมำณรำคำงำนจ้ำงเหมำ ซึ่งมีรำยละเอียด
ดังต่อไปนี้ 
 
4.1 การก าหนดวิธีการซ่อมและประมาณราคางานด าเนินการเอง 

4.1.1 การก าหนดวิธีการซ่อมงานด าเนินการเอง 

กำรก ำหนดวิธีกำรซ่อมงำนด ำเนินกำรเอง (บ ำรุงปกติ) เป็นกำรเลือกวิธีกำรซ่อมบ ำรุงปกติให้สอดคล้อง
กับควำมเสียหำยที่เกิดขึ้นโดยใช้เครื่องจักร อุปกรณ์และแรงงำนที่มีอยู่มำด ำเนินกำร โดยมีวิธีกำรซ่อมบ ำรุง
ปกตดัิงแสดงไว้ในบทที่ 1 หัวข้อ 1.2 และมีรอบกำรด ำเนินงำนอย่ำงสม่ ำเสมอตลอดทั้งปี ดังนี้ 

• งำนบ ำรุงปกติผิวทำง: อย่ำงน้อยปีละ 1 ครั้งและเมื่อตรวจพบควำมเสียหำย 
• งำนตัดหญ้ำและท ำควำมสะอำดข้ำงทำง : อย่ำงน้อยปีละ 2 ครั้งหรือมำกกว่ำตำมควำมเหมำะสม 
• งำนจรำจรสงเครำะห์และส่วนประกอบอื่นของถนน : อย่ำงน้อยปีละ 1 ครั้ง และเมื่อตรวจพบควำม

เสียหำย 
• งำนบ ำรุงรักษำระบบระบำยน้ ำ : อย่ำงน้อยปีละ 1 ครั้ง ก่อนเข้ำสู่ช่วงฤดูฝน 

4.1.2 การประมาณราคางานด าเนินการเอง 

ในกำรประมำณรำคำงำนด ำเนินกำรเอง ผู้ประมำณรำคำต้องพิจำรณำข้อมูลต่ำงๆ ประกอบด้วย กิจกรรม
และปริมำณงำนซ่อมบ ำรุงปกติ  ชุดซ่อมบ ำรุง ระยะเวลำด ำเนินกำร วัสดุซ่อมบ ำรุง ค่ำแรงงำน และค่ำ
เครื่องจักร ซึ่งมีรำยละเอียดดังต่อไปนี้  

• กิจกรรมและปริมาณงานซ่อมบ ารุงปกติ 

กิจกรรมซ่อมบ ำรุงปกติ หมำยถึง กำรซ่อมควำมเสียหำยที่เกิดขึ้นกับผิวทำง รวมถึง งำนตัดหญ้ำ
ข้ำงทำง งำนจรำจรสงเครำะห์และส่วนประกอบอ่ืนของถนน และงำนบ ำรุงรักษำระบบระบำยน้ ำโดยมี
รำยละเอียดของกิจกรรมซ่อมบ ำรุงปกติดังแสดงไว้ในตำรำงที่ 4.1 ส่วนปริมำณงำนที่ต้องด ำเนินกำรได้จำก
ข้อมูลส ำรวจประจ ำปีตำมแบบฟอร์ม S1 – S6 (ภำคผนวก ก) 
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ตารางท่ี 4.1 รำยละเอียดของกิจกรรมซ่อมบ ำรุงปกติที่ด ำเนินกำรเป็นประจ ำทุกปี 

ที ่ รายการ หน่วย 

1. งานซ่อมบ ารุงปกติผิวทาง 
1.1 งานซ่อมบ ารุงปกติผิวทางลูกรัง 
1.1.1 งำนขุดซ่อมผิวทำงลูกรัง (Deep Patching)      
      1.1.2 งำนกวำดเกลี่ยผิวทำงลูกรัง (Light Grading) 
1.2 งานซ่อมบ ารุงปกติผิวทางลาดยาง 

 

ม.2 

ม.2 
 

       1.2.1 งำนอุดรอยแตกผิวทำงลำดยำง (Crack Sealing) ม. 
       1.2.2 งำนซ่อมผิวทำงแบบชีพซีล (Chip Seal) 

1.2.3 งำนฉำบผิวทำงแบบสเลอรีซ่ีล (Slurry Seal) 
      1.2.4 งำนปรับระดับผิวทำงแอสฟัลต์ (Levelling)  

ม.2 

ม.2 

ม.2 
       1.2.5 งำนปะซ่อมผิวทำงลำดยำง (Skin Patching) ม.2 
       1.2.6 งำนขุดซ่อมผิวทำงลำดยำง (Deep Patching) 

1.3 งานซ่อมบ ารุงปกติผิวทางคอนกรีต 
      1.3.1 งำนอุดรอยแตกผิวทำงคอนกรีต (Crack Sealing) 
1.3.2 งำนเปลี่ยนวัสดุยำรอยต่อ (Joint Resealing)  
      1.3.3 งำนปรับระดับผิวทำงด้วยวัสดุแอสฟัลต์ (Levelling) 
      1.3.4 งำนซ่อมแซมบำงส่วนของควำมหนำ (Partial – Depth Repair) 

ม.2 

ม. 
ม. 
ม.3 
ม.2 

2. งานตัดหญ้าและท าความสะอาดข้างทาง ม.2 

3. งานจราจรสงเคราะห์และส่วนประกอบอื่นของถนน  

 3.1 งำนบ ำรุงรักษำหลักกิโลเมตร 
3.2 งำนบ ำรุงรักษำหลักน ำโค้ง 

หลัก 
หลัก 

 3.3 งำนบ ำรุงรักษำป้ำยจรำจร ชุด 
 3.4 งำนบ ำรุงรักษำไฟสัญญำณจรำจร และไฟสญัญำณกระพริบเตือน ชุด 
 3.5 งำนบ ำรุงรักษำไฟฟ้ำส่องสว่ำง ชุด 
 3.6 งำนบ ำรุงรักษำ Timber Barricade 

3.7 งำนบ ำรุงรักษำ Guard Rail  
ชุด 
ม. 

4. งานบ ารุงรักษาระบบระบายน  า  

 4.1 งำนบ ำรุงรักษำทำงระบำยน้ ำ แห่ง / ม. 
 4.2 งำนบ ำรุงรักษำงำนท่อระบำยน้ ำ และสะพำน แห่ง / ม. 

หมายเหตุ 

- กิจกรรมซ่อมบ ำรุงปกติอำจมีกิจกรรมที่ต้องด ำเนินกำรมำกกว่ำน้ี  
- ข้อมูลถนนลำดยำง : ได้จำกข้อมูลกำรส ำรวจด้วยแท็บเล็ต (Tablet) หรือกำรจดบันทึกตำมแบบฟอร์ม S1 – S6 (ลำดยำง)

และบันทึกข้อมูลลงในระบบ PMMS 
- ข้อมูลถนนลูกรัง : ได้จำกข้อมูลกำรส ำรวจตำมแบบฟอร์ม S1 – S6 (ลูกรัง) 
- ข้อมูลถนนคอนกรีต : ได้จำกข้อมูลกำรส ำรวจตำมแบบฟอร์ม S1 – S6 (คอนกรีต) 
- อ้ำงอิงข้อมูลจำกคู่มือบ ำรุงปกติ ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 2554 , คู่มือซ่อมบ ำรุงรักษำทำงหลวง  

กรมทำงหลวง 2549 
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• ชุดซ่อมบ ารุง 

ชุดซ่อมบ ำรุงในที่นี้หมำยถึง ชุดซ่อมบ ำรุงปกติ ประกอบด้วยเจ้ำหน้ำที่ เครื่องจักรและเครื่องมือที่
พร้อมในกำรปฏิบัติหน้ำที่ซ่อมบ ำรุงปกติตลอดทั้งปี ดังแสดงไว้ในตำรำงที่ 4.2 โดยทั่วไปจ ำนวนเจ้ำหน้ำที่และ
อุปกรณ์เครื่องจักรที่ใช้ส ำหรับกำรปฏิบัติงำนในแต่ละกิจกรรมขึ้นอยู่กับควำมเหมำะสมและดุลยพินิจของ
หัวหน้ำชุดในกำรปฏิบัติงำนแต่ละครั้ง 

 
ตารางท่ี 4.2 ชุดซ่อมบ ำรุงปกติ (ชุดแนะน ำ) 

รายการ รายละเอียด จ านวน 

ชุดซ่อมบ ารุงปกติผิวทางลูกรัง 

เจ้ำหน้ำที่ 
1. นำยช่ำงโยธำ / ช่ำงโยธำ                                                                                             
2. พนักงำนขับเครื่องจักรกล                                                         
3. คนงำนซ่อมบ ำรุง                                                                                      

1  คน 
4 - 5  คน 
4 - 6  คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนำด 1 ตัน 
2. รถบรรทุกเทท้ำย 6 ล้อ 
3. รถเกลี่ยดิน 
4. รถบด  
5. รถบรรทุกน้ ำ                                                     
6. เครื่องบดอัดเฉพำะจุด                                               
7. เครื่องตัดหญ้ำสะพำยไหล่                                                                                                                             
8. เครื่องมือซ่อมบ ำรุง เช่น พลั่ว จอบ อีเตอร์ ไม้กวำด ครำด บุ้งกี๋  กรวยยำง เป็นต้น 

1 คัน                                                                               
1  คัน 
1  คัน 
1  คัน 

1 - 2  คัน 
1 - 2  เครื่อง 
4 – 6เครื่อง 

- 

ชุดซ่อมบ ารุงปกติผิวทางลาดยาง 

เจ้ำหน้ำที่ 
1. นำยช่ำงโยธำ / ช่ำงโยธำ                                                                                             
2. พนักงำนขับเครื่องจักรกล                                                                                         
3. คนงำนซ่อมบ ำรุง                                                                                       

1  คน 
2 - 3  คน 
4 - 8  คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนำด 1 ตัน 
2. รถบรรทุก 6 ล้อ พร้อมเครน 3 ตัน                                                                      
3. รถบรรทุกน้ ำ 
4. รถบด  
5. รถตักล้อยำง 
6. เครื่องตัดคอนกรีต 
7. เครื่องบดอัดเฉพำะจุด     
8. เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ 
9. เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น                                                                        
10. โม่ผสมคอนกรีต   
11. เครื่องตัดหญ้ำสะพำยไหล่                                                                                                                          
12. เครื่องมือซ่อมบ ำรุง เช่น พลั่ว จอบ อีเตอร์ ไม้กวำด ครำด บุ้งกี๋  กรวยยำง เป็นต้น  

1  คัน                                                                               
1  คัน 
1  คัน 
1  คัน 
1  คัน 

1  เครื่อง 
1 - 2  เครื่อง 

1  ชุด 
1  ชุด 

1  เครื่อง 
4 - 8  เครื่อง 

- 
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ตารางท่ี 4.2 ชุดซ่อมบ ำรุงปกติ (ชุดแนะน ำ) (ต่อ) 

รายการ รายละเอียด จ านวน 

ชุดซ่อมบ ารุงปกติผิวทางคอนกรีต 

 
เจ้ำหน้ำที่ 

1. นำยช่ำงโยธำ / ช่ำงโยธำ                                                                                             
2. พนักงำนขับเครื่องจักรกล                                                                                         
3. คนงำนซ่อมบ ำรุง                                                                                       

1  คน 
1  คน 

6 - 8  คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนำด 1 ตัน 
2. รถบรรทุก 6 ล้อ พร้อมเครน 3 ตัน                                                                      
3. เครื่องตัดคอนกรีต 
4. เครื่องขุดลอกรอยต่อ 
5. เครื่องกระแทกคอนกรีต และเครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ 
6. ถังต้มวัสดุยำรอยต่อ 
7. เครื่องหยอดวัสดุยำรอยต่อ                                                                                            
8. เครื่องตัดหญ้ำสะพำยไหล่                                                                        
9. โม่ผสมคอนกรีต                                                          
10. เครื่องมือซ่อมบ ำรุง เช่น พลั่ว จอบ อีเตอร์ ไม้กวำด ครำด บุ้งกี๋ กรวยยำง เป็นต้น  

1  คัน                                                                               
1  คัน 

1  เครื่อง 
1  เครื่อง 
1  ชุด 
1  ชุด 

1  เครื่อง 
6 - 8 เครื่อง 

1  เครื่อง 
- 

 
• ระยะเวลาด าเนินการ  

ระยะเวลำด ำเนินกำรเป็นปัจจัยหนึ่งที่ต้องพิจำรณำส ำหรับใช้ในกำรประมำณค่ำใช้จ่ำยที่เกิดขึ้นจริง 
ระยะเวลำด ำเนินกำรขึ้นอยู่กับกิจกรรมที่ด ำเนินกำร และประสิทธิภำพของชุดซ่อมบ ำรุงที่เข้ำไปด ำเนินกำร 
ส ำหรับประสิทธิภำพแนะน ำของแต่ละกิจกรรมที่ท ำได้ในแต่ละวัน แสดงไว้ในตำรำงที่ 4.3 

 
ตารางท่ี 4.3 ประสิทธิภำพของแต่ละกิจกรรมที่ท ำได้ในแต่ละวัน 

ที ่ รายการ ประสิทธิภาพ(แนะน า) แรงงาน 

1. 
1.1 

 
 

1.2 
 
 
 
 
 

 

งานซ่อมผิวทาง 
งำนซ่อมผิวทำงลูกรัง 

- งำนขุดซ่อมผิวทำงลูกรัง (Deep Patching) 
- งำนกวำดเกลี่ยผิวทำงลูกรัง (Light Grading) 

งำนซ่อมผิวทำงลำดยำง 
- งำนอุดรอยแตกผิวทำงลำดยำง (Crack Sealing)                                 
- งำนซ่อมผิวทำงแบบชีพซีล (Chip Seal) 
- งำนฉำบผิวทำงแบบสเลอรี่ซลี (Slurry Seal) 
- งำนปรับระดับผิวทำงแอสฟลัต์ (Levelling) 
- งำนปะซ่อมผิวทำงลำดยำง (Skin Patching) 
- งำนขุดซ่อมผิวทำงลำดยำง (Deep Patching) 

 
 

500 ม.3 / วัน (ใช้เครื่องจักร) 
6,000 ม.2 / วัน (ใช้เครื่องจักร) 

 
400 ม. / วัน 
200 ม.2 / วัน 
200 ม.2 / วัน 
200 ม.2 / วัน 
140 ม.2 / วัน 
40 ม.2 / วัน 

 
 

4 คน / ชุด 
6 คน / ชุด 

 
4 คน / ชุด 
7 คน / ชุด 
7 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
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ตารางท่ี 4.3 ประสิทธิภำพของแต่ละกิจกรรมที่ท ำได้ในแต่ละวัน (ต่อ) 

ที ่ รายการ ประสิทธิภาพ(แนะน า) แรงงาน 

1.3 งำนซ่อมผิวทำงคอนกรีต 
- งำนอุดรอยแตกผิวทำงคอนกรตี (Crack Sealing)                                  
- งำนเปลี่ยนวัสดุยำรอยต่อ (Joint Resealing)  
- งำนปรับระดับผิวทำงด้วยวสัดุแอสฟัลต์ (Levelling) 
- งำนซ่อมแซมบำงส่วนของควำมหนำ (Partial – Depth 

Repair) 

 
100 ม. / วัน 
300 ม. / วัน 

ขึ้นกับปริมำณวัสดุแอสฟัลต์ที่ใช้ 
4 ม.2 / วัน 

 
6 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 

2. 
2.1 
2.2 

งานตัดหญ้าและท าความสะอาดข้างทาง 
ใช้แรงงำนคน 
ใช้เครื่องสะพำยไหล ่

 
600 – 800  ม.2 / คน /วัน 

1,200 – 1,400 ม.2 / คน /วัน 

 

3. 
3.1 
3.2 
3.3 
3.4 
3.5 
3.6 
3.7 

งานจราจรสงเคราะห์และส่วนประกอบอื่นของถนน 
งำนบ ำรุงรักษำหลักกโิลเมตร 
งำนบ ำรุงรักษำหลักน ำโค้ง 
งำนบ ำรุงรักษำป้ำยจรำจร 
งำนบ ำรุงรักษำไฟสัญญำณจรำจร และไฟสัญญำณกระพริบเตือน 
งำนบ ำรุงรักษำไฟฟ้ำส่องสว่ำง 
งำนบ ำรุงรักษำ Timber Barricade 
งำนบ ำรุงรักษำ Guard Rail 

 
4 – 10 หลัก / คน / วัน 
30 – 40 หลัก / คน /วัน 

2 – 5 ชุด / คน / วัน 
2 – 5 ชุด / คน / วัน 
2 – 5 ชุด / คน /วัน 
2 – 5 ชุด / คน / วัน 
100 ม. / คน /วัน 

 

4. 
4.1 
4.2 

งานบ ารุงรักษาระบบระบายน  า 
งำนท ำควำมสะอำดและทำสสีะพำน 
งำนบ ำรุงรักษำท่อระบำยน้ ำ/รำงระบำยน้ ำ 

 
10 - 20ม. / คน /วัน 

30 ม. / คน /วัน 

 

หมายเหตุ 
- ประสิทธิภำพที่แสดงในตำรำงเป็นเพียงค่ำแนะน ำเท่ำนั้น สำมำรถปรับได้ตำมที่ปฏิบัติได้จริง ซึ่งขึ้นอยู่กับจ ำนวนและ

ชนิดเครื่องจักร จ ำนวนคนงำน และควำมช ำนำญของคนงำน 
- อ้ำงอิงข้อมูลจำกคู่มือบ ำรุงปกติ ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 2554 , คู่มือซ่อมบ ำรุงรักษำทำงหลวง กรมทำง

หลวง 2549 , กำรบ ำรุงรักษำทำง กรมโยธำธิกำร 2535 , หลักเกณฑ์กำรค ำนวณรำคำกลำงงำนก่อสร้ำงทำง สะพำน 
และท่อเหลี่ยม 2550 (Operating Cost) 

 
• วัสดุซ่อมบ ารุง (ปริมาณวัสดุที่ใช้ ราคา และแหล่งที่มาของวัสดุ) 

1) ปริมำณวัสดุที่ใช้ในกำรประมำณรำคำ 

กิจกรรมซ่อมบ ำรุงที่จะต้องด ำเนินกำรในแต่ละสำยทำง ให้พิจำรณำแยกประเภทวัสดุ เพ่ือให้กำร
บริหำรงำนซ่อมบ ำรุง ด ำเนินกำรได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ ทั้งนี้ วัสดุที่ใช้ในงำนซ่อมบ ำรุงปกติได้สรุปไว้ในตำรำงที่ 4.4 
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ตารางท่ี 4.4 วัสดุที่ใช้ในกิจกรรมซ่อมบ ำรุงปกติ 

ที ่ ลักษณะงาน วัสดุที่ใช้ ปริมาณงาน (แนะน า) หมายเหตุ 

1. งำนซ่อมผิวทำงลูกรัง 
1.1 กำรขุดซ่อม (Deep Patching) 
1.2 กำรกวำดเกลี่ย (Light Grading) 
 

 
ลูกรัง 

- 

 
0.10 ม.3/ ม.2  (แน่น) 

- 

 
ลึก 10 ซม. 

ไถครำดลึก 10 ซม. 

2. งำนซ่อมผิวทำงลำดยำง 
2.1 งำนอุดรอยแตกผิวทำงลำดยำง 
      (Crack Sealing) 

 
ยำง CSS 

 
0.02ลิตร / ม. 

 
กว้ำง 1 มม. ลึก 20 มม. 

ทรำยน้ ำจืด ขึ้นอยู่กับควำมกว้ำงและควำมลึกของรอยแตก 

2.2 งำนซ่อมผิวทำงแบบชีพซีล 
      (Chip Seal) 

ยำง CRS – 2 1.50 ลิตร / ม.2 - 

หิน ½ นิ้ว 0.011 ม3/ ม.2 - 

2.3 งำนฉำบผิวทำงแบบสเลอรีซ่ีล 
      (Slurry Seal) 

หินฝุ่น 7 กก. / ม.2 - 

ยำง CSS – 1h 1.225 ลิตร / ม.2 น้ ำหนักเนื้อยำง 57 % 

ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด ์ 0.09 กก. / ม.2 - 

2.4 งำนปรับระดับผิวทำงแอสฟัลต์ 
      (Levelling) 

  
ควำมหนำ 5 ซม. 

- Tack Coat ยำง CRS – 2 0.1 – 0.3 ลิตร / ม.2 - 

- Pre–Mix ชนิด Cold Mixed ยำง CMS – 2h 6.15 ลิตร / ม.2 
กรณผีสมเอง 

หินผสม 0.077 ม.3/ ม.2 

- Pre–Mix ชนิด Hot Mixed แอสฟัลติกคอนกรีต 0.06 ม.3/ ม.2(หลวม) กรณีซื้อจำกโรงงำน 

2.5 งำนปะซ่อมผิวทำงลำดยำง 
      (Skin Patching) 

ดูปริมำณวัสดุจำกข้อ 2.4 

2.6 งำนขุดซ่อมผิวทำงลำดยำง 
      (Deep Patching) หินคลุก 

0.20 ม.3/ ม.2  (แน่น) 
ลึก 20 ซม. 

0.32 ม.3/ ม.2 (หลวม) 

- Prime Coat ยำง CSS – 1 0.8 – 1.4 ลิตร / ม.2  

- Pre – Mix  ดูปริมำณวัสดุจำกข้อ 2.4 

3. งำนซ่อมผิวทำงคอนกรีต  

3.1 งำนอุดรอยแตกผิวทำงคอนกรีต 
      (Crack Sealing) 

วัสดุยำรอยต่อชนิดเท
ร้อน 

0.21 ลิตร / ม. 
กว้ำง 10 มม. 
ลึก 20 มม. 

วัสดุทำรอยต่อ 
(Joint Primer) 

ตำมค ำแนะน ำของผู้ผลิต 
วัสดุยำรอยต่อบำงชนิดอำจ
ไม่จ ำเป็นต้องใช้ร่วม 
กับวัสดุทำรอยต่อ 

ยำง CSS 
ดูปริมำณวัสดุจำกข้อ 2.1 กรณไีม่ได้ใช้วัสดุยำรอยต่อ 

ทรำยน้ ำจืด 
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ตารางท่ี 4.4 วัสดุที่ใช้ในกิจกรรมซ่อมบ ำรุงปกติ (ต่อ) 

ที ่ ลักษณะงาน วัสดุที่ใช้ ปริมาณงาน (แนะน า) หมายเหตุ 

 3.2 งำนเปลี่ยนวัสดยุำรอยต่อ 
      (Joint Resealing) 

วัสดุยำรอยต่อชนิดเท
ร้อน (Concrete Joint 
Sealer) 

0.63 ลิตร / ม. 
กว้ำง 20 มม. 
ลึก 30 มม. 

วัสดุทำรอยต่อ 
(Joint Primer) 

ตำมค ำแนะน ำของผู้ผลิต 
วัสดุยำรอยต่อบำงชนิดอำจ
ไม่จ ำเป็นต้องใช้ร่วม 
กับวัสดุทำรอยต่อ 

3.3 งำนปรับระดับผิวทำง 
ด้วยวัสดุแอสฟัลต์ (Levelling) 

ดูปริมำณวัสดุจำกข้อ 2.4 

3.4 งำนซ่อมแซมบำงส่วนของควำมหนำ 
      (Partial – Depth Repair) 

คอนกรีตชนิดพิเศษ ค ำนวณจำกปริมำตรที่ใช้จริง 

น้ ำยำประสำนคอนกรตี 
(Bonding Agent) 

0.10 ลิตร / ม.2 
หรือตำมค ำแนะน ำ 

ของผู้ผลิต 

4. งำนทำสีหลักกิโลเมตร สีพลำสติก 0.20 ลิตร / หลัก พื้นที่ทำสี 1.92 ม.2/หลัก 

5. งำนทำสีหลักน ำโค้ง สีพลำสติก 0.06 ลิตร / หลัก พื้นที่ทำสี 0.5 ม.2/ หลัก 

6. งำนทำสีสะพำน สีพลำสติก 0.20 ลิตร / เมตร พื้นที่ทำสี 1.8 ม.2/ม. 

สีน้ ำมัน 0.20 ลิตร / แห่ง พื้นที่ทำสี 1.9 ม.2/แห่ง 

สีสะท้อนแสง 0.18 ลิตร / แห่ง 1 กระป๋อง =  0.94 ลิตร 

หมายเหตุ 

- ปริมำณวัสดุที่แสดงในตำรำงเป็นเพียงค่ำแนะน ำเท่ำนั้น ชุดซ่อมบ ำรุงแต่ละชุดควรจัดเก็บข้อมูลกำรใช้วัสดุในแต่ละ
กิจกรรมเพื่อจัดท ำเป็นค่ำเฉลี่ยกำรใช้วัสดุในกำรท ำงำนในปีต่อไป 

- อ้ำงอิงข้อมูลจำกคู่มือบ ำรุงปกติ ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 2554 , คู่มือซ่อมบ ำรุงรักษำทำงหลวง กรมทำง
หลวง 2549 และมำตรฐำนทำงหลวงชนบท (มทช.) 

 
2) รำคำค่ำวัสดุที่ใช้ในกำรประมำณรำคำ 

ตำม พรบ. กำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำรบริหำรพัสดุภำครัฐ พ.ศ. 2560 ก ำหนดให้ผู้ประมำณ
กำรจัดท ำท่ีมำของรำคำกลำง ดังนี้  

1) รำคำที่ได้จำกกำรค ำนวณตำมหลักเกณฑ์ที่คณะกรรมกำรรำคำกลำงก ำหนด 
2) รำคำที่ได้มำจำกฐำนข้อมูลรำคำอ้ำงอิงของพัสดุที่กรมบัญชีกลำงจัดท ำ 
3) รำคำมำตรฐำนที่ส ำนักงบประมำณหรือหน่วยงำนกลำงอ่ืนก ำหนด 
4) รำคำที่ได้จำกกำรสืบรำคำจำกท้องตลำด 
5) รำคำที่เคยซื้อหรือจ้ำงหลังสุดภำยในระยะเวลำ 2 ปีงบประมำณ 
6) รำคำอ่ืนใดตำมหลักเกณฑ์ วิธีกำร หรือแนวทำงปฏิบัติของหน่วยงำนของรัฐนั้นๆ 
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ในกรณีที่มีรำคำตำม (1) ให้ใช้รำคำตำม (1) ก่อน ในกรณีที่ไม่มีรำคำตำม (1) แต่มีรำคำตำม 
(2) หรือ (3) ให้ใช้รำคำตำม (2) หรือ (3) ก่อน โดยจะใช้รำคำใดตำม (2) หรือ (3) ให้ค ำนึงถึงประโยชน์ของ
หน่วยงำนของรัฐเป็นส ำคัญ ในกรณีที่ไม่มีรำคำตำม (1) (2) และ (3) ให้ใช้รำคำตำม (4) (5) หรือ (6) โดยจะใช้
รำคำใดตำม (4) (5) หรือ (6) ให้ค ำนึงถึงประโยชน์ของหน่วยงำนของรัฐเป็นส ำคัญ 

รำคำค่ำวัสดุสำมำรถค ำนวณจำกรำคำวัสดุที่แหล่ง รวมค่ำขนส่ง คูณด้วย Factor F หรือ 
VAT แล้วแต่ชนิดของวัสดุตำมสมกำรที่ 4.1 และ4.2 

ราคาค่าวัสดุดินถม ลูกรัง หินคลุก  =  [ ราคาวัสดุที่แหล่ง + ค่าขนส่ง ] x Factor F   (4.1) 
หินผิว หินผสม หินฝุ่น 

ราคาค่าวัสดุยางแอสฟัลต์ และวัสดุอื่นๆ =  [ ราคาวัสดุที่แหล่ง + ค่าขนส่ง ] x VAT  (4.2) 

โดยที ่  

ค่ำขนส่ง ให้ใช้รำคำค่ำขนส่งวัสดุก่อสร้ำงที่กรมบัญชีกลำง กระทรวงกำรคลัง จัดท ำและแจ้ง
เวียนให้หน่วยรำชกำรถือปฏิบัติล่ำสุด ซึ่งเป็นตำรำงส ำเร็จรูปแยกตำมระดับรำคำ
น้ ำมันดีเซล (โซล่ำ) ประเภทของรถบรรทุกที่ใช้ในกำรขนส่งลักษณะภูมิประเทศ 
และลักษณะของผิวทำง 

รำคำน้ ำมันดีเซล (โซล่ำ) ให้ใช้รำคำหน้ำสถำนีจ ำหน่ำยน้ ำมัน ปตท.ในอ ำเภอเมืองของจังหวัดนั้นๆ 

VAT (ภำษีมูลค่ำเพ่ิม) ให้ใช้ตำมประกำศกระทรวงกำรคลังฉบับปัจจุบัน 

Factor F ให้ใช้ตำมกรมบัญชีกลำง โดยคณะอนุกรรมกำรก ำกับหลักเกณฑ์และกำรค ำนวณ
รำคำกลำงงำนก่อสร้ำง ซึ่งจะแปรเปลี่ยนตำมอัตรำดอกเบี้ยเงินกู้ ภำษีมูลค่ำเพ่ิม 
(VAT) และอัตรำค่ำจ้ำงแรงงำนข้ันต่ ำ (สมกำรที่ 4.3) 

Factor F  =  [ค่างานต้นทุน (%) + (ค่าอ านวยการ (%) + ค่าดอกเบี ย (%)   (4.3) 
       + ค่าก าไร (%)] X ภาษีมูลค่าเพิ่ม (VAT) 

ในกรณีงำนด ำเนินกำรเอง ค่ำอ ำนวยกำรให้คิดเฉพำะค่ำอำกรแสตมป์ติดสัญญำ ค่ำเงินสมทบกองทุนเงิน
ทดแทนและประกันสังคม ค่ำใช้จ่ำยส ำนักงำนสนำม และค่ำใช้จ่ำยในกำรบริหำรควำมเสี่ยง (สมกำรที่ 4.4) 

ค่าอ านวยการ  =  ค่าอากรแสตมป์+เงินประกันสังคม+ค่าใช้จ่ายส านักงานสนาม+ค่าความเสี่ยง    (4.4) 
(ด าเนินการเอง)  + ค่าความเสี่ยง      
 
ตัวอย่างการคิด Factor F งานบ ารุงปกติ (ด าเนินการเอง) 

ในกำรคิดประมำณรำคำงำนบ ำรุงปกติ (ด ำเนินกำรเอง) กำรน ำตำรำง Factor F งำนก่อสร้ำงทำงมำใช้
งำนนั้น ต้องเลือกใช้ตำรำง Factor F ที่มีเงินล่วงหน้ำและเงินประกันผลงำนหัก 0%  โดยที่ดอกเบี้ยเงินกู้และ
ค่ำภำษีมูลค่ำเพ่ิม (VAT) ตำมประกำศกระทรวงกำรคลังฉบับปัจจุบัน ทั้งนี้ ใช้ค่ำงำน (ทุน) ที่ต่ ำกว่ำ 5 ล้ำนบำท 
เป็นเกณฑ์ในกำรค ำนวณเท่ำนั้น 
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รูปที่ 4.1 ตัวอย่ำงตำรำง Factor F ที่ใช้ในกำรค ำนวณ 
 

ถ้ำค่ำอำกรแสตมป์ติดสัญญำเท่ำกับ 0.1 % ค่ำเงินสมทบกองทุนเงินทดแทนและประกันสังคมเท่ำกับ
0.258 % ค่ำใช้จ่ำยส ำนักงำนสนำมเท่ำกับ 8.2056 % และค่ำใช้จ่ำยในกำรบริหำรควำมเสี่ยงเท่ำกับ 0.3 % 

จำกสมกำรที่ 4.4 จะได้  

ค่ำอ ำนวยกำร =  ค่ำอำกรแสตมป์ + เงินประกันสังคม + ค่ำใช้จ่ำยส ำนักงำนสนำม + ค่ำควำมเสี่ยง  

 =   0.1 + 0.258 + 8.2056 + 0.3  =  8.8636 % 

และจำกสมกำรที่ 4.3 จะได้  

Factor F  =  [ค่ำงำนต้นทุน + ค่ำอ ำนวยกำร + ค่ำดอกเบี้ย + ค่ำก ำไร] X ภำษีมูลค่ำเพ่ิม (VAT) 
(ด ำเนินกำรเอง) =  [100 % + 8.8636 % + 1.0000 % + 5.5000 %] x 1.07 
    =  115.3636 % x 1.07 
    =  1.2343 

 
• ค่าแรงงาน (ค่าจ้างชั่วคราว และ ค่าใช้สอย) 

กำรคิดค่ำแรงงำนจะพิจำรณำจำกจ ำนวนคน ระยะเวลำด ำเนินกำร ซึ่งแบ่งออกเป็น ค่ำจ้ำง
ชั่วครำว และค่ำใช้สอย ดังนี้  

1) ค่ำจ้ำงชั่วครำว (ค่ำแรงงำนของลูกจ้ำงชั่วครำว): ใช้อัตรำค่ำจ้ำงลูกจ้ำงชั่วครำวโดยอ้ำงอิง
ต ำแหน่งและค่ำแรงจำกกระทรวงกำรคลัง และเวียนให้ใช้โดยกรมทำงหลวงชนบท ซึ่งค ำนวณได้จำกสมกำรที่ 4.5 
 
ค่าจ้างชั่วคราว  =  จ านวนลูกจ้างชั่วคราว x ระยะเวลาด าเนินการ x ค่าแรงงาน   (4.5) 
 

2) ค่ำใช้สอย (ค่ำเบี้ยเลี้ยงของข้ำรำชกำร พนักงำนรำชกำร หรือลูกจ้ำงประจ ำ): ใช้อัตรำค่ำใช้จ่ำย
ตำมระเบียบจำกกระทรวงกำรคลัง และเวียนให้ใช้โดยกรมทำงหลวงชนบท ซึ่งค ำนวณได้จำกสมกำรที่ 4.6  
 
ค่าใช้สอย =  จ านวนข้าราชการ พนักงานราชการ และลูกจ้างประจ า   (4.6) 

 x ระยะเวลาด าเนินการ x ค่าเบี ยเลี ยง    
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โดยที่  

จ ำนวนข้ำรำชกำร  ให้ค ำนวณจำกจ ำนวนเจ้ำหน้ำที่ที่ได้ออกปฏิบัติงำนจริง (คน) 
พนักงำนรำชกำร  
ลูกจ้ำงประจ ำ 
ลูกจ้ำงชั่วครำว 

ระยะเวลำด ำเนินกำร  ระยะเวลำที่ข้ำรำชกำร พนักงำนรำชกำร ลูกจ้ำงประจ ำ หรือลูกจ้ำงชั่วครำวที่ได้
ออกปฏิบัติงำนจริง (วัน) 

• ค่าเครื่องจักร 

กำรคิดค่ำเครื่องจักรจะพิจำรณำจำกค่ำเครื่องจักรส ำหรับงำนซ่อมบ ำรุงปกติ ประกอบด้วยค่ำน้ ำมัน
เชื้อเพลิง น้ ำมันหล่อลื่น อะไหล่และค่ำซ่อมแซมเครื่องจักรแต่ละชนิด จ ำนวนวันที่ใช้เครื่องจักรในกำรซ่อมบ ำรุง 
จ ำนวนชั่วโมงกำรท ำงำนจริงในแต่ละวัน โดยใช้อัตรำตำมคู่มือค่ำใช้จ่ำยมำตรฐำนเครื่องจักรกลของส ำนักเครื่องกล
และสื่อสำรและตำมระดับรำคำน้ ำมันเชื้อเพลิง ณ วันที่ประมำณรำคำ ซึ่งค ำนวณได้จำกสมกำรที่ 4.7 

ค่าเครื่องจักร =  จ านวนเครื่องจักรประเภทเดียวกัน x ระยะเวลาด าเนินการ (แต่ละประเภท)      (4.7) 
 x จ านวนชั่วโมงท างานต่อวัน x ค่าใช้จ่ายมาตรฐานเครื่องจักรกลต่อชั่วโมง 

โดยที ่
ระยะเวลำด ำเนินกำร ระยะเวลำที่เครื่องจักรได้ออกปฏิบัติงำนจริง (วัน) 

ชั่วโมงกำรท ำงำนต่อวัน ชั่วโมงกำรท ำงำนจริงของเครื่องจักรในกำรปฏิบัติงำนในเวลำ 1 วัน (ชม.) 

ค่ำใช้จ่ำยมำตรฐำนเครื่องจักรต่อชั่วโมง ค่ำใช้จ่ำยมำตรฐำนเครื่องจักรกลตำมคู่มือของส ำนักเครื่องกลและ
สื่อสำร และตำมระดับรำคำน้ ำมันเชื้อเพลิงณ วันที่ประมำณรำคำ
(บำท/ชม.) 

4.1.3 ขั นตอนการประมาณราคางานบ ารุงปกติ 

ผู้ประมำณรำคำจะต้องน ำข้อมูลสภำพควำมเสียหำยของผิวทำง และปริมำณงำนต่ำงๆ ที่ต้องบ ำรุงรักษำ  
ที่ได้ด ำเนินกำรส ำรวจไว้แล้ว ตำมแบบฟอร์ม S1 – S6 (ภำคผนวก ก) มำจัดท ำรำยละเอียดลงกำรประมำณรำคำ
ค่ำบ ำรุงรักษำทำง และระยะเวลำซ่อมบ ำรุงของแต่ละสำยทำงตำมแบบฟอร์ม Y1 – Y6 (ภำคผนวก ข) โดยมี
รำยละเอียดวิธีด ำเนินกำรดังนี้ 

1) กรอกข้อมูลวัสดุส ำหรับงำนบ ำรุงปกติที่ต้องใช้ทั้งหมดลงในแบบฟอร์ม Y3 ดังตัวอย่ำงรูปที่ 4.2 
ประกอบด้วยชนิดวัสดุ, สถำนที่เก็บ, ปริมำณวัสดุ, ระยะทำงขนส่งจำกแหล่งวัสดุถึงสถำนที่เก็บ (กม.), รำคำ
วัสดุที่แหล่ง (บำท/หน่วย), ค่ำขนส่ง (บำท/หน่วย), และ Factor F หรือ VAT พร้อมทั้งค ำนวณรำคำวัสดุ 
(บำท/หน่วย) ด้วยสมกำรที่ (4.1) และ (4.2) 

ตัวอย่าง  กำรประมำณรำคำวัสดุที่น้ ำมันดีเซล 26.50 บำท/ลิตร, น้ ำมันเบนซิน 27.50 บำท/ลิตร 

ลูกรัง   = (15 บำท/ม.3 + 199.02 บำท/ม.3) x 1.2343 = 264.16 บำท/ม.3 
หินคลุก  = (192 บำท/ม.3 + 100.39 บำท/ม.3) x 1.2343 = 360.90 บำท/ม.3 (หลวม) 
หินผสม Pre – mix = (179 บำท/ม.3 + 100.39 บำท/ม.3) x 1.2343 = 344.85 บำท/ม.3 (หลวม) 
หิน ½ นิ้ว  = (225 บำท/ม.3+ 264.85 บำท/ม.3) x 1.2343 = 604.62 บำท/ม.3 (หลวม) 
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รูปที ่4.2 ตัวอย่ำงข้อมูลวัสดุ (แบบฟอร์ม Y3) 

 
หินฝุ่น = (179 บำท/ม.3 + 100.39 บำท/ม.3) x 1.2343 = 344.85 บำท/ม.3 (หลวม) 
ยำง CRS – 2 = (22.18 บำท/ลิตร + 0.38 บำท/ลิตร) x 1.07 = 24.14 บำท/ลิตร 
ยำง CMS – 2h = (22.86 บำท/ลิตร + 0.38 บำท/ลิตร) x 1.07 = 24.87 บำท/ลิตร 
ยำง CSS – 1 = (22.40 บำท/ลิตร + 0.38 บำท/ลิตร) x 1.07 = 24.37 บำท/ลิตร 
ยำง CSS – 1h = (22.40 บำท/ลิตร + 0.38 บำท/ลิตร) x 1.07 = 24.37 บำท/ลิตร 
วัสดุยำรอยต่อ   = 45 บำท/ลิตร  
คอนกรีตชนิดพิเศษ = 2,500 บำท/ม.3 
Bonding Agent = 130 บำท/ลิตร 
ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ = 2.19 บำท/กก. 
 

2) น ำข้อมูลที่  ได้จำกกำรส ำรวจ(แบบฟอร์ม S1-S6) และรำคำวัสดุตำมที่ค ำณวนได้ในแบบฟอร์ม 
Y3 บันทึกลงในแบบฟอร์ม Y1 และ Y2 ให้ครบถ้วนสมบูรณ์ (รูปที่ 4.3 และ 4.4) 

3) ประมำณรำคำโดยอำศัยข้อมูลตำมข้อที่ 1)และ 2) (แบบฟอร์ม Y1-Y3) โดยพิจำรณำทีละ
กิจกรรม โดยแต่ละกิจกรรมจะต้องพิจำรณำ ระยะเวลำด ำเนินกำร ค่ำจ้ำงชั่วครำว ค่ำใช้สอย ค่ำวัสดุ ค่ำ
เครือ่งจักร และค่ำซ่อมบ ำรุงต่อหน่วย 

4) น ำข้อมูลที่ได้จำกกำรค ำนวณในข้อ 3) สรุปลงแบบฟอร์ม Y4 –Y5 พร้อมจัดท ำแผนปฏิบัติงำน
บ ำรุงปกติประจ ำปีงบประมำณตำมแบบฟอร์ม Y6 (รูปที่ 4.5 – 4.7) 

 

จ ำนวน หน่วย แหล่งวัสดุ

ระยะทำง
ขนส่งจำก
แหล่งวัสดุ

(กม.)

รำคำวัสดุท่ีแหล่ง 
  (บำท/หน่วย)   

 (1)

  ค่ำขนส่ง   (บำท/
หน่วย)  (2)

   Factor F 
  (3)

  รวมค่ำวัสดุ       
(บำท/หน่วย)    
[(1)+(2)] x (3)

1 ลูกรัง  ลงหน้างาน 18  ม.3 อ.ตากฟ้า 60 15 บาท/ม.3 199.02 บาท/ม.3 1.2343 264.16 บาท/ม.3

2 หินคลุก  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 30.4  ม.3 อ.พยุหะคีรี 30  192 บาท/ม.3 100.39 บาท/ม.3 1.2343 360.90 บาท/ม.3

3 หินผสม Pre -Mix  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 296.5  ม.3 อ.พยุหะคีรี 30  179 บาท/ม.3 100.39 บาท/ม.3 1.2343 344.85 บาท/ม.3

4 หิน 1/2 นิ้ว  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 4.4  ม.3 อ.ตากฟ้า 80 225 บาท/ม.3 264.85 บาท/ม.3 1.2343 604.62 บาท/ม.3

5 หินฝุ่น  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 14,000  กก. อ.พยุหะคีรี 30 179 บาท/ม.3 100.39 บาท/ม.3 1.2343 344.85 บาท/ม.3

6 ยาง CRS-2  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 510 ลิตร กรุงเทพมหานคร 260 22.18 บาท/ลิตร 0.38 บาท/ลิตร 1.07 24.14 บาท/ลิตร 

7 ยาง CMS-2h  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 21,525  ลิตร กรุงเทพมหานคร 260 22.86 บาท/ลิตร 0.38 บาท/ลิตร 1.07 24.87  บาท/ลิตร

8 ยาง CSS-1  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 1,045  ลิตร กรุงเทพมหานคร 260 22.40 บาท/ลิตร 0.38 บาท/ลิตร 1.07 24.37 บาท/ลิตร

9 ยาง CSS-1h  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 2,450  ลิตร กรุงเทพมหานคร 260 22.40 บาท/ลิตร 0.38 บาท/ลิตร 1.07 24.37 บาท/ลิตร

10 วัสดุยารอยต่อ  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 1,722  ลิตร อ.เมือง - - - - 45 บาท/ลิตร

11 คอนกรีตชนิดพิเศษ  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 0.40  ม.3 อ.เมือง - - - - 2,500 บาท/ม.3

12 Bonding Agent  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 0.40 ลิตร อ.เมือง - - - - 130 บาท/ลิตร 

13 ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์  แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์ 180  กก. อ.เมือง - - - - 2.19 บาท/กก.

ข้อมูลวัสดุงานบ ารุงปกติ

ปริมำณวัสดุ ข้อมูลวัสดุ

ล ำดับท่ี ชนิดวัสดุ สถำนท่ีเก็บ

ผู้ตรวจสอบ................................................................ (ผอ.ส่วนป ิบตัิการ ผอ.บทช.)                                                    หน่วยด าเนินการ.......แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์.....                                                                                                                             

เห นชอบ ...................................................................  (ผอ.ขทช.)                                                 วันท่ี ....................................................

แบบฟอร์ม Y3



 
4-12 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ 4.3 ตัวอย่ำงสรุปปริมำณงำนบ ำรุงปกติผิวทำงลำดยำง (แบบฟอร์ม Y1 ลำดยำง) 

 

 
รูปที่ 4.4 ตัวอย่ำงประมำณรำคำค่ำบ ำรุงรักษำผิวทำงลำดยำง (แบบฟอร์ม Y2 ลำดยำง) 

ขุดซ่อม ปะซ่อม อุดรอย

Deep 

Patch

Skin 
Patch

Crack 
Seal ทดแทน

ปรัป
ปรุง

ทดแทน ปรับปรุง ทดแทน
ปรัป
ปรุง

(กม.)  (ตร.ม.)  (ตร.ม.) (ม.) (ตร.ม.)  (ชุด)  (ชุด)  (หลัก)  (หลัก)  (หลัก)  (หลัก)  (ม.)  (ม.) (แห่ง) แห่ง เมตร แห่ง เมตร แห่ง เมตร  (ม.)

1 นว.1001 22.147 800 1,400 2,000 44,830 112 330 1 160

22.147 800 1,400 2,000 44,830 112 330 1 160รวม

ล ำดับท่ี  รหัสสำยทำง

Guard 
 Rail

สะพำน
สัญญำณ

ไฟ
กระพริบ

สรุปปริมาณงานบ ารุงปกติผิวทางลาดยาง

ระยะทำง
งำนตัด
หญ้ำ

หมำยเหตุ
Timber 

Barricade

ป้ำยจรำจร หลัก กม. หลักโค้ง
ท่อลอด
กลม

รำง
ระบำย

น  ำ

ท่อลอด
เหล่ียม

ผู้ตรวจสอบ................................................................ (ผอ.ส่วนป ิบตัิการ ผอ.บทช.)                                                                         หน่วยด าเนินการ.......แขวงทางหลวงนครสวรรค์......                                                                                                             

เห นชอบ ...................................................................  (ผอ.ขทช.)                                                                                              วันท่ี ..........................................................    

แบบฟอร์ม Y1

ส ำนักงำนทำงหลวงชนบทท่ี 8 (นครสวรรค์) ขทช./บทช. นครสวรรค์ งบประมาณ บาท (เฉล่ีย บาท/กิโลเมตร)
รหัสสายทาง นว.1001 ชือ่สายทาง แยกทางหลวงหมายเลข 1 - บ้านลาดยาว อ.ลาดยาว ค่ำจำ่งช่ัวครำว บาท
ระยะทางรวม 22.147 กม.          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 4 คน 5 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ความกว้างผิวจราจรรวมไหล่ทาง 6 ON 8 AC / CS          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 7 คน 2 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ข้อมูลงำนซ่อมบ ำรุง ระยะทางด าเนินการ 5.980 กม. ระยะเวลาด าเนินการ 31 วัน          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 7 คน 10 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ปริมำณงำน          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 4 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน

2,000 ม.          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 10 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
- งานซ่อมผิวทางแบบชีพซีล 400 ม.2          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 20 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
- งานซ่อมผิวทางแบบสเลอร่ีซีล 2,000 ม.2 ค่ำใช้สอย บาท

800 ม.2          - นายช่างบ ารุงทาง จ านวน 1 คน 51 วัน คนละ 120 บาท/วัน
 - งาน Skin Patch 1,400 ม.2 สรุป งาน Seal Coat ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 1 คน 5 วัน คนละ 120 บาท/วัน
        * งาน Prime Coat ม.2 สรุป งาน Cold Mixed ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 2 คน 2 วัน คนละ 120 บาท/วัน
        * งาน Tack Coat ม.2 สรุป งาน Hot Mixed ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 1 คน 10 วัน คนละ 120 บาท/วัน
       * งาน Seal Coat ม.2 สรุป งาน Crack Seal ม.          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 2 คน 4 วัน คนละ 120 บาท/วัน
       * งาน Cold Mixed ม.2  - งานตัดหญ้า .......1.........คร้ัง 44,830 ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 2 คน 10 วัน คนละ 120 บาท/วัน
       * งาน Hot Mixed ม.2  - งานทาสีหลักกิโลเมตร 112 หลัก          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 3 คน 20 วัน คนละ 120 บาท/วัน
 - งาน Deep Patch 800 ม.2  - งานทาสีหลักน าโค้ง 330 หลัก ค่ำวัสดุ บาท 4
      * งาน Prime Coat ม.2  - งานตีเส้นจราจร ม.2         - หินคลุก (หลวม) จ านวน 256 ม.3ๆละ 360.79 บาท เป็นเงิน 92,362.24       บาท
      * งาน หินคลุก ม.3  - ทดแทนหลักกิโลเมตร หลัก         - หินผสม Pre - mix จ านวน 169 ม.3ๆละ 344.74 บาท เป็นเงิน 58,398.96       บาท
      * งาน Seal Coat/SST ม.2  - ทดแทนป้ายจราจร ป้าย         - หิน 1/2" จ านวน 4.40 ม.3ๆละ 604.62 บาท เป็นเงิน 2,660.33         บาท
      * งาน Cold Mixed ม.2  - ปรับปรุงป้ายจราจร ป้าย         - หินฝุ่น จ านวน 8.7 ม.3ๆละ 344.74 บาท เป็นเงิน 2,992.34         บาท
      * งาน Hot Mixed ม.2  - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน 1 แห่ง         - ทรายน้ าจืด จ านวน 0.40 ม.3ๆละ 468.33 บาท เป็นเงิน 187.33           บาท
 สรุป งาน Prime Coat ม.2  - งานอ่ืนๆ         - ยาง CSS - 1 จ านวน 920 ลิตรๆละ 24.37 บาท เป็นเงิน 22,420.40       บาท
 สรุป งาน Tack Coat ม.2         - ยาง CSS - 1h จ านวน 2,450 ลิตรๆละ 24.37 บาท เป็นเงิน 59,706.50       บาท

        - ยาง CRS - 2 จ านวน 1,040 ลิตรๆละ 24.14 บาท เป็นเงิน 25,105.60       บาท
จ ำนวน เวลำท่ีท ำกำร ช่ัวโมงท ำงำน/วัน ค่ำใช้จำ่ย         - ยาง CMS - 2h จ านวน 13,530 ลิตรๆละ 24.87 บาท เป็นเงิน 336,491.10     บาท
(คัน) (วัน) (ช่ัวโมง) (บำท/ช่ัวโมง)         - AC 60-70 จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท

1  เตาต้มยางพร้อมเคร่ืองพ่น 1 47 3 70.20         - Hot Mixed จ านวน ตันๆละ บาท เป็นเงิน บาท
2  เคร่ืองอัดลมพร้อมอุปกรณ์ 1 39 3 362.52         - ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ จ านวน 180 กก.ๆละ 2.19 บาท เป็นเงิน 394.20           บาท
3  รถบรรทุก 1 ตัน 1 47 3 341.18         - สีพลาสติก จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
4  รถบด 1 32 3 423.45         - สีน้ ามัน จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
5  เคร่ืองตัดคอนกรีต 1 30 3 131.59         - สีสะท้อนแสง จ านวน กระป๋องๆละ บาท เป็นเงิน บาท
6  รถบรรทุก 6 ตัน 1 47 3 613.71         - งานจราจรสงเคราะห์และอ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท
7  เคร่ืองตบดิน 1 20 3 21.12        - อ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท
8  รถตักดินล้อยาง 1 20 3 457.80 ค่ำเคร่ืองจกัร 268,310.61 บาท
9 โม่ผสมคอนกรีต 1 2 3 21.43         - ค่าน้ ามันหล่อล่ืน, ค่าอะไหล่และค่าซ่อมเคร่ืองจักร เป็นเงิน 268,310.61      บาท

สรุปค่ำซ่อมบ ำรุงต่อหน่วย
        - งานอุดรอยแตก 15.37 บาท/ม.
        - งานซ่อมผิวทางแบบชีพซีล 85.05 บาท/ม.2

        - งานฉาบผิวทางแบบสเลอร่ีซีล 67.12 บาท/ม.2

        - งานปรับระดับผิวทางแอสฟัลต์ 230.13 บาท/ม.2

        - งาน Skin Patch 252.98 บาท/ม.2

        - งาน Deep Patch 600.96 บาท/ม.2 ผู้ประมาณราคา วิศวกรโยธา / นายช่างโยธา

        - งานตัดหญ้า บาท/ม.2

        - งานทาสีหลักกิโลเมตร บาท/หลัก ตรวจสอบ ผอ.ส่วนปฏิบัติการ/ผอ.บทช.

        - งานทาสีหลักน าโค้ง บาท/หลัก

        - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน บาท/แห่ง เห็นชอบ ผอ.ขทช.

               (ความยาวรวม = .........................ม.) บาท/ม.

- งานอุดรอยแตก

ประมาณราคาค่าบ ารุงรักษาผิวทางลาดยาง
1,030,061.21 172,251.04

142,071.60

ชนิดผิวทาง/ไหล่ทาง

86,533.11           

18,960
- งานปรับระดับผิวทางแอสฟัลต์

600,719

ท่ี เคร่ืองจกัรท่ีใช้
จ ำนวนเงิน

(บำท)
9,898                  

42,414.84           
48,106.38           
40,651.20           
11,843.10           

1,267.20             
27,468                
128.58                

รวมค่ำงำนเคร่ืองจกัรกล 268,310.61          

         Y2



 
4-13 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ 4.5 ตัวอย่ำงตำรำงสรุปรำคำงำนบ ำรุงปกติ (แบบฟอร์ม Y4) 

 

 
รูปที่ 4.6 ตัวอย่ำงสรุปประมำณกำรค่ำบ ำรุงรักษำทำงและระยะทำงด ำเนินกำร งำนบ ำรุงปกติ (แบบฟอร์ม Y5) 

 

ระยะทำง

ทั งสิ น ระยะทำง ระยะทำง ระยะทำง วงเงิน เฉล่ีย

(กม.) (กม.) (กม.)
รอบ
ตัด

วงเงิน
(บำท)

เฉล่ีย
บำท/
กม.

ระยะทำง
 (กม.)

วงเงิน (บำท) เฉล่ียบำท/กม.
ระยะทำง
 (กม.)

วงเงิน 
(บำท)

เฉล่ีย
บำท/
กม.

(กม.) (บำท) บำท/กม.

1 นว.3116 แยกทางหลวงหมายเลข 225 - บ้านวังก้านเหลือง หนองบัว นครสวรรค์ 21.880 18.490 1,707,235.13 92,332.89 18.490 1,707,235.13 92,332.89

2 นว.1001 แยกทางหลวงหมายเลข 1 - บ้านลาดยาว ลาดยาว นครสวรรค์ 22.147 5.980 1,030,061.21 172,251.04 5.980 1,030,061.21 172,251.04

3 นว.2032 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - บ้านโคกสะอาด หนองบัว นครสวรรค์ 12.415 3.400 211,694.34 62,263.04 3.400 211,694.34 62,263.04

56.442 27.870 2,948,990.68 326,846.97 27.870 2,948,990.68 326,846.97

ตารางสรุปราคางานบ ารุงปกติ

รหัส
สำยทำง

ช่ือสำยทำง อ ำเภอ จังหวัด

รวมระยะทำงซ่อมบ ำรุงปกติทั งสิ น

ล ำดับท่ี

รวมทั งสิ น

เสียหำยท่ัวไป

ติดค  ำประกันสัญญำ

ตัดหญ้ำ เสียหำยหนัก

ช่วงกม.ท่ีช่วงกม.ท่ี

คงหลือบ ำรุงปกติปี 62ได้รับงบปี 61

ผู้ตรวจสอบ................................................................ (ผอ.ส่วนป ิบตัิการ ผอ.บทช.)                                                             หน่วยด าเนินการ........แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์......                                                                    
เห นชอบ ...................................................................  (ผอ.ขทช.)                                                          วันท่ี ....................................................

แบบฟอร์ม Y4

 (บำท)  %  (บำท)  %  (บำท)  %  (บำท)  %

1 นว.3116 แยกทางหลวงหมายเลข 225 - บ้านวังก้านเหลือง 18.490 65,745.90    3.85 18,600.00 1.09 1,320,800.00 77.36    302,089.23 17.69 1,707,235.13   

2 นว.1001 แยกทางหลวงหมายเลข 1 - บ้านลาดยาว 5.980 142,071.60 13.79 18,960.00 1.84 600,719.00 58.32 268,310.61 26.05 1,030,061.21

3 นว.2032 แยกทางหลวงหมายเลข 11 - บ้านโคกสะอาด 3.400 46,853.40 22.13 4,320.00 2.04 77,490.00 36.60 83,030.94 39.22 211,694.34

27.870 254,670.90 41,880.00 1,999,009.00    653,430.78 2,948,990.68   

หมำยเหตุรวม (บำท)

สรุปประมาณการค่าบ ารุงรักษาทางและระยะทางด าเนินการ งานบ ารุงปกติ

รวม

ค่ำจ้ำง ค่ำวัสดุ ค่ำเคร่ืองจักรระยะทำง
ด ำเนินกำร

 (กม.)
ช่ือสำยทำง

รหัสสำย
ทำง

ล ำดับท่ี
ค่ำใช้สอย

ผู้ตรวจสอบ................................................................ (ผอ.ส่วนป ิบตัิการ ผอ.บทช.)                                              หน่วยด าเนินการ...แขวงทางหลวงชนบทนครสวรรค์...                                                                                                                          
เห นชอบ ...................................................................  (ผอ.ขทช.)                                           วันท่ี ....................................................

แบบฟอร์ม Y5
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รูปที่ 4.7 ตัวอย่ำงแผนกำรปฏิบัติงำนบ ำรุงปกติ ประจ ำปีงบประมำณ (แบบฟอร์ม Y6) 

 
4.1.4 ตัวอย่างการประมาณราคางานบ ารุงปกติ 

เนื้อหำที่จะกล่ำวในหัวข้อ 4.1.4 นี้ เป็นตัวอย่ำงวิธีกำรประมำณรำคำงำนงำนซ่อมบ ำรุงปกติใน
กิจกรรมต่ำงๆ เพ่ือให้ผู้ประมำณรำคำเข้ำใจและน ำไปประยุกต์ใช้ได้อย่ำงมีประสิทธิภำพ ซึ่งตัวอย่ำงที่จะแสดง
ต่อไปนี้ ประกอบด้วย งำนซ่อมผิวทำง งำนตัดหญ้ำ งำนจรำจรสงเครำะห์และส่วนประกอบของถนน และงำน
บ ำรุงรักษำระบบระบำยน้ ำ  

งานซ่อมผวิทาง 

1) งานขุดซ่อมผิวทางลูกรัง (Deep Patching) โดยใช้เครื่องจักรปริมำณงำนเท่ำกับ 5,000 ม.3 
(รูปที่ 4.8) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 500 ม.3/วัน) 
ระยะเวลำด ำเนินกำร = 5,000 / 500     = 10 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 10 วัน x 6 คน x 377.85 บำท/วัน = 22,671 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย = 10 วัน x 6 คน x120 บำท/วัน = 7,200 บำท 

แผนงำน 100.00%
ผลงำน 0.00%
แผนงาน 100.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 100.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

แผนงาน 0.00%
ผลงาน 0.00%

27.870   2,948,990.68     100.00%

100.00%
ผลงำน

66.83% 72.36% 77.89% 83.41% 88.94% 94.47%
เปอร์เซ็นต์ผลงำน แผนงำน 5.53% 11.06% 16.59% 22.11% 39.84%

2,133,794.57 2,296,833.79 2,459,873.01 2,622,912.23 2,785,951.46 2,948,990.68
จ ำนวนเงิน (บำท) แผนงำน 163,039.22 326,078.45 489,117.67 652,156.89 1,174,958.16 1,970,755.34

24.788 26.329 27.870 ผลงำน
ผลงำน

6.163 11.104 18.625 20.166 21.707 23.248

ผลงำนสะสม

ระยะทำงด ำเนินงำน (กม.) แผนงำน 1.541 3.082 4.623

ผลงำน

5.53% 5.53% 5.53% 5.53% 5.53%
ผลงำน

แผนงำน
เปอร์เซ็นต์ผลงำน แผนงำน 5.53% 5.53% 5.53% 5.53% 17.73% 26.99% 5.53%

163,039.22 163,039.22 163,039.22
ผลงำน

163,039.22 522,801.27 795,797.18 163,039.22 163,039.22 163,039.22
จ ำนวนเงิน (บำท) แผนงำน 163,039.22 163,039.22 163,039.22

ผลงำน
1.541 1.541 1.541 1.541 1.541 1.541

กันยำยน

ผลงำนประจ ำเดือน

ระยะทำงด ำเนินงำน (กม.) แผนงำน 1.541 1.541 1.541 1.541 4.941 7.521
มีนำคม เมษำยน พฤษภำคม มิถุนำยน กรกฎำคม สิงหำคมรวมทั งสิ น ตุลำคม พฤศจิกำยน ธันวำคม มกรำคม กุมภำพันธ์

3.400       
100.00%

3
นว.2032 แยกทางหลวง
หมายเลข 11 - บ้านโคกสะอาด 
อ.หนองบัว

12.415     211,694.34       7.18%

8.33% 8.33% 8.33% 8.33% 8.33%
18.490     

8.33% 8.33% 8.33% 8.33% 8.33% 8.33%
2

นว.1001 แยกทางหลวง
หมายเลข 1 - บ้านลาดยาว อ.
ลาดยาว

22.147     1,030,061.21     34.93%
8.33%

5.980       
100.00%

มิถุนำยน กรกฎำคม สิงหำคม กันยำยน

1
นว.3116 แยกทางหลวง
หมายเลข 225 - บ้านวัง
ก้านเหลือง อ.หนองบัว

21.880     1,707,235.13     57.89%

ระยทำง
ด ำเนินงำน

   
เปอร์เซ็นต์
      งำน

ตุลำคม พฤศจิกำยน ธันวำคม มกรำคม กุมภำพันธ์ มีนำคม เมษำยน พฤษภำคม

แผน/ผลการปฎิบัติงานบ ารุงปกติ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. ……….

ล ำดับท่ี รหัสสำยทำงและช่ือสำยทำง
ระยะทำง

(กม.)
งบประมำณ 

(บำท)
คิดเป็นเปอร์เซ็นต์

พ.ศ.2561 พ.ศ.2562
รวม

เปอร์เซ็นต์

ผู้ตรวจสอบ................................................................ (ผอ.ส่วนป ิบัตกิาร ผอ.บทช.)                                                                                                                                                       หน่วยด าเนนิการ............ขทช.นครสวรรค์...................                                                                                                          

เห นชอบ ...................................................................  (ผอ.ขทช.)                                                                                                                                                   วันที่ ....................................................

แบบฟอรม์ Y6
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• ค่าวัสดุ 
ลูกรัง =  5,000 ม.3 

  คิดเป็นเงิน =  5,000 ม.3 × 264.16 บำท/ม.3 = 1,320,800 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 10 วัน x 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเป็นเงิน  =  30 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  10,235.40 บำท  
▪ รถบรรทุกเทท้ำย 6 ล้อ = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 620.27 บำท/ชม. =  18,608.10 บำท 
▪ รถเกลี่ยดิน = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 729.35 บำท/ชม. =  21,880.50 บำท 
▪ รถบด  = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 538.55 บำท/ชม. =  16,156.50 บำท  
▪ รถบรรทุกน้ ำ =  2 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  60 ชม. × 621.47 บำท/ชม. =  37,288.20 บำท 
  รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด  = 104,168.70 บำท 

ดังนั้นค่ำงำนขุดซ่อมผิวทำงลูกรังโดยใช้เครื่องจักร ทั้งสิ้น  =  22,671 + 7,200 + 1,320,800 + 104,168.70 
     =  1,454,839.70 บำท 
ค่ำงำนขุดซ่อมผิวทำงลูกรังโดยใช้เครื่องจักรต่อหน่วย =  1,454,839.70 บำท/5,000ม.3 

    =  290.97 บำท/ม.3 

 
รูปที่ 4.8 ตัวอย่ำงกำรกรอกข้อมูลประมำณรำคำค่ำบ ำรุงรักษำผิวทำงลูกรัง (แบบฟอร์ม Y2ลูกรัง) 

ส ำนักงำนทำงหลวงชนบทท่ี 8 (นครสวรรค์) ขทช./บทช. นครสวรรค์ งบประมาณ บาท (เฉล่ีย บาท/กิโลเมตร)
รหัสสายทาง นว.3116 ชือ่สายทาง แยกทางหลวงหมายเลข 225 - บ้านวังก้านเหลือง อ.หนองบัว ค่ำจำ่งช่ัวครำว บาท
ระยะทางรวม 21.880 กม.          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 6 คน 10 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ความกว้างผิวจราจร 8.00 ม. ลูกรัง/ลูกรัง          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 6 คน 19 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ข้อมูลงำนซ่อมบ ำรุง ระยะทางด าเนินการ 18.490 กม. ระยะเวลาด าเนินการ 29 วัน ค่ำใช้สอย บาท
ปริมำณงำน          - นายช่างบ ารุงทาง จ านวน 1 คน 29 วัน คนละ 120 บาท/วัน
 - งานขุดซ่อม (Deep Patching)  5,000 ม.3  - งานตัดหญ้า ...........คร้ัง ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 5 คน 10 วัน คนละ 120 บาท/วัน
 - งานกวาดเกล่ีย (Light Grading) 113,330 ม.2  - งานทาสีหลักกิโลเมตร หลัก          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 4 คน 19 วัน คนละ 120 บาท/วัน

 - งานทาสีหลักน าโค้ง หลัก ค่ำวัสดุ บาท
 - งานตีเส้นจราจร ม.2         - ลูกรัง จ านวน 5,000 ม.3ๆละ 264.16 บาท เป็นเงิน 1,320,800 บาท
 - ทดแทนหลักกิโลเมตร หลัก         - สีพลาสติก จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
 - ทดแทนป้ายจราจร ป้าย         - สีน้ ามัน จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
 - ปรับปรุงป้ายจราจร ป้าย         - สีสะท้อนแสง จ านวน กระป๋องๆละ บาท เป็นเงิน บาท
 - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน แห่ง         - งานจราจรสงเคราะห์และอ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท
 - งานอ่ืนๆ         - อ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท

จ ำนวน เวลำท่ีท ำกำร ช่ัวโมงท ำงำน/วัน ค่ำใช้จำ่ย
(คัน) (วัน) (ช่ัวโมง) (บำท/ช่ัวโมง) ค่ำเคร่ืองจกัร บาท

1  รถบรรทุก 1 ตัน 1 29 3 341.18         - ค่าน้ ามันหล่อล่ืน, ค่าอะไหล่และค่าซ่อมเคร่ืองจักร เป็นเงิน 302,089.23 บาท
2  รถบรรทุกเทท้าย 6 ล้อ 1 29 3 620.27 สรุปค่ำซ่อมบ ำรุงต่อหน่วย
3  รถเกล่ียดิน 1 29 3 729.35         - งานขุดซ่อม (Deep Patching)  290.97 บาท/ม.3

4  รถบรรทุกน้ า 2 29 3 621.47         - งานกวาดเกล่ีย (Light Grading) 15,589.59 บาท/ม.2

5  รถบด 1 29 3 538.55         - งานตัดหญ้า บาท/ม.2 ผู้ประมาณราคา วิศวกรโยธา / นายช่างโยธา
        - งานทาสีหลักกิโลเมตร บาท/หลัก
        - งานทาสีหลักน าโค้ง บาท/หลัก ตรวจสอบ ผอ.ส่วนปฏิบัติการ/ผอ.บทช.
        - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน บาท/แห่ง
               (ความยาวรวม = .........................ม.) บาท/ม. เห็นชอบ ผอ.ขทช.
         - อ่ืนๆ

18,600

ประมาณราคาค่าบ ารุงรักษาผิวทางลูกรัง

1,707,235.13 92,332.89
65,745.90

ชนิดผิวทาง/ไหล่ทาง

รวมค่ำงำนเคร่ืองจกัรกล 302,089.23

1,320,800

ท่ี เคร่ืองจักรท่ีใช้
จ ำนวนเงิน

(บำท) 302,089.23
29,682.66
53,963.49
63,453.45
108,135.78
46,853.85

         Y2
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2) งานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light Grading) ปริมำณงำนเท่ำกับ 16.190 กม. ส ำหรับผิวทำง
กว้ำง 7 เมตร (รูปที่ 4.8) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 6,000 ม.2/วัน) 
ระยะเวลำด ำเนินกำร = (16.190 x 7 x 1,000) / 6,000 = 19 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 19 วัน x 6 คน x 377.85 บำท/วัน = 43,074.90 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 19 วัน x5 คน x120 บำท/วัน = 11,400 บำท 
• ค่าเครื่องจักร  

▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คันx 19 วัน x 3 ชม./วัน =  57 ชม. 
คิดเป็นเงิน =  57 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  19,447.26 บำท  

▪ รถบรรทุกเทท้ำย 6 ล้อ = 1 คัน × 19 วัน × 3 ชม./วัน = 57 ชม. 
คิดเป็นเงิน = 57 ชม. × 620.27 บำท/ชม. =  35,355.39 บำท 

▪ รถเกลี่ยดิน = 1 คัน × 19วัน × 3 ชม./วัน = 57 ชม. 
คิดเป็นเงิน =  57 ชม. × 729.35 บำท/ชม. =  41,572.95 บำท 

▪ รถบด  = 1 คัน ×19 วัน × 3 ชม./วัน = 57 ชม. 
คิดเป็นเงิน =  57 ชม. × 538.55 บำท/ชม. =  30,697.35 บำท 

▪ รถบรรทุกน้ ำ = 2 คัน ×19 วัน × 3 ชม./วัน = 114 ชม. 
คิดเป็นเงิน =  114 ชม. × 621.47 บำท/ชม. =  70,847.58 บำท 

  รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด  = 197,920.53 บำท 

ดังนั้นค่ำงำนกวำดเกลี่ยผิวทำงลูกรัง ทั้งสิ้น  = 43,074.90 + 11,400+ 197,920.53 
     = 252,395.43 บำท 
ค่ำงำนกวำดเกลี่ยผิวทำงลูกรังต่อหน่วย = 252,395.43 บำท/16.190 กม. 

    = 15,589.59 บำท/กม. 
 

3) งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) ปริมำณงำนเท่ำกับ 2,000 ม. (รูปที่ 4.9) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 400 ม./วัน) 
 ระยะเวลำด ำเนินกำร  = 2,000 / 400 = 5 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 5 วัน x4 คน x 377.85 บำท/วัน = 7,557 บำท 
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• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 5 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน = 1,200 บำท 

• ค่าวัสดุ 
▪ ยำง CSS - 1 = 0.02 ลิตร/ม. x 2,000 ม. =  40 ลิตร 

คิดเป็นเงิน = 40 ลิตร x 24.37 บำท/ลิตร =  974.80 บำท 
▪ ทรำยน้ ำจืด = 0.0002 ม.3/ม.× 2,000 ม. =  0.40 ม.3 

คิดเป็นเงิน = 0.40 ม.3 × 468.33 บำท/ม.3 =  187.33 บำท 
รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 1,162.13 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 5 วัน × 3 ชม./วัน =  15 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  15 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  5,117.70 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 5 วัน × 3 ชม./วัน =  15 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  15 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  9,205.65 บำท 
▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น = 1 เครื่อง x 5 วัน x 3 ชม./วัน =  15 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  15 ชม. × 70.20 บำท / ชม. =  1,053 บำท   
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ = 1 เครื่อง × 5 วัน × 3 ชม./วนั  =  15 ชม. 

คิดเป็นเงิน = 15 ชม. × 362.52 บำท/ชม. =  5,437.80 บำท 
   รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด  = 20,814.15 บำท 

 

ดังนั้นค่ำงำนอุดรอยแตกผิวทำงลำดยำงทั้งสิ้น  = 7,557 + 1,200 + 1,162.13 + 20,814.15 
     = 30,733.28 บำท 
ค่ำงำนอุดรอยแตกผิวทำงลำดยำงต่อหน่วย = 30,733.28 บำท/2,000 ม. 

    = 15.37 บำท/ม. 

4) งานซ่อมผิวทางแบบชีพซีล (Chip Seal) ปริมำณงำนเท่ำกับ 400 ม.2 (รูปที่ 4.9) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 200 ม.2/วัน) 
ระยะเวลำด ำเนินกำร = 400 / 200 = 2 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 
ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 2 วัน x 7 คน x 377.85 บำท/วัน = 5,289.90 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 2 วัน x 3 คน x 120 บำท/วัน = 720 บำท 

• ค่าวัสดุ 
▪ ยำง CRS – 2 = 1.5 ลิตร/ม.2 x 400 ม.2 = 600 ลิตร 
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 คิดเป็นเงิน = 600 ลิตร x 24.14 บำท/ลิตร = 14,484 บำท 
▪ หนิ Single Size = 0.011 ม.3/ม.2 × 400 ม.2 =  4.4 ม.3 
 คิดเป็นเงิน = 4.4 ม.3 × 604.62 บำท/ม.3 =  2,660.33 บำท 
 รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 17,144.33 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 2 วัน × 3 ชม./วัน =  6 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  6 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  2,047.08 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 2 วัน × 3 ชม./วัน =  6 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  6 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  3,682.26 บำท 
▪ รถบด  =  1 คัน× 2 วัน × 3 ชม./วัน =  6 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  6 ชม. × 423.45 บำท/ชม. =  2,540.70 บำท 
▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น =  1 เครื่อง x 2 วัน x 3 ชม./วัน =  6 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  6 ชม. × 70.20 บำท/ชม. =  421.20 บำท   
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ = 1 เครื่อง × 2 วัน × 3 ชม./วนั =  6 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  6 ชม. × 362.52 บำท/ชม. =  2,175.12 บำท 
    รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด  = 10,866.36 บำท 

ดังนั้นค่ำงำนซ่อมผิวทำงแบบชีพซีลทั้งสิ้น =  5,289.90 + 720 + 17,144.33 + 10,866.36 
     =  34,020.59 บำท 
ค่ำงำนซ่อมผิวทำงแบบชีพซีลต่อหน่วย =  34,020.59 บำท/400 ม.2 

    =  85.05 บำท/ม.2 

5) งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) ปริมำณงำนเท่ำกับ 2,000 ม.2 (รูปที่ 4.9) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 200 ม.2/ วัน) 
ระยะเวลำด ำเนินกำร = 2,000 / 200 = 10 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 10 วัน x 7 คน x 377.85 บำท/วัน =  26,449.50 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 10 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน = 2,400 บำท 

• ค่าวัสดุ 
▪ หินฝุ่น  =  7 กก. / ม.2 × 2,000 ม.2 =  14,000 กก. 

คิดเป็นเงิน =  14,000 กก./1,600 กก./ม.3 × 344.74 บำท/ม.3  
   =  3,016.48 บำท 
▪ ยำง CSS – 1h = 1.225 ลิตร/ม.2 x 2,000 ม.2 =  2,450 ลิตร 
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 คิดเป็นเงิน = 2,450 ลิตร x 24.37 บำท/ลิตร =  59,706.50 บำท 
▪ ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ =   0.09 กก/ม.2 × 2,000 ม.2 =  180 กก. 

คิดเป็นเงิน =  180 กก. × 2.19 บำท/กก. =  394.20 บำท 
 รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 63,117.18 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  10,235.40 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน = 30 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  18,411.30 บำท 
▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น =  1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 70.20 บำท/ชม. =  2,106 บำท   
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 362.52 บำท/ชม. =  10,875.60 บำท 
▪ โม่ผสมคอนกรีต = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน   =  30 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 21.43 บำท/ชม. =  642.90 บำท 

   รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด  = 42,271.20 บำท 

ดังนั้นค่ำงำนฉำบผิวทำงแบบสเลอรี่ซีลทั้งสิ้น  =  26,449.50 + 2,400 + 63,117.18 + 42,271.20 
     =  134,237.88 บำท 
  ค่ำงำนฉำบผิวทำงแบบสเลอรี่ซีลต่อหน่วย   =  134,237.88 บำท/2,000 ม.2 

    =  67.12 บำท/ม.2 

6) งานปรับระดับผิวทางแอสฟัลต์ (Levelling) ปริมำณงำนเท่ำกับ 800 ม.2 (รูปที่ 4.9) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 200 ม.2/วัน) 
 ระยะเวลำด ำเนินกำร  =  800 / 200 = 4 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 4 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน = 12,091.20 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 4 วัน x 3 คน x 120 บำท/วัน = 1,440 บำท 

• ค่าวัสดุ 
▪ ยำง CRS – 2 = 0.2 ลิตร/ม.2 x 800 ม.2 =  160 ลิตร 
 คิดเป็นเงิน = 160 ลิตร x 24.14 บำท/ลิตร =  3,862.40 บำท 
▪ ยำง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ ม.2 x 800 ม.2 =  4,920 ลิตร 

คิดเป็นเงิน = 4,920 ลิตร x 24.87 บำท/ลิตร =  122,360.40 บำท 



 
4-20 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

▪ หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 800 ม.2 =  61.60 ม.3 
คิดเป็นเงิน = 61.60 ม.3 × 344.74 บำท/ม.3 =  21,235.98 บำท 
รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 147,458.78 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน =  12 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  12 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  4,094.16 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน =  12 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  12 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  7,364.52 บำท 
▪ รถบด  =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน = 12 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  12 ชม. × 538.55 บำท/ชม. =  6,462.60 บำท 
▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น =  1 เครื่อง x 4 วัน x 3 ชม./วัน =  12 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  12 ชม. × 70.20 บำท/ชม. =  842.40 บำท   
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ = 1 เครื่อง × 4 วัน × 3 ชม./วนั  = 12 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  12 ชม. × 362.52 บำท/ชม. =  4,350.24 บำท 

     รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด    = 23,113.92 บำท 

ดังนั้นค่ำงำนปรับระดับผิวทำงแอสฟัลต์ทั้งสิ้น =  12,091.20 + 1,440 + 147,458.78 + 23,113.92
     =  184,103.90 บำท 
ค่ำงำนปรับระดับผิวทำงแอสฟัลต์ต่อหน่วย =  184,103.90 บำท/800 ม.2  
     =  230.13 บำท/ม.2 

7) งานปะซ่อมผิวทางลาดยาง (Skin Patching) ปริมำณงำนเท่ำกับ 1,400 ม.2 (รูปที่ 4.9) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 140 ม.2/วัน) 
 ระยะเวลำด ำเนินกำร  = 1,400 / 140 = 10 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 10 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน = 30,228 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 10 วัน x 3 คน x 120 บำท/วัน = 3,600 บำท 

• ค่าวัสดุ 
▪ ยำง CRS – 2 = 0.2 ลิตร/ม.2 x 1,400 ม.2 =  280 ลิตร 
 คิดเป็นเงิน = 280 ลิตร x 24.14 บำท/ลิตร =  6,759.20 บำท 
▪ ยำง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ ม.2 x 1,400 ม.2 =  8,610 ลิตร 

คิดเป็นเงิน = 8,610 ลิตร x 24.87 บำท/ลิตร =  214,130.70 บำท 
▪ หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 1,400 ม.2 =  107.80 ม.3 
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คิดเป็นเงิน = 107.80 ม.3 × 344.74 บำท/ม.3 =  37,162.97 บำท 
รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 258,052.87 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  10,235.40 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  18,411.30 บำท 
▪ รถบด  =  1 คัน× 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 538.55 บำท/ชม. =  16,156.50 บำท 
▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น =  1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 70.20บำท / ชม. =  2,106 บำท   
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 362.52 บำท/ชม. = 10,875.60 บำท 
▪ เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 150 บำท / ชม. =  4,500 บำท 
     รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด    = 62,284.80 บำท 

ดังนั้นค่ำงำนปะซ่อมผิวทำงลำดยำงทั้งสิ้น  =  30,228 +  3,600 +  258,052.87 +  62 ,284.80
     =  354,165.67 บำท 
ค่ำงำนปะซ่อมผิวทำงลำดยำงต่อหน่วย  =  354,165.67 บำท/1,400 ม.2 

     =  252.98 บำท/ม.2 

8) งานขุดซ่อมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) ปริมำณงำนเท่ำกับ 800 ม.2 (รูปที่ 4.9) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 40 ม.2/ วัน) 
 ระยะเวลำด ำเนินกำร  = 800 / 40 = 20 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 20 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน = 60,456 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 20 วัน x 4 คน x 120 บำท/วัน  = 9,600 บำท 

• ค่าวัสดุ 
▪ ยำง CSS – 1  = 1.1 ลิตร/ม.2x 800 ม.2 = 880 ลิตร 

คิดเป็นเงิน = 880 ลิตร x 24.37 บำท/ลิตร =  21,445.60 บำท 
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รูปที่ 4.9 ตัวอย่ำงกำรกรอกข้อมูลประมำณรำคำค่ำบ ำรุงรักษำผิวทำงลำดยำง (แบบฟอร์ม Y2ลำดยำง) 

 
▪ ยำง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ม.2x 800 ม.2 = 4,920 ลิตร 
 คิดเป็นเงิน = 4,920 ลิตร x 24.87บำท/ลิตร = 122,360.40 บำท 
▪ หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2× 800 ม.2 = 61.6 ม.3 
 คิดเป็นเงิน = 61.6 ม.3 × 344.74 บำท/ม.3 = 21,235.98 บำท 
▪ หินคลุก = 0.32 ม.3 / ม.2× 800 ม.2 = 256 ม.3 
 คิดเป็นเงิน = 256 ม.3 × 360.79 บำท/ม.3 = 92,362.24 บำท 
 รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 257,404.22 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 60 ชม. × 341.18 บำท/ชม. = 20,470.8 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 60 ชม. × 613.71 บำท/ชม.  = 36,822.60 บำท 
▪ รถตักล้อยำง = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  60 ชม. × 457.80 บำท/ชม. = 27,468 บำท 
▪ รถบด  =  1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 60 ชม. × 538.55 บำท/ชม. = 32,313 บำท 

ส ำนักงำนทำงหลวงชนบทท่ี 8 (นครสวรรค์) ขทช./บทช. นครสวรรค์ งบประมาณ บาท (เฉล่ีย บาท/กิโลเมตร)
รหัสสายทาง นว.1001 ชือ่สายทาง แยกทางหลวงหมายเลข 1 - บ้านลาดยาว อ.ลาดยาว ค่ำจำ่งช่ัวครำว บาท
ระยะทางรวม 22.147 กม.          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 4 คน 5 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ความกว้างผิวจราจรรวมไหล่ทาง 6 ON 8 AC / CS          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 7 คน 2 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ข้อมูลงำนซ่อมบ ำรุง ระยะทางด าเนินการ 5.980 กม. ระยะเวลาด าเนินการ 31 วัน          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 7 คน 10 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ปริมำณงำน          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 4 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน

2,000 ม.          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 10 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
- งานซ่อมผิวทางแบบชีพซีล 400 ม.2          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 20 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
- งานซ่อมผิวทางแบบสเลอร่ีซีล 2,000 ม.2 ค่ำใช้สอย บาท

800 ม.2          - นายช่างบ ารุงทาง จ านวน 1 คน 51 วัน คนละ 120 บาท/วัน
 - งาน Skin Patch 1,400 ม.2 สรุป งาน Seal Coat ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 1 คน 5 วัน คนละ 120 บาท/วัน
        * งาน Prime Coat ม.2 สรุป งาน Cold Mixed ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 2 คน 2 วัน คนละ 120 บาท/วัน
        * งาน Tack Coat ม.2 สรุป งาน Hot Mixed ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 1 คน 10 วัน คนละ 120 บาท/วัน
       * งาน Seal Coat ม.2 สรุป งาน Crack Seal ม.          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 2 คน 4 วัน คนละ 120 บาท/วัน
       * งาน Cold Mixed ม.2  - งานตัดหญ้า .......1.........คร้ัง 44,830 ม.2          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 2 คน 10 วัน คนละ 120 บาท/วัน
       * งาน Hot Mixed ม.2  - งานทาสีหลักกิโลเมตร 112 หลัก          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 3 คน 20 วัน คนละ 120 บาท/วัน
 - งาน Deep Patch 800 ม.2  - งานทาสีหลักน าโค้ง 330 หลัก ค่ำวัสดุ บาท 4
      * งาน Prime Coat ม.2  - งานตีเส้นจราจร ม.2         - หินคลุก (หลวม) จ านวน 256 ม.3ๆละ 360.79 บาท เป็นเงิน 92,362.24       บาท
      * งาน หินคลุก ม.3  - ทดแทนหลักกิโลเมตร หลัก         - หินผสม Pre - mix จ านวน 169 ม.3ๆละ 344.74 บาท เป็นเงิน 58,398.96       บาท
      * งาน Seal Coat/SST ม.2  - ทดแทนป้ายจราจร ป้าย         - หิน 1/2" จ านวน 4.40 ม.3ๆละ 604.62 บาท เป็นเงิน 2,660.33         บาท
      * งาน Cold Mixed ม.2  - ปรับปรุงป้ายจราจร ป้าย         - หินฝุ่น จ านวน 8.7 ม.3ๆละ 344.74 บาท เป็นเงิน 2,992.34         บาท
      * งาน Hot Mixed ม.2  - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน 1 แห่ง         - ทรายน้ าจืด จ านวน 0.40 ม.3ๆละ 468.33 บาท เป็นเงิน 187.33           บาท
 สรุป งาน Prime Coat ม.2  - งานอ่ืนๆ         - ยาง CSS - 1 จ านวน 920 ลิตรๆละ 24.37 บาท เป็นเงิน 22,420.40       บาท
 สรุป งาน Tack Coat ม.2         - ยาง CSS - 1h จ านวน 2,450 ลิตรๆละ 24.37 บาท เป็นเงิน 59,706.50       บาท

        - ยาง CRS - 2 จ านวน 1,040 ลิตรๆละ 24.14 บาท เป็นเงิน 25,105.60       บาท
จ ำนวน เวลำท่ีท ำกำร ช่ัวโมงท ำงำน/วัน ค่ำใช้จำ่ย         - ยาง CMS - 2h จ านวน 13,530 ลิตรๆละ 24.87 บาท เป็นเงิน 336,491.10     บาท
(คัน) (วัน) (ช่ัวโมง) (บำท/ช่ัวโมง)         - AC 60-70 จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท

1  เตาต้มยางพร้อมเคร่ืองพ่น 1 47 3 70.20         - Hot Mixed จ านวน ตันๆละ บาท เป็นเงิน บาท
2  เคร่ืองอัดลมพร้อมอุปกรณ์ 1 39 3 362.52         - ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ จ านวน 180 กก.ๆละ 2.19 บาท เป็นเงิน 394.20           บาท
3  รถบรรทุก 1 ตัน 1 47 3 341.18         - สีพลาสติก จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
4  รถบด 1 32 3 423.45         - สีน้ ามัน จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
5  เคร่ืองตัดคอนกรีต 1 30 3 131.59         - สีสะท้อนแสง จ านวน กระป๋องๆละ บาท เป็นเงิน บาท
6  รถบรรทุก 6 ตัน 1 47 3 613.71         - งานจราจรสงเคราะห์และอ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท
7  เคร่ืองตบดิน 1 20 3 21.12        - อ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท
8  รถตักดินล้อยาง 1 20 3 457.80 ค่ำเคร่ืองจกัร 268,310.61 บาท
9 โม่ผสมคอนกรีต 1 2 3 21.43         - ค่าน้ ามันหล่อล่ืน, ค่าอะไหล่และค่าซ่อมเคร่ืองจักร เป็นเงิน 268,310.61      บาท

สรุปค่ำซ่อมบ ำรุงต่อหน่วย
        - งานอุดรอยแตก 15.37 บาท/ม.
        - งานซ่อมผิวทางแบบชีพซีล 85.05 บาท/ม.2

        - งานฉาบผิวทางแบบสเลอร่ีซีล 67.12 บาท/ม.2

        - งานปรับระดับผิวทางแอสฟัลต์ 230.13 บาท/ม.2

        - งาน Skin Patch 252.98 บาท/ม.2

        - งาน Deep Patch 600.96 บาท/ม.2 ผู้ประมาณราคา วิศวกรโยธา / นายช่างโยธา

        - งานตัดหญ้า บาท/ม.2

        - งานทาสีหลักกิโลเมตร บาท/หลัก ตรวจสอบ ผอ.ส่วนปฏิบัติการ/ผอ.บทช.

        - งานทาสีหลักน าโค้ง บาท/หลัก

        - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน บาท/แห่ง เห็นชอบ ผอ.ขทช.

               (ความยาวรวม = .........................ม.) บาท/ม.

- งานอุดรอยแตก

ประมาณราคาค่าบ ารุงรักษาผิวทางลาดยาง
1,030,061.21 172,251.04

142,071.60

ชนิดผิวทาง/ไหล่ทาง

86,533.11           

18,960
- งานปรับระดับผิวทางแอสฟัลต์

600,719

ท่ี เคร่ืองจกัรท่ีใช้
จ ำนวนเงิน

(บำท)
9,898                  

42,414.84           
48,106.38           
40,651.20           
11,843.10           

1,267.20             
27,468                
128.58                

รวมค่ำงำนเคร่ืองจกัรกล 268,310.61          

         Y2
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▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น =  1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 60 ชม. × 70.20 บำท/ชม. =  4,212 บำท  
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ =  1 เครื่อง × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 60 ชม. × 362.52 บำท/ชม. = 21,751.20 บำท 
▪ เครื่องตัดคอนกรีต = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน =  60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 60 ชม. × 150 บำท/ชม. =  9,000 บำท 
▪ เครื่องตบดิน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 60 ชม. × 21.12 บำท/ชม. = 1,267.20 บำท 

   รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด   = 153,304.80 บำท 

ดังนั้นค่ำขุดซ่อมผิวทำงลำดยำงทั้งสิ้น =  60,456 + 9,600 + 257,404.22 + 153,304.80 
     =  480,765.02 บำท 
ค่ำขุดซ่อมผิวทำงลำดยำงต่อหน่วย =  480,765.02 บำท/800 ม.2 

    = 600.96 บำท/ม.2 

9) งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต (Crack Sealing) ปริมำณงำนเท่ำกับ 1,000 ม. (รูปที่ 4.10) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 100 ม./วัน) 
   ระยะเวลำด ำเนินกำร  =  1,000 / 100 = 10 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

  ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 10 วัน x 6 คน x 377.85 บำท/วัน =  22,671 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

   ค่ำใช้สอย = 10 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน = 2,400 บำท 
 

• ค่าวัสดุ 
▪ วัสดุยำรอยต่อชนิดเทร้อน = 0.21 ลิตร/ม. x 1,000 ม. = 210 ลิตร 
 คิดเป็นเงิน = 210ลิตร x 45 บำท/ลิตร =  9,450 บำท 

  รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 9,450 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  10,235.40 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  18,411.30 บำท 
▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น =  1 เครื่อง x 10วัน x 3 ชม./วัน = 30 ชม. 
 คิดเป็นเงิน = 30 ชม. × 70.20 บำท/ชม. =  2,106 บำท  
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ =  1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 
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  คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 362.52 บำท/ชม. =  10,875.60 บำท 
▪ เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

  คิดเป็นเงิน =  30 ชม. × 150 บำท/ชม. =  4,500 บำท 
   รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด = 46,128.30 บำท 

ดังนั้นค่ำงำนอุดรอยแตกผิวทำงคอนกรีต ทั้งสิ้น =  22,671 + 2,400  + 9,450 + 46,128.30 
     =  80,649.30 บำท 
ค่ำงำนงำนอุดรอยแตกผิวทำงคอนกรีต ต่อหน่วย =  80,649.30 บำท/1,000 ม. 

    =  80.65 บำท/ม. 

10) งานเปลี่ยนวัสดุยารอยต่อ (Joint Resealing) ปริมำณงำนเท่ำกับ 2,400 ม. (รูปที่ 4.10) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 300 ม./วัน) 
 ระยะเวลำด ำเนินกำร  = 2,400 / 300 = 8 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว = 8 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน = 24,182.40 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  = 8 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน = 1,920 บำท 

• ค่าวัสดุ 
▪ วัสดุยำรอยต่อชนิดเทร้อน =  0.63 ลิตร/ม. x 2,400 ม. = 1,512 ลิตร 
 คิดเป็นเงิน = 1,512 ลิตร x 45 บำท/ลิตร = 68,040 บำท 

รวมค่ำวัสดุทั้งหมด  = 68,040 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน = 1 คัน × 8 วัน × 3 ชม./วัน =  24 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  24 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  8,188.32 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 8 วัน × 3 ชม./วัน =  24 ชม. 

   คิดเป็นเงิน =  24 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  14,729.04 บำท 
▪ เตำต้มยำงพร้อมเครื่องพ่น = 1 เครื่อง x 8 วัน x 3 ชม./วัน =  24 ชม. 

  คิดเป็นเงิน =  24 ชม. × 70.20 บำท / ชม. =  1,684.80 บำท  
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ =  1 เครื่อง × 8 วัน × 3 ชม./วนั = 24 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  24 ชม. × 362.52 บำท/ชม. =  8,700.48 บำท 
▪ เครื่องขุดลอกรอยต่อ =  1 เครื่อง × 8 วัน × 3 ชม./วนั =  24 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  24 ชม. × 150 บำท/ชม. =  3,600 บำท 
   รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด = 36,902.64 บำท 

ดังนั้น ค่ำงำนเปลี่ยนวัสดุยำรอยต่อ ทั้งสิ้น =  24,182.40 + 1,920  + 68,040+ 36,902.64 
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     =  131,045.04 บำท 
ค่ำงำนเปลี่ยนวัสดุยำรอยต่อ ต่อหน่วย =  131,045.04 บำท/2,400 ม. 

    =  54.60 บำท/ม. 
 

 
รูปที่ 4.10 ตัวอย่ำงกำรกรอกข้อมูลประมำณรำคำค่ำบ ำรุงรักษำผิวทำงคอนกรีต (แบบฟอร์ม Y2คอนกรีต) 

 
11) งานปรับระดับผิวทางด้วยวัสดุแอสฟัลต์ (Levelling) ประมำณรำคำเช่นเดียวกับงำนปรับ

ระดับผิวทำงแอสฟัลต์ (Levelling) ในงำนซ่อมบ ำรุงปกติผิวทำงลำดยำง 

12) งานซ่อมแซมบางส่วนของความหนา (Partial – Depth Repair) ปริมำณงำนเท่ำกับ 4 ม.2 (รูปที่ 4.10) 

• ระยะเวลาด าเนินงาน (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 4 ม.2/วัน) 
 ระยะเวลำด ำเนินกำร  =  4 / 4 =  1 วัน 

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้ ส่วนจ ำนวนคนงำนใช้ตำมประสิทธิภำพแนะน ำในตำรำงที่ 4.3 
หรือตำมควำมเหมำะสม) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว =  1 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน =  3,022.80 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  =  1 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน =  240 บำท 

• ค่าวัสดุ  
▪ คอนกรีตชนิดพิเศษ  =  0.10 ม.x 4 ม.2 =  0.40 ม.3 

คิดเป็นเงิน =  0.40 ม.3 x 2,500 บำท/ม.3 =  1,000 บำท 

ส ำนักงำนทำงหลวงชนบทท่ี ขทช./บทช. นครสวรรค์ งบประมาณ บาท (เฉล่ีย บาท/กิโลเมตร)
รหัสสายทาง นว.2032 ชือ่สายทาง แยกทางหลวงหมายเลข 11 - บ้านโคกสะอาด อ.หนองบัว ค่ำจำ่งช่ัวครำว บาท
ระยะทางรวม 12.415 กม.          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 6 คน 10 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ความกว้างผิวจราจรรวมไหล่ทาง 7 ON 10 CON / CON          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 8 วัน คนละ 377.85 บาท/วัน
ข้อมูลงำนซ่อมบ ำรุง ระยะทางด าเนินการ 3.400 กม. ระยะเวลาด าเนินการ 19 วัน          - ลูกจ้างชัว่คราว จ านวน 8 คน 1 วัน คนละ 378.85 บาท/วัน
ปริมำณงำน ค่ำใช้สอย บาท
 - งานอุดซ่อมรอยแตก (Crack Sealing) 1,000 ม.  - งานตัดหญ้า ................คร้ัง ม.2          - นายช่างบ ารุงทาง จ านวน 1 คน 19 วัน คนละ 120 บาท/วัน
 - งานเปล่ียนวัสดุยารอยต่อ 2,400 ม.  - งานทาสีหลักกิโลเมตร หลัก          - พนักงานขับเคร่ืองจักรกล จ านวน 1 คน 19 วัน คนละ 120 บาท/วัน

 - งานทาสีหลักน าโค้ง หลัก ค่ำวัสดุ บาท
 - งานเสริมผิวแอสฟัลท์ (Levelling)  ม.3  - งานตีเส้นจราจร ม.2         - วัสดุทารอยต่อ (Joint Primer) จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท

4  ม.2  - ทดแทนหลักกิโลเมตร หลัก         - วัสดุยารอยต่อชนิดเทร้อน จ านวน 1,722 ลิตรๆละ 45 บาท เป็นเงิน 77,490.00   บาท
 - ทดแทนป้ายจราจร ป้าย           (Concrete Joint Sealer)
 - ปรับปรุงป้ายจราจร ป้าย         - ยาง CSS - 1 จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
 - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน แห่ง         - ทรายน้ าจืด จ านวน ม.3ๆละ บาท เป็นเงิน บาท
 - งานอ่ืนๆ          - สีพลาสติก จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท

        - สีน้ ามัน จ านวน ลิตรๆละ บาท เป็นเงิน บาท
        - สีสะท้อนแสง จ านวน กระป๋องๆละ บาท เป็นเงิน บาท
        - งานจราจรสงเคราะห์และอ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท
        - คอนกรีตชนิดพิเศษ จ านวน 0.40 ม.3ๆละ 2,500 บาท เป็นเงิน 1,000.00 บาท
       - น้ ายาประสานคอนกรีต (Bonding Agent) จ านวน 0.40 ลิตรๆละ 130 บาท เป็นเงิน 52.00 บาท
       - อ่ืนๆ จ านวน บาท เป็นเงิน บาท

จ ำนวน เวลำท่ีท ำกำร ช่ัวโมงท ำงำน/วัน ค่ำใช้จำ่ย ค่ำเคร่ืองจกัร บาท
(คัน) (วัน) (ช่ัวโมง) (บำท/ช่ัวโมง)         - ค่าน้ ามันหล่อล่ืน, ค่าอะไหล่และค่าซ่อมเคร่ืองจักร เป็นเงิน 88,397.46 บาท

1  รถบรรทุก 1 ตัน 1 19 3 341.18 สรุปค่ำซ่อมบ ำรุงต่อหน่วย
2  รถบรรทุก 6 ตัน 1 19 3 613.71         - งานอุดซ่อมรอยแตก (Crack Sealing) 80.65 บาท/ม.
3  เตาต้มยางพร้อมเคร่ืองพ่น 1 18 3 70.20         - งานเปล่ียนวัสดุยารอยต่อ 54.60 บาท/ม.
4  เคร่ืองอัดลมพร้อมอุปกรณ์ 1 19 3 362.52           (Joint Resealing)
5  เคร่ืองตัดคอนกรีต/ขุดลอกรอยต่อ 1 19 3 150.00         - งานเสริมผิวแอสฟัลท์ (Levelling)  ม.3

6  เคร่ืองเจาะหิน 1 1 3 150.00         - งานซ่อมแซมบางส่วนของความหนา  ม.2

7  เคร่ืองสะเทือนคอนกรีต 1 1 3 150.00           (Partial – Depth Repair) ผู้ประมาณราคา วิศวกรโยธา / นายช่างโยธา
8  เคร่ืองผสมคอนกรีต 1 1 3 21.43         - งานตัดหญ้า บาท/ม.2

        - งานทาสีหลักกิโลเมตร บาท/หลัก ตรวจสอบ ผอ.ส่วนปฏิบัติการ/ผอ.บทช.
        - งานทาสีหลักน าโค้ง บาท/หลัก
        - งานล้างท าความสะอาดและทาสีสะพาน บาท/แห่ง เห็นชอบ ผอ.ขทช.
               (ความยาวรวม = .........................ม.) บาท/ม.
         - อ่ืนๆ

450.00
450.00
64.29

88,397.46

รวมค่ำงำนเคร่ืองจกัรกล 88,397.46

ท่ี เคร่ืองจักรท่ีใช้
จ ำนวนเงิน

(บำท)
19,447.26
34,981.47
3,790.80
20,663.64
8,550.00

4,560.00

   (Joint Resealing) 77,490.00

- งานซ่อมแซมบางส่วนของความหนา 
   (Partial – Depth Repair)

ชนิดผิวทาง/ไหล่ทาง

ประมาณราคาค่าบ ารุงรักษาผิวทางคอนกรีต
8 (นครสวรรค์) 220,331.66                         64,803.43

49,884.20

         Y2
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▪ น้ ำยำประสำนคอนกรีต (Bonding Agent)  = 0.10 ลิตร x 4 ม.2  =  0.40 ลิตร 
คิดเป็นเงิน =  0.40 ลิตร x 130 บำท/ลิตร =  52 บำท 

  รวมค่ำวัสดุทั้งหมด = 1,052 บำท 

• ค่าเครื่องจักร  
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน ×1วัน × 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. × 341.18 บำท/ชม. =  1,023.54 บำท 
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 1วัน × 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. × 613.71 บำท/ชม. =  1,841.13 บำท 
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ์ = 1 เครื่อง ×1 วัน × 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. × 362.52 บำท/ชม. =  1,087.56 บำท 
▪ เครื่องเจำะหิน =  1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. × 150 บำท / ชม. = 450 บำท 
▪ เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. × 150 บำท / ชม. =  450 บำท 
▪ เครื่องสะเทือนคอนกรีต =  1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเป็นเงิน = 3 ชม. × 150 บำท/ชม.  = 450 บำท 
▪ เครื่องผสมคอนกรีต = 1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. × 21.43 บำท / ชม. =  64.29 บำท 
   รวมค่ำเครื่องจักรทั้งหมด  = 5,366.52 บำท 

ดังนั้น ค่ำซ่อมแซมบำงส่วนของควำมหนำ ทั้งสิ้น =  3,022.80 + 240 + 1,052 + 5,366.52 
     =  9,681.32 บำท 
ค่ำซ่อมแซมบำงส่วนของควำมหนำ ต่อหน่วย =  9,681.32 บำท/4ม.2 

    =  2,420.33 บำท/ม.2 

  
 งานตัดหญ้า ปริมำณเท่ำกับ 44,800 ม.2 (รูปที่ 4.9) 

• ระยะเวลาด าเนินการ (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 1,400 ม.2/ชุด) 
 ระยะเวลำด ำเนินงำน =  44,800/ (1,400 x 8)  =  4 วัน  

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้) 

 ค่ำจ้ำงชั่วครำว =  4 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน =  12,091.20 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  =  4 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน =  960 บำท 
• ค่าวัสดุ (ไม่มี) 
• ค่าเครื่องจักร 

▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 12 ชม. 
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คิดเป็นเงิน = 12 ชม. X 613.71 บำท/ชม =  7,364.52 บำท 
▪ เครื่องตัดหญ้ำ =  8 เครื่อง x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 96 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  96 ชม. x 50 บำท/ชม. = 4,800 บำท 

  รวมค่ำเครื่องจักร   =  12,164.52 บำท 
ดังนั้น ค่ำตัดหญ้ำ ทั้งสิ้น   =  12,091.20 + 960 + 12,164.52 = 25,215.72 บำท 
ค่ำตัดหญ้ำ ต่อหน่วย   =  25,215.72 / 44,800  =  0.56 บำท/ม.2 

 
งานจราจรสงเคราะห์และส่วนประกอบอ่ืนของถนน 

1) งานทาสีหลักกิโลเมตร ปริมำณเท่ำกับ 112 หลัก (รูปที่ 4.9) 
• ระยะเวลาด าเนินการ (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 7 หลัก/คน) 
 ระยะเวลำด ำเนินงำน =  112 / (7 x 8)  =  2 วัน  
• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้

จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้) 
  ค่ำจ้ำงชั่วครำว =  2 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน =  6,045.60 บำท 
• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน

คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 
  ค่ำใช้สอย  =  2 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน =  480 บำท 

• ค่าวัสดุ  
▪ สีพลำสติก  =  0.2 ลิตร/หลัก x 112 หลัก  =  22.4 ลิตร   
 ค่ำสีพลำสติก  = (22.4 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600บำท/แกลลอน 

    =  3,550.86 บำท 
• ค่าเครื่องจักร 

▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม.  
 คิดเป็นเงิน =  6 ชม. x 341.18 บำท/ชม.  = 2,047.08 บำท  
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  6 ชม. x 613.71 บำท/ชม.  = 3,682.26 บำท 
   รวมค่ำเครื่องจักร =  5,729.34 บำท 

ดังนั้นค่ำทำสีหลักกิโลเมตร ทั้งสิ้น =  6,045.60 + 480 + 3,550.86+ 5,729.34  
     =  15,805.80 บำท 
ค่ำทำสีหลักกิโลเมตรต่อหน่วย =  15,805.80 / 112 =  141.12 บำท/หลัก 

2) งานทาสีหลักน าโค้ง ปริมำณเท่ำกับ 330 หลัก (รูปที่ 4.9) 
• ระยะเวลาด าเนินการ (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 35 หลัก/คน) 
  ระยะเวลำด ำเนินงำน =  330 / (35 x 8)  =  1 วัน 
• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้

จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้) 
ค่ำจ้ำงชั่วครำว =  1 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน  =  3,022.80 บำท 
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• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  =  1 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน =  240 บำท 

• ค่าวัสดุ (อาศัยตารางท่ี 6.3 ในเรื่องของวัสดุแนะน า หรือตามความเหมาะสม)  
▪ สีพลำสติก =  0.06 ลิตร/หลัก x 330 หลัก =  19.8 ลิตร   

  ค่ำสีพลำสติก =  (19.8 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บำท/แกลลอน 
    =  3,138.71 บำท 

• ค่าเครื่องจักร 
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 1 วัน x 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. x 341.18 บำท/ชม.  = 1,023.54 บำท  
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 1 วัน x 3 ชม./วัน  = 3 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  3 ชม. x 613.71 บำท/ชม. = 1,841.13 บำท 
 รวมค่ำเครื่องจักร  =  2,864.67 บำท 

ดังนั้นค่ำทำสีหลักน ำโค้งทั้งสิ้น =  3,022.80 + 240 + 3,138.71 + 2,864.67  
     =  9,266.18 บำท 
ค่ำทำสีหลักน ำโค้ง ต่อหน่วย  =  9,266.18 / 330  =  28.08 บำท/หลัก 
 

งานบ ารงุรักษาระบบระบายน  า 

งานท าความสะอาดและทาสีสะพาน ปริมำณเท่ำกับ 160 ม. (รูปที่ 4.9) 
• ระยะเวลาด าเนินการ (ประสิทธิภำพแนะน ำไว้ในตำรำงที่ 4.3 เท่ำกับ 10 ม./คน/วัน) 
 ระยะเวลำด ำเนินงำน =  160 / (10 x 8) =  2 วัน  

• ค่าจ้างชั่วคราว (ค่ำจ้ำงชั่วครำวสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.5 ส ำหรับจ ำนวนวันได้
จำกระยะเวลำที่ค ำนวณได้) 

      ค่ำจ้ำงชั่วครำว =  2 วัน x 8 คน x 377.85 บำท/วัน =  6,045.60 บำท 

• ค่าใช้สอย (ค่ำใช้สอยสำมำรถค ำนวณได้โดยใช้สมกำรที่ 4.6 ส่วนจ ำนวนวันและจ ำนวน
คนงำนใช้ตำมที่ค ำนวณข้ำงต้น) 

 ค่ำใช้สอย  =  2 วัน x 2 คน x 120 บำท/วัน =  480 บำท 

• ค่าวัสดุ (วัสดุแนะน ำดังตำรำงที่ 6.4) 
▪ สีพลำสติก =  0.2 ลิตร/เมตร x 160 เมตร =  32 ลิตร   
 ค่ำสีพลำสติก =  (32 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บำท/แกลลอน 
   =  5,072.66 บำท  
▪ สีน้ ำมัน =  0.2 ลิตร/แห่ง x 2 แห่ง  =  0.4 ลิตร   

ค่ำสีน้ ำมัน   =  (0.4 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน)x 700 บำท/แกลลอน 
   =  73.98 บำท  

▪ สีสะท้อนแสง = 0.18 ลิตร/เมตร x 2 แห่ง =  0.36 ลิตร   
  ค่ำสีสะท้อนแสง =  (0.36 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 2,500 บำท/แกลลอน 
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   =  237.78 บำท  
  รวมค่ำวัสดุ =  5,384.42 บำท 

• ค่าเครื่องจักร 
▪ รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  6 ชม. x 341.18 บำท/ชม.  = 2,047.08 บำท  
▪ รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  6 ชม. x 613.7 1บำท/ชม.  = 3,682.26 บำท 
▪ รถบรรทุกน้ ำ =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 
 คิดเป็นเงิน =  6 ชม. x 621.47 บำท/ชม. = 3,728.82 บำท 
▪ เครื่องอัดลมพร้อมอุปกรณ ์ =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเป็นเงิน =  6 ชม .x 362.52 บำท/ชม. = 2,175.12 บำท 
 รวมค่ำเครื่องจักร   =  11,633.28 บำท 

ดังนั้น ค่ำท ำควำมสะอำดและทำสีสะพำน ทั้งสิ้น =  6,045.60 + 480 + 5,384.42 + 11,633.28 
     =  23,543.30 บำท 
ค่ำท ำควำมสะอำดและทำสีสะพำน ต่อหน่วย =  23,543.30 / 160 = 147.15 บำท/ม. 
 
4.2 การออกแบบและประมาณราคางานจ้างเหมา 

4.2.1 การออกแบบงานจ้างเหมา 

กำรออกแบบงำนจ้ำงเหมำส ำหรับงำนบ ำรุงรักษำทำง ผู้ออกแบบสำมำรถน ำปัจจัยต่ำงๆ มำวิเครำะห์
เพ่ือก ำหนดวิธีกำรซ่อมบ ำรุงได้หลำกหลำยวิธี เช่น กำรน ำลักษณะควำมเสียหำยมำก ำหนดวิธีกำรซ่อมบ ำรุง 
กำรน ำค่ำกำรแอ่นตัวของถนนมำค ำนวณเสริมค่ำควำมแข็งแรงให้กับโครงสร้ำงถนน กำรน ำผลกำรเจำะส ำรวจ
คุณสมบัติของชั้นดินมำค ำนวณปรับปรุงโครงสร้ำงชั้นทำง เป็นต้น  

 โดยทั่วไป กำรออกแบบเสริมควำมแข็งแรงให้กับโครงสร้ำงทำง มักนิยมใช้กับถนนผิวทำงลูกรังและผิว
ทำงลำดยำง เนื่องจำกมีอำยุกำรใช้งำนที่น้อยกว่ำถนนผิวทำงคอนกรีต กำรเสริมควำมแข็งแรงให้กับถนนผิวทำง
ลูกรัง จะพิจำรณำจำกปัจจัยควำมเสียหำยรวมที่มีมำกกว่ำ 5 % โดยมำกจะออกแบบให้เสริมควำมหนำผิวทำง
ลูกรัง ซึ่งเรียกกิจกรรมซ่อมบ ำรุงนี้ว่ำ งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงลูกรัง ส ำหรับถนนผิวทำงลำดยำง ผู้ออกแบบนิยมใช้
ค่ำกำรแอ่นตัวของถนนมำค ำนวณร่วมกับปริมำณจรำจร เพ่ือออกแบบเสริมควำมแข็งแรงให้กับโครงสร้ำงทำง  
จำกผลกำรค ำนวณสำมำรถก ำหนดกิจกรรมซ่อมบ ำรุงได้เป็น 2 กิจกรรม ได้แก่ กิจกรรมบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ 
และกิจกรรมบ ำรุงพิเศษ โดยอำศัยข้อมูลกำรส ำรวจและขั้นตอนในกำรค ำนวณดังแสดงในรูปที่ 4.11 

 จำกรูปที่ 4.11 แผนผังแสดงกำรออกแบบเสริมควำมแข็งแรงของโครงสร้ำงทำง แสดงให้เห็นว่ำ กำร
ออกแบบนั้น มีล ำดับขั้นตอนทั้งสิ้น 5 ขั้นตอน โดยมีรำยละเอียดแต่ละข้ันตอนดังนี้  

• ขั นตอนที่ 1 : การรวบรวมปริมาณรถบรรทุก 

ข้อมูลปริมำณรถบรรทุกตั้งแต่ 4 ล้อขึ้นไป เช่น รถบรรทุก 4 ล้อ รถบรรทุก 6 ล้อ รถบรรทุก 10 
ล้อ เป็นต้น เป็นข้อมูลที่จ ำเป็นต่อกำรออกแบบ เพรำะรถบรรทุกเหล่ำนี้มีอ ำนำจในกำรท ำลำยสูงกว่ำรถ
โดยสำรส่วนบุคคลเป็นจ ำนวนมำก โดยข้อมูลที่ต้องกำรนั้นต้องเป็นข้อมูลปริมำณจรำจรเฉลี่ย คัน/วัน/ช่อง
จรำจร ของสำยทำงที่ต้องกำรออกแบบ 
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รูปที่ 4.11 แผนผังแสดงกำรออกแบบเสริมควำมแข็งแรงของโครงสร้ำงทำง 
 

• ขั นตอนที่ 2 : ค านวณหาค่าเพลาสะสมมาตรฐาน 

 ข้อมูลเพลำสะสมมำตรฐำน เป็นกำรแปลงค่ำปริมำณจรำจรที่สัญจรบนถนนเป็นค่ำเทียบเท่ำน้ ำหนัก
เพลำมำตรฐำน (18,000 ปอนด์) (Equivalent 18,000 lb. Single Axle Load, EAL) ด้วยสมกำรที่ 4.7 

 EAL  = ปริมาณจราจร x Truck Factor                  (4.7) 

 ค่ำ Truck Factor ในแต่ละหน่วยงำนอำจมีค่ำแตกต่ำงกันบ้ำงเล็กน้อย เนื่องจำกวิธีคิด ส ำหรับ
ค่ำ Truck Factor (ตำรำงที่ 4.5) เป็นไปตำมวิธีของ Asphalt institute ซึ่งใช้ตัวคูณส ำหรับปรับค่ำน้ ำหนัก
บรรทุกจริงให้เทียบเท่ำกับจ ำนวนเพลำมำตรฐำน โดยแยกประเภทของน้ ำหนักบรรทุกลงเพลำออกเป็น 3 
ประเภท คือน้ ำหนักลงเพลำเดี่ยว (Single Axle), น้ ำหนักลงเพลำคู่ (Tandem Axle), และน้ ำหนักลงสำมเพลำ 
(Tridem Axle) แล้วน ำมำเทียบค่ำในตำรำง Typical Load Equivalency Factor โดยวิธีกำร Interpolated 
จะได้ค่ำของยวดยำนชนิดนั้น (ภำคผนวก ข)  
 
 
 
 

5 กิจกรรมบ ารุงพิเศษ 
ซ่อมสร้าง 

4-5 cm มากกว่า 5 cm 4 

เพลาสะสมมาตรฐาน
ตลอดอายุการออกแบบ 

เพลาสะสม
มาตรฐาน 

ปริมาณรถบรรทุก 1 

2 

3 

อายุท่ีใช้ออกแบบ ค่าการแอ่นตัว 

TA 

กิจกรรมบ ารุงตามก าหนดเวลา 
เสริมผิว 
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ตารางที่ 4.5 ค่ำ Truck Factor ของรถชนิดต่ำงๆ 
ชนิดรถบรรทุก Truck Factor 

รถบรรทุก 4 ล้อ 
รถบรรทุก 6 ล้อ 
รถบรรทุก 10 ล้อ 

รถบรรทุกกึ่งพ่วง 18 ล้อ 
รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ 

0.55 
3.21 
3.16 
6.18 
9.48 

 
• ขั นตอนที 3 : ค านวณหาค่าเพลาสะสมมาตรฐานตลอดอายุการออกแบบ 

 เพลำสะสมมำตรฐำนตลอดอำยุกำรออกแบบ (ESA) เป็นกำรค ำนวณหำค่ำจ ำนวนเพลำสะสม
มำตรฐำนตำมอำยุกำรใช้งำนที่ออกแบบไว้ โดยใช้ข้อมูลเพลำสะสมมำตรฐำนที่หำได้ในขั้นตอนที่ 2 และค่ำ 
Growth Factor มำค ำนวณด้วยสมกำรที่ 4.8 

ESA  = EAL x 365 x Growth Factor            (4.8) 

 = EAL x 365 x [(1+r)n −1

r
]     

 
โดยที่  n  =   ายุปีกา   ก    (ในถนนลำดยำงนิยมออกแบบให้มีอำยุกำรใช้งำน 7 ปี) 
 r  =  ค่า Growth Rate 
 

ค่ำ Growth Rate  เป็นค่ำประเมินอัตรำกำรเพ่ิมของปริมำณจรำจร สำมำรถหำได้จำกกำรส ำรวจ
ปริมำณกำรจรำจร ซึ่งกำรเก็บข้อมูลปริมำณจรำจรจะด ำเนินกำรทุกปี โดยให้ใช้ค่ำเฉลี่ยปริมำณจรำจร 3 ปี
ย้อนหลัง หรือหำกไม่มีปริมำณจรำจรให้คำดกำรณ์จำก อัตรำกำรเติบโตของจ ำนวนประชำกร และอัตรำกำร
ขยำยตัวทำงเศรษฐกิจของแต่ละท้องที่ หรือที่หน่วยออกแบบแนะน ำ 

• ขั นตอนที่ 4 : ค านวณหาค่า TA 

 ค่ำ TA เป็นค่ำควำมหนำเทียบเท่ำ Asphaltic Concrete ที่ต้องกำรเพ่ือเสริมควำมแข็งแรงของ
โครงสร้ำงทำงให้เพียงพอเพ่ือลดค่ำกำรแอ่นตัวของถนน ให้มีควำมสำมำรถรับน้ ำหนักบรรทุกและปริมำณ
จรำจรได้ตลอดอำยุที่ออกแบบไว้ ล ำดับขั้นตอนในกำรหำค่ำ TA มีดังนี้ 

1) น ำค่ำ ESA ที่ค ำนวณได้มำหำค่ำกำรแอ่นตัวที่ยอมให้ (Allowable Deflection) ด้วยกรำฟ
ดังแสดงในรูปที่ 4.12 

2) น ำค่ำกำรแอ่นตัวค่ำ (Deflection) ที่ได้จำกกำรส ำรวจในสนำม มำเทียบกับค่ำกำรแอ่นตัวที่
ยอมให้ (Allowable Deflection) เพ่ือหำเปอร์เซ็นต์ลดค่ำกำรแอ่นตัว (Percent Reduction Deflection) 
ด้วยสมกำรที่ 4.9 

Percent Reduction Deflection  
 =  100 x (Deflection – Allowable Deflection) Deflection            (4.9) 
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รูปที่ 4.12 กรำฟส ำหรับหำค่ำ Allowable Deflection 

 
3) น ำค่ำ Percent Reduction Deflection มำหำค่ำเทียบเท่ำกรวดมำตรฐำนที่ต้องกำร 

(Increase in Gravel Equivalence) ด้วยกรำฟดังแสดงในรูปที่ 4.13 
 

 
รูปที่ 4.13 กรำฟส ำหรับหำค่ำ Increase in Gravel Equivalence 
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4) น ำค่ำเทียบเท่ำกรวดมำตรฐำน คูณด้วย 0.50 จะได้ค่ำเทียบเท่ำ Asphaltic Concrete (TA) 
5) น ำค่ำ TA ที่ได้มำออกแบบปรับปรุงเสริมควำมหนำให้กับชั้นโครงสร้ำงทำง ลักษณะกำร

เสริมควำมหนำจะเป็นตัวบ่งบอกถึงกิจกรรมกำรซ่อมบ ำรุง ซึ่งสำมำรถจ ำแนกได้ดังนี้ 
- กรณีค ำนวณได้ค่ำ TA อยู่ระหว่ำง 4 – 5 ซม. ผู้ออกแบบนิยมออกแบบเป็นงำนเสริมผิว

ลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต (กิจกรรมบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ) ควำมหนำ 4 – 5 ซม. ตำมผลกำรออกแบบ 
- กรณีค ำนวณได้ค่ำ TA มำกกว่ำ 5 ซม. ผู้ออกแบบต้องตัดสินใจว่ำจะออกแบบเป็นงำน

เสริมผิวลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต หรืองำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต ซึ่งต้องพิจำรณำในเรื่องของ
ควำมคุ้มค่ำต่อไป แต่โดยส่วนใหญ่มักจะออกแบบเป็นงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีตให้ได้ควำมหนำ
ของ TA ที่ค ำนวณได้ เพรำะใช้ค่ำก่อสร้ำงที่ถูกกว่ำ 
 
4.2.2 ตัวอย่างการออกแบบเสริมความแข งแรงของถนนลาดยาง 

 ถนนสำย ปท.1001 เป็นถนนลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต 2 ช่องจรำจร มีผิวทำงเดิมหนำ 5 ซม. มีค่ำ
แอ่นตัวของโครงสร้ำงชั้นทำง ปริมำณจรำจรจ ำแนกตำมประเภทรถ และปริมำณจรำจรย้อนหลัง 3 ปี ดังแสดง
ไว้ในตำรำงที่ 4.6 ถึง 4.8 ตำมล ำดับ  
 
ตารางท่ี 4.6 ค่ำกำรแอ่นตัวของถนนสำย ปท.1001 

ช่วง กม. ค่าการแอ่นตัว (มม.) 

0+000 – 1+000 
1+000 – 2+000 
2+000 – 3+000 
3+000 – 4+000 
4+000 – 5+000 
5+000 – 6+000 
6+000 – 7+000 
7+000 – 8+000 
8+000 – 9+000 
9+000 – 10+000 
10+000 – 10+705 

0.42 
0.59 
0.65 
0.30 
0.45 
0.37 
0.40 
0.87 
1.07 
1.24 
0.30 

 
 จำกผลกำรส ำรวจค่ำแอ่นตัวผู้ออกแบบสำมำรถก ำหนดช่วงในกำรออกแบบตำมหลักเกณฑ์กำรก ำหนด
กิจกรรมซ่อมบ ำรุง จำกค่ำกำรแอ่นตัวที่กล่ำวไว้เบื้องต้นได้ดังนี้ ช่วง ค่ำแอ่นตัวอยู่ระหว่ำง 0.3 – 0.7 อยู่ใน
กิจกรรมบ ำรุงตำมก ำหนดเวลำ ค่ำแอ่นตัวมำกกว่ำ 0.7 อยู่ในกิจกรรมบ ำรุงพิเศษ ดังนั้น ถนนสำย  ปท. 1001 
นี้ สำมำรถก ำหนดช่วงซ่อมบ ำรุงเบื้องต้นได้เป็น 2 ช่วง ได้แก่ ช่วง กม. ที่ 0+000 – 7+000 เป็นงำนบ ำรุงตำม
ก ำหนดเวลำ และช่วง กม. ที่ 7+000 – 10+000 เป็นงำนบ ำรุงพิเศษ โดยมีขั้นตอนกำรออกแบบ ดังนี้ 
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• กา   ก   ช่วง ก . ที่ 7+000 ถึง 10+000  

1) น ำข้อมูลปริมำณจรำจรจำกกำรส ำรวจ (ตำรำงที่ 4.7) มำคัดเลือกเฉพำะรถโดยสำรขนำด
กลำง (เทียบเท่ำ รถบรรทุก 4 ล้อ) จนถึงรถบรรทุก 10 ล้อพ่วง มำค ำนวณหำค่ำเพลำมำตรฐำน ส ำหรับถนน
สำย ปท. 1001 นี้ เป็นถนนลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต 2 ช่องจรำจร ดังนั้น จำกสมกำรที่ 4.7 และตำรำงที่ 
4.5 จะได้ปริมำณเพลำมำตรฐำนต่อวันเท่ำกับ 3,795.24 (ตำรำงที่ 4.9) 

 
ตารางท่ี 4.7 ปริมำณจรำจรของถนนสำย ปท. 1001 

ประเภทรถ ปริมาณจราจร (คัน วัน) 

รถมอเตอร์ไซด์ (MC) 
รถยนต์นั่ง (SV) 

รถยนต์นั่งพ่วง (SVT) 
รถโดยสำรขนำดกลำง, รถบรรทุก 4 ล้อ (TB2) 
รถโดยสำรขนำดใหญ่, รถบรรทุก 6 ล้อ (TB3) 

รถบรรทุก 10 ล้อ (TB4) 
รถบรรทุก 10 ล้อกึ่งพ่วง, รถบรรทุกกึ่งพ่วง 18 ล้อ (ART5) 

รถบรรทุก 10 ล้อพ่วง (BD) 
รถบรรทุก 10 ล้อพ่วง, รถบรรทุกพ่วง 18 ล้อ (DRT) 

158 
384 

- 
- 

156 
360 
190 
304 
200 

1,752 

 
ตารางท่ี 4.8 ปริมำณจรำจรย้อนหลัง 3 ปี ของถนนสำย ปท. 1001 

ปี ปริมาณจราจร (คัน วัน) ร้อยละ (เพิ่มขึ น ลดลง) 

2558 1,610 - 
2559 1,685 + 3.7 
2560 1,752 + 4.0 

 
ตารางท่ี 4.9 ปริมำณเพลำมำตรฐำนของถนนสำย ปท. 1001 

 ประเภทรถ 
จ านวนคัน 

วัน เลน 
Truck EAL 

รถโดยสำรขนำดกลำง (TB2) (รถบรรทุก  4 ล้อ) - 0.55 - 
รถโดยสำรขนำดใหญ่ (TB3) (รถบรรทุก  6 ล้อ) 78  3.21 250.38 
รถบรรทุก 10 ล้อ (T4)  180  3.16 568.80 
รถบรรทุก 10 ล้อกึ่งพ่วง (ART5) (รถบรรทุกก่ึงพ่วง 18 ล้อ)  95  6.18 587.10 
รถบรรทุก 10 ล้อพ่วง (BD) และรถบรรทุก 10 ล้อพ่วง 
(DRT) (รถบรรทุกพ่วง  18 ล้อ)  

252 9.48 2,388.96 

รวมปริมาณเพลามาตรฐานต่อวัน (EAL) 3,795.24  
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2) ค่ำ EAL ที่ ได้มำค ำนวณหำค่ำ ESA ด้วยสมกำรที่  4.8 และจำกข้อมูลปริมำณจรำจร
ย้อนหลัง 3 ปี ในตำรำงที่ 4.8 ค่ำอัตรำกำรเพ่ิมของปริมำณจรำจร (Growth Rate, r) เท่ำกับ 4%  

ดังนั้น ถ้ำก ำหนดอำยุกำรออกแบบ 7 ปี  

 
 Growth Factor      =  [

(1+r)n −1

r
]   =   [(1+0.04)7 −1

0.04
]  

 =  7.898 

และ  ESA =   3,795.24 x 365 x 7.898 =  10,940,804.02 เพลำมำตรฐำน 

 
3) น ำค่ำ ESA จำกข้อ 2) มำหำค่ำ Allowable Deflection ด้วยกรำฟในรูปที่ 4.12 ส ำหรับ

ถนนสำย ปท. 1001 มีผิวทำงเดิมหนำ 5 ซม. จึงเลือกใช้เส้นกรำฟที่ 2 นิ้ว ซึ่งเท่ำกับควำมหนำผิวทำงเดิม ตำม
กรำฟจะได้ค่ำ Allowable Deflection เท่ำกับ 17.5 x 10-3 นิ้ว หรือเท่ำกับ 0.445 มม. (รูปที่ 4.14) 
 

 
รูปที่ 4.14 กำรใช้กรำฟหำค่ำ Allowable Deflection 

 

4) เมื่อค่ำ Overlay Design Deflection เท่ำกับ 1.24 (ค่ำกำรแอ่นตัวที่วัดได้ในสนำม) 
สำมำรถค ำนวณค่ำเปอร์เซ็นต์ลดค่ำค่ำกำรแอ่นตัว  ด้วยสมกำรที่ 4.9  

 Percent Reduction Deflection =  (Overlay Design Deflection - Allowable Deflection) x 100 

                                       Overlay Design Deflection 
 
 = (1. 24 – 0.445)   x 100 =   64.11 % 

          1.24 

17.5x10-3 นิ ว หรือเท่ากับ 0.445 มม. 

ปริมาณเพลามาตรฐาน 10,940,804 เที่ยว 

น าค่า ESA ที่ได้มาหาค่าการแอ่นตัว ที่
ยอมได้ (Allowable Defection) จาก
กราฟบนเส้นความหนา 2.0 นิ ว 
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5) น ำค่ำเปอร์เซ็นต์ลดค่ำกำรแอ่นตัว (Percent Reduction Deflection) จำกข้อ 4) มำเทียบ
ในกรำฟในรูปที่ 4.13 เพ่ือหำค่ำเทียบเท่ำกรวดมำตรฐำน ซึ่งจะได้ค่ำเทียบเท่ำกรวดมำตรฐำนเท่ำกับ 40 ซม. 
คูณด้วย 0.5 จะได้ TA เท่ำกับ 20 ซม. 

 
รูปที่ 4.15 กำรใช้กรำฟหำค่ำเทียบเท่ำกรวดมำตรฐำน (Increase in Gravel Equivalence) 

 
6) ผู้ออกแบบจะต้องพิจำรณำเลือกวิธีกำรซ่อมบ ำรุง เพ่ือเสริมควำมแข็งแรงให้ได้ไม่น้อยกว่ำค่ำ 

TA ที่ได้ในข้อ 5) โดยทั่วไปกำรใช้ Asphaltic Concrete เป็นตัวเสริมควำมแข็งแรงให้ได้ควำมหนำที่ออกแบบไว้ 
สำมำรถท ำได้ง่ำย รวดเร็ว และควบคุมคุณภำพได้ดี แต่หำกมีกำรปูผิวที่มีควำมหนำมำกก็จะเป็นกำรสิ้นเปลือง 
ดังนั้น จึงควรออกแบบปรับปรุงแยกเป็นชั้นๆ โดยกำรเทียบกับอัตรำส่วนควำมแข็งแรงของวัสดุในรูปแบบต่ำงๆ ใน
โครงสร้ำงทำง (Substitute Ratio, Sr) (ภำคผนวก ค) ส ำหรับสำยทำง ปท. 1001 จะขอแสดงตัวอย่ำงกำร
ออกแบบปรับปรุงที่ให้ควำมแข็งแรงเท่ำเทียบกัน เพ่ือเปรียบเทียบหำควำมคุ้มค่ำในกำรซ่อมบ ำรุง ดังนี้ 

▪ วิธีที่ 1 : ออกแบบเป็นงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต โดยกำรขุดรื้อผิวทำง
เดิมแลว้ เสริมหินคลุกหนำ 30 ซม. พร้อมปูผิวทำงหนำ 5 ซม. 

ตารางท่ี 4.10 ค่ำ TA ของกำรออกแบบด้วยกำรเสริมหินคลุกหนำ 30 ซม. และปูผิวทำงหนำ 5 ซม. 

ชนิดวัสดุ หนา (ซม.) Sr TA (ซม.) 

ผิวทำง AC. 
พ้ืนทำงหินคลุก 

5 
30 

1.0 
0.50 

5 
15 

รวมค่าเทียบเท่า TA 
  

20 

40 cm. 

Percent Reduction Deflection 
 = 64.11 
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▪ วิธีที่ 2 : ออกแบบเป็นงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต โดยกำรขุดรื้อผิวทำง
เดิมแล้ว เสริมหินคลุกหนำ 20 ซม. พร้อมปูผิวทำงหนำ 10 ซม. 

 
ตารางท่ี 4.11 ค่ำ TA ของกำรออกแบบด้วยกำรเสริมหินคลุกหนำ 20 ซม. และปูผิวทำงหนำ 10 ซม. 

ชนิดวัสดุ หนา (ซม.) Sr TA (ซม.) 

ผิวทำง AC. 
พ้ืนทำงหินคลุก 

10 
20 

1.0 
0.50 

10 
10 

รวมค่าเทียบเท่า TA 
  

20 

 
▪ วิธีที่ 3 : ออกแบบออกแบบเป็นงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต (โดยวิธี 

Pavement In-Place Recycling) ขุดกัดลึก 20 ซม. พร้อมปูผิวทำงหนำ 5 ซม. 
 

ตารางท่ี 4.11 ค่ำ TA ของกำรออกแบบด้วยกำร Recycling หนำ 20 ซม. และปูผิวทำงหนำ 5 ซม. 

ชนิดวัสดุ หนา (ซม.) Sr TA (ซม.) 

ผิวทำง AC. 
Pavement In-Place Recycling 

5 
20 

1.0 
0.75 

5 
15 

รวมค่าเทียบเท่า TA 
  

20 

 
 จำกกำรออกแบบทั้ง 3 วิธีข้ำงต้น เมื่อน ำมำเปรียบเทียบรำคำค่ำก่อสร้ำง (ตำรำงที่ 4.12) จะเห็นได้ว่ำภำยใต้
ควำมแข็งแรงที่เท่ำกัน วิธีที่ 3 จะมีค่ำก่อสร้ำงต่ ำสุด สำมำรถด ำเนินกำรได้รวดเร็ว จึงเลือกออกแบบตำมวิธีที่ 3 
 
ตารางท่ี 4.12 เปรียบเทียบรำคำค่ำก่อสร้ำงส ำหรับเสริมควำมแข็งแรงถนนสำย ปท. 1001 

 

ประเภทงาน 
วิธีที่ 1 

(หินคลุกหนา 30 ซม. 
ผิวหนา 5 ซม.) 

วิธีที่ 2 
(หินคลุกหนา 20 ซม.         

ผิวหนา 10 ซม.) 

วิธีที่ 3 
(RE หนา 20 ซม.    
ผิวหนา 5 ซม.) 

1. หินคลุก หนำ 20 ซม. 
2. หินคลุก หนำ 30 ซม. 
3. Recycling 20 ซม. 
4. Prime coat 
5. ผิว AC หนำ 5 ซม. ปูบน prime coat 
6. Tack coat 
7. ผิว AC หนำ 5 ซม. ปูบน tack coat 

- 
257.38 

- 
31.33 
317.90 

- 
- 

171.59 
- 
- 

31.33 
317.90 
14.45 
312.69 

- 
- 

96.17 
31.33 
317.90 

- 
- 

รวมค่างาน 606.61 847.96 445.40 
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• กา   ก   ช่วง ก . ที่ 0+000 ถึง 7+000  

ใช้หลักเกณฑ์และวิธีในกำรออกแบบเหมือน ช่วง กม. ที่ 7+000 ถึง 10+000 แต่แตกต่ำงกันตรง
ค่ำแอ่นตัวที่เกิดขึ้น ซึ่งในท่ีนี้จะแสดงรำยกำรค ำนวณเฉพำะในส่วนที่แตกต่ำง ดังนี้ 

1) เมื่อค่ำ Overlay Design Deflection เท่ำกับ 1.24 (ค่ำกำรแอ่นตัวที่วัดได้ในสนำม) 
ค ำนวณค่ำเปอร์เซ็นต์ลดค่ำค่ำกำรแอ่นตัว  ด้วยสมกำรที่ 4.9 

Percent Reduction Deflection =  (Overlay Design Deflection - Allowable Deflection) x 100 

                                       Overlay Design Deflection 
 
 = (0.65 – 0.445)   x 100 =   31.53 % 

         0.65 

2) น ำค่ำเปอร์เซ็นต์ลดค่ำกำรแอ่นตัว (Percent Reduction Deflection) จำกข้อ 1) มำเทียบ
ในกรำฟในรูปที่ 4.13 เพ่ือหำค่ำเทียบเท่ำกรวดมำตรฐำน ซึ่งจะได้ค่ำเทียบเท่ำกรวดมำตรฐำนเท่ำกับ 8 ซม. 
คูณด้วย 0.5 จะได้ TA เท่ำกับ 4 ซม. ดังนั้น ผู้ออกแบบสำมำรถออกแบบเสริมผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีตหนำ 
4 ซม.  

หมายเหต ุกำรเลือกวิธีซ่อมบ ำรุงบำงกรณีไม่จ ำเป็นต้องมีต้นทุนต่ ำที่สุด ควรพิจำรณำพ้ืนที่/สภำพ และขั้นตอน
ในกำรท ำงำนด้วย เช่น เส้นทำงบนภูเขำ , บริเวณพ้ืนที่ลำดชัน หรือบริเวณท่ีมีเสถียรภำพคันทำงต่ ำ 
 
4.2.2 งานประมาณราคางานจ้างเหมา 

กำรประมำณรำคำค่ำซ่อมบ ำรุงเป็นกระบวนกำร หรือวิธีกำรเพ่ือให้ได้มำซึ่งรำคำค่ำก่อสร้ำงที่ใกล้เคียง
กับ ค่ำงำนกอ่สร้ำงที่เป็นจริงมำกที่สุด ดังนั้น ผู้ที่ด ำเนินประมำณรำคำควรเป็นผู้มีควำมรู้ควำมช ำนำญ รวมทั้งมี
ควำมละเอียดถี่ถ้วน ทบทวนไม่ให้เกิดควำมผิดพลำดในกำรประมำณรำคำงำนก่อสร้ำง ภำยหลังที่ได้มีกำร
ออกแบบและก ำหนดวิธีกำรซ่อมบ ำรุงแล้ว ซึ่งมีปัจจัยหลำยประกำรเข้ำมำเกี่ยวข้อง ได้แก่ ปริมำณงำน, รำคำ
วัสดุก่อสร้ำง, ระยะทำงขนส่ง, ค่ำแรงงำนและค่ำเสื่อมรำคำ , และค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำน (Factor F) โดย
สำมำรถเข้ำไปศึกษำในหลักเกณฑ์กำรค ำนวณรำคำกลำงงำนก่อสร้ำงทำง สะพำนและท่อลอดเหลี่ยม ตำมที่
กรมบัญชีกลำงก ำหนดให้หน่วยงำนรำชกำรถือปฏิบัติ ซึ่งในหลักเกณฑ์จะมีบัญชีแสดงรำยกำรก่อสร้ำงส ำหรับ
งำนก่อสร้ำงทำง สะพำน และท่อลอดเหลี่ยม โดยรวบรวมรำยกำรงำนก่อสร้ำงต่ำงๆ ที่ควรจะมี ไว้เพ่ือใช้เป็น
แม่แบบและแนวทำงประกอบกำรพิจำรณำถอดแบบก่อสร้ำง เพ่ือก ำหนดรำยกำรก่อสร้ำงในกำรค ำนวณรำคำ
กลำงงำนก่อสร้ำงทำง สะพำน และท่อลอดเหลี่ยม ซึ่งได้ก ำหนดและรวมรำยกำรงำนก่อสร้ำงไว้เป็นกลุ่มงำน 
รวม 7 กลุ่มงำน ประกอบด้วย 

• งำนรื้อโครงสร้ำงถนนเดิม (Remove of Existing Structures) 
• งำนดิน (Earthwork) 
• งำนรองพ้ืนทำงและงำนพ้ืนทำง (Subbase and Base Courses) 
• งำนผิวทำง (Surface Courses) 
• งำนโครงสร้ำง (Structures) 
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• งำนเบ็ดเตล็ด (Miscellaneous) 
• งำนจัดกำรเครื่องหมำยจรำจรระหว่ำงก่อสร้ำง (Traffic Management During Construction) 

นอกจำกนี้ ผู้ประมำณรำคำจะต้องศึกษำระเบียบพัสดุ พระรำชบัญญัติกำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำร
บริหำรพัสดุภำครัฐ ให้มีควำมเข้ำใจและปฏิบัติให้เป็นไปตำมกฎระเบียบที่บัญญัติไว้  

โดยทั่วไป งำนซ่อมบ ำรุงสำมำรถแบ่งออกได้ 2 กิจกรรม และในแต่ละกิจกรรมจะประกอบด้วยหลำย
ประเภทงำน ได้แก่  

• กิจกรรมบ ารุงตามก าหนดเวลา 

1) ฉำบผิวลำดยำงสเลอรี่ซีล ประกอบด้วย 
- งำนปะซ่อมผิวทำงเดิม (Skin Patch) 
- งำนแก้ไขโครงสร้ำงทำงที่ไม่แข็งแรง (Deep Patch) 
- งำนผิวทำงสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
- งำนตีเส้นจรำจร 
- งำนจรำจรสงเครำะห์ 
- งำนอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง 

2) เสริมผิวลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต ประกอบด้วย 
- งำนปะซ่อมผิวทำงเดิม (Skin Patch) 
- งำนแก้ไขโครงสร้ำงทำงที่ไม่แข็งแรง (Deep Patch) 
- งำน Tack Coat 
- งำน Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat 
- งำนตีเส้นจรำจร 
- งำนจรำจรสงเครำะห์ 
- งำนอ่ืนๆที่เก่ียวข้อง 

• กิจกรรมบ ารุงพิเศษ  

1) ซ่อมสร้ำงผิวทำงเคพซีล ประกอบด้วย 
- งำนแก้ไขโครงสร้ำงทำงที่ไม่แข็งแรง (Deep Patch) 
- หินคลุกบดอัดแน่น 
- งำน Prime Coat 
- งำนผิวทำงเคพซีล 
- งำนตีเส้นจรำจร 
- งำนจรำจรสงเครำะห์ 
- งำนอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง 

2) ซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต ประกอบด้วย  
- งำนแก้ไขโครงสร้ำงทำงที่ไม่แข็งแรง (Deep Patch) 
- หินคลุกบดอัดแน่น 
- งำน Prime Coat 
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- งำน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat  
- งำนตีเส้นจรำจร 
- งำนจรำจรสงเครำะห์ 
- งำนอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง 

3) ซ่ อ ม ส ร้ ำ งผิ ว ท ำ งแ อ ส ฟั ล ติ ก ค อ น ก รี ต โด ย วิ ธี  Pavement In-Place Recycling 
ประกอบด้วย 

- งำนแก้ไขโครงสร้ำงทำงที่ไม่แข็งแรง (Deep Patch) 
- งำนหินคลุกปรับระดับ (หลวม) 
- งำน Pavement In-Place Recycling  
- งำน Prime Coat 
- งำน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat  
- งำนตีเส้นจรำจรงำนจรำจรสงเครำะห์ 
- งำนอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง 

4) บูรณะผิวทำงลำดยำง ลักษณะรำยกำรประกอบแบบคล้ำยงำนก่อสร้ำงทำง ซึ่งผู้ประมำณ
รำคำสำมำรถน ำปรับประยุกต์ใช้กับงำนซ่อมบ ำรุง 

5) งำนปรับปรุงโครงสร้ำงระบำยน้ ำ ลักษณะรำยกำรประกอบแบบคล้ำยงำนก่อสร้ำงสะพำน 
ซึ่งผู้ประมำณรำคำสำมำรถน ำปรับประยุกต์ใช้กับงำนซ่อมบ ำรุง 

 
ในกำรประมำณรำคำกิจกรรมงำนซ่อมบ ำรุงดังกล่ำวข้ำงต้น สำมำรถใช้หลักเกณฑ์กำรค ำนวณรำคำ

กลำงงำนก่อสร้ำงทำง สะพำน และท่อลอดเหลี่ยมได้ ยกเว้นบำงประเภทงำนต้องน ำหลักเกณฑ์กำรค ำนวณ
รำคำกลำงงำนก่อสร้ำงทำง สะพำนและท่อลอดเหลี่ยม มำก ำหนดให้สอดคล้องกับกำรก ำหนดวิธีกำรซ่อมบ ำรุง
และกำรประมำณรำคำงำนจ้ำงเหมำตำมสภำพสำยทำง ชนิดผิวทำง และลักษณะควำมเสียหำย ประเภทงำนที่
กล่ำวถึงนี้ ประกอบด้วย 

• งานปะซ่อมผิวทางเดิม (Skin Patch) ส ำหรับงำนฉำบผิวลำดยำงสเลอรี่ซีล (ผิวทำงเดิมเคพซีล 
และผิวทำงเดิมแอสฟัลติกคอนกรีต) และงำนเสริมผิวลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต เป็นควำมเสียหำยที่เกิดขึ้น
เฉพำะผิวทำง ซ่ึงไม่มีเสียหำยในชั้นโครงสร้ำงทำง ต้องประมำณรำคำโดยมีรำยกำร  

1) ขุดรื้อผิวลำดยำงเดิมออกแล้วบดอัดแน่น 
2) งำน Prime Coat 
3) งำนปูผิวทำงในส่วนที่เสียหำยกับคืนสู่สภำพเดิม (ตำมชนิดผิวทำงเดิม) 

• งานแก้ไขโครงสร้างทางที่ไม่แข งแรง (Deep Patch) ส าหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล 
ซีล (ผิวทำงเดิมเคพซีล และผิวทำงเดิมแอสฟัลติกคอนกรีต) เป็นควำมเสียหำยที่เกิดขึ้นลึกถึงชั้นโครงสร้ำงทำง 
ต้องประมำณรำคำโดยมีรำยกำร 

1) ขุดรื้อผิวทำงลำดยำงและโครงสร้ำงทำงเดิมออกจนถึงชั้นที่แข็งแรง 
2) ลงวัสดุแต่ละชั้นโครงสร้ำงทำงเดิมแล้วบดอัดแน่น 
3) งำน Prime Coat 
4) งำนปูผิวทำงในส่วนที่เสียหำยกับคืนสู่สภำพเดิม (ตำมชนิดผิวทำงเดิม) 
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• งานแก้ไขโครงสร้างทางที่ไม่แข งแรง (Deep Patch) ส าหรับงานส าหรับงานเสริมผิวลาดยาง

แอสฟัลติกคอนกรีต เป็นควำมเสียหำยที่เกิดขึ้นลึกถึงชั้นโครงสร้ำงทำง ต้องประมำณรำคำโดยมีรำยกำร 
1) ขุดรื้อผิวทำงลำดยำงและโครงสร้ำงทำงเดิมออกจนถึงชั้นที่แข็งแรง 
2) ลงวัสดุแต่ละชั้นโครงสร้ำงทำงเดิมแล้วบดอัดแน่น 
3) งำน Prime Coat 

• งานแก้ไขโครงสร้างทางที่ไม่แข งแรง (Deep Patch) ส าหรับงานซ่อมสร้างผิวทางเคพซีล 
และงานซ่อมสร้างผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต  เป็นควำมเสียหำยที่เกิดขึ้นลึกถึงชั้นโครงสร้ำงทำง ต้อง
ประมำณรำคำโดยมีรำยกำร 

1) ขุดรือ้ผิวทำงลำดยำงและโครงสร้ำงทำงเดิมออกจนถึงชั้นที่แข็งแรง 
2) ลงวัสดุแต่ละชั้นโครงสร้ำงทำงเดิมแล้วบดอัดแน่น 

• งานผิวทางสเลอรี่ซีล ประกอบด้วย 
1) Slurry Seal Type II  
2) Slurry Seal Type III  
3) Para Slurry Seal Type III 

• งานผิวทางเคพซีล ประกอบด้วย 
1) งำนผิวทำงเคพซีล 
2) งำนผิวทำงพำรำเคพซีล  

 
4.2.3 วิธีคิดปริมาณงาน 

กำรคิดปริมำณงำนเป็นเรื่องที่ส ำคัญมำก หำกปริมำณงำนมีข้อผิดพลำดอำจส่งผลกระทบจนไม่
สำมำรถด ำเนินกำรก่อสร้ำงให้สมบูรณ์ตำมที่ออกแบบได้ ดังนั้น กำรด ำเนินกำรคิดปริมำณงำนต้องท ำโดยควำม
ระมัดระวังและเป็นไปตำมระเบียบพัสดุและพระรำชบัญญัติกำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำรบริหำรพัสดุภำครัฐ โดย
หลักกำรคิดกำรคิดปริมำณงำนส ำหรับงำนฉำบผิวลำดยำงสเลอรี่ซีล งำนเสริมผิวลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต 
งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงเดิมหมุนเวียนวัสดุชั้นทำงเดิมมำใช้งำนใหม่ มี
ดังนี้ 

• งำนฉำบผิวลำดยำงสเลอรี่ซีล ( Slurry Seal) สำมำรถคิดปริมำณงำนได้ด้วยสมกำรที่ 4.10 โดยที่
ปริมำณส่วนขยำย (Widening ) ได้จำกข้อมูลกำรส ำรวจสภำพพ้ืนที่หน้ำงำน (รูปที่ 4.16) 
 

งานฉาบผิวสเลอรี่ซิล (ตร.ม กม.) =  (A x 2 x 1,000) + ส่วนขยาย (Widening)         (4.10) 
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รูปที่ 4.16 รำยละเอียดประกอบกำรคิดปริมำณงำนฉำบผิวสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
• งำนเสริมผิวลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต สำมำรถคิดปริมำณงำนได้ด้วยสมกำรที่ 4.11 และ 4.12 

โดยที่ปริมำณส่วนขยำย (Widening ) ได้จำกข้อมูลกำรส ำรวจสภำพพ้ืนที่หน้ำงำน (รูปที่ 4.17) 

งาน Tack Coat (ตร.ม กม.)  =  (A x 2 x 1,000) + ส่วนขยาย (Widening)                  (4.11) 

งานผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต (ตร.ม กม.) =  (A x 2 x 1,000) + ส่วนขยาย (Widening)      (4.12)                                              

 
รูปที่ 4.17 รำยละเอียดประกอบกำรคิดปริมำณงำนเสริมผิวลำดยำงแอสฟัลติกคอนกรีต 

 
• งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต สำมำรถคิดปริมำณงำนได้ด้วยสมกำรที่ 4.13 และ 4.16 

โดยที่ปริมำณส่วนขยำย (Widening ) ได้จำกข้อมูลกำรส ำรวจสภำพพ้ืนที่หน้ำงำน (รูปที่ 4.18) 
 
งานขุดรื อผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีตแล้วบดทับ (ตร.ม กม.) 

 =  (A x 2 x 1,000) + ส่วนขยาย (Widening)                             (4.13) 
 

งานหินคลุกพื นทางบดอัดแน่น หนา E เมตร (ตร.ม กม.) 
 =  {[[(A + 2B) x E] + [0.5 x (2E x E)]] x 2 x 1,000} + ส่วนขยาย (Widening)    (4.14) 

 
งาน Prime Coat (ตร.ม กม.)  
 =  [(A + 2B) x 2 x 1,000] + ส่วนขยาย (Widening)          (4.15) 
 
งานผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต (ตร.ม กม.)  
 =  (A x 2 x 1,000) + ส่วนขยาย (Widening)            (4.16) 
 
โดยที่  B =  ควำมหนำผิวทำงตำมรูปแบบที่ก ำหนด 
 E =  ควำมหนำพื้นทำงตำมรูปแบบที่ก ำหนด 
 

• งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงเดิมหมุนเวียนวัสดุชั้นทำงเดิมมำใช้งำนใหม่ (Pavement In-Place 
Recycling) สำมำรถคิดปริมำณงำนได้ด้วยสมกำรที่ 4.17 และ 4.20 โดยที่ปริมำณส่วนขยำย (Widening ) ได้จำก
ข้อมูลกำรส ำรวจสภำพพ้ืนที่หน้ำงำน (รูปที่ 4.19) 
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รูปที่ 4.18 รำยละเอียดประกอบกำรคิดปริมำณงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต 

 

 

 

                                       
รูปที่ 4.19 รำยละเอียดประกอบกำรคิดปริมำณงำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต 

 
งานแก้ไข Deep  Patch  =  ข้อมูลจากการส ารวจ            (4.17)
  
งานขุดกัดและปรับปรุงชั นโครงสร้างทางเดิมลึก D เมตร   
 =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + ส่วนขยาย (Widening)            (4.18) 
 
งาน Prime Coat  =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + ส่วนขยาย (Widening)         (4.19) 
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งานผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต  =  (A x 2 x 1,000) + ส่วนขยาย (Widening)          (4.20) 

        
โดยที่  B =  ควำมหนำผิวทำงตำมรูปแบบที่ก ำหนด 
 D =  ควำมหนำขุดรื้อและปรับปรุงชั้นโครงสร้ำงเดิมตำมรูปแบบที่ก ำหนด 
 

เพ่ือให้ผู้ประมำณรำคำงำนซ่อมบ ำรุง มีควำมสะดวกในกำรประมำณรำคำ ส ำนักบ ำรุงทำงจึงได้จัดท ำ
แบบฟอร์มประมำณรำคำแนะน ำ (ปร.4 และ ปร.5) โดยรวมลักษณะงำนซ่อมบ ำรุง  แต่ยกเว้นงำนปรับปรุง
โครงสร้ำงระบำยน้ ำ ดังแสดงในรูปที่ 4.20 ถึง 4.22 

 

 
รูปที่ 4.20 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม ปร.5 
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รายละเอียดการประมาณราคา 
 

รหัสสำยทำง .............................................................  ช่ือสำยทำง............................................................. 
สถำนท่ีตั้ง .............................................................  ระยะทำงด ำเนินกำร  ................................    กม. 

 

ท่ี รายการ จ านวน หน่วย 
ราคาวัสดุ-ค่าแรง-ต่อหน่วย จ านวนเงิน 

Factor F 
ราคากลาง (บาท) 

หมายเหต ุ
วัสด ุ ค่าแรง รวม (บาท)   ราคาต่อหน่วย รวม 

1 งำนปรบัปรุงโครงสร้ำง   
  1.1 งำนถำงป่ำขุดตอ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.2 งำนเกลี่ยปรบัไหล่ทำงเดิมแล้วบดทับ (ไหลลู่กรงั) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.3 งำนปรับดินเดิมแล้วบดทับ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.4 งำน Benching - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.5 งำนดินถม (จำกกำรขนส่ง) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.6 งำนวัสดุคัดเลือกบดอัดแน่น - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.7 งำนรองพื้นทำง (ลกูรงับดอัดแน่น) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.8 หินคลุกบดอัดแน่น - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.9 งำนหินคลุกปรบัระดบั (หลวม) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.10 Skin Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.11 Skin Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.12 Deep Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดมิ AC) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.13 Deep Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดมิ CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.14 Deep Patch (งำนเสรมิผิว) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.15 Deep Patch (งำนซ่อมสร้ำง AC/CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.16 งำน Pavement ln – Place Recycling - ตร.ม. - - - - - - -   
2 งานผิวทางและไหล่ทาง   
  2.1 Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.2 Tack Coat  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.3 Asphalt Concrete   
  - Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - - หนำเฉลี่ย 5 ซม. 
  - Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.4 Para Asphalt Concrete   
  - Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.5 Slurry Seal   
  - Slurry Seal Type II - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Slurry Seal Type III - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Slurry Seal  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.6 Cape Seal   
  - Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -   
3 งานตีเส้นจราจร   
  3.1 สีเทอร์โทพลำสติก - ตร.ม. - ตร.ม. - - - - - 3 เส้น กว้ำง 15 ซม. 

  3.2 Rumble Strips - ตร.ม. - ตร.ม. - - - - -   
  3.3 ทำงม้ำลำย - แห่ง - ตร.ม. - - - - -   
4 งานจราจรสงเคราะห์   
  4.1 งานปรับปรุง   
  4.1.1 หลักแนวโค้ง ค.ส.ล. - หลัก - - - - - - -   
  4.1.2 หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.3 ป้ำยจรำจร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.4 GUARD RAIL - เมตร - - - - - - -   
  4.2 งานติดตั ง   
  4.2.1 ป้ำยก ำหนดน้ ำหนักบรรทกุ - ชุด - - - - - - -   
  4.2.2 ป้ำยจรำจรแบบ บ1. - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.3 ป้ำยจรำจรแบบ บ2. - ชุด - - - - - - -   
  4.2.4 ป้ำยจรำจร บ3 - บ55 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.5 ป้ำยจรำจรแบบ ต1-ต27,ต31-ต56,ต58-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.6 ป้ำยจรำจร ต28-ต30,ต57,ต62 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.7 ป้ำยจรำจร ต61 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.8 ป้ำยจรำจรแบบ ต63,ต66 (2 แผ่นป้ำยต่อชุด) - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.9 ป้ำยจรำจรแบบ ต64,ต67 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.10 ป้ำยจรำจรแบบ ต65,ต68 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.11 ป้ำยจรำจรแบบ ต69 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.12 ป้ำยจรำจรแบบ ต70 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.13 ป้ำยจรำจรแบบ ต71 - ต73 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

รูปที่ 4.21 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม ปร.4 

ปร.4 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 



 
4-46 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

ท่ี รายการ จ านวน หน่วย 
ราคาวัสดุ-ค่าแรง-ต่อหน่วย จ านวนเงิน 

Factor F 
ราคากลาง 

หมายเหต ุ
วัสด ุ ค่าแรง รวม (บาท) ราคาต่อหน่วย รวม 

  4.2.14 ป้ำยจรำจรแบบ ต74 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.15 ป้ำยจรำจรแบบ ต76 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.16 ป้ำยจรำจรแบบ ต77 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.17 ป้ำยจรำจรแบบ ต78 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.18 ป้ำยจรำจรแบบ น1 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.19 ป้ำยจรำจรแบบ น2 ( 1 แผ่นป้ำย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.20 ป้ำยจรำจรแบบ น2 ( 2 แผ่นป้ำย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.21 ป้ำยจรำจรแบบ น2 ( 3 แผ่นป้ำย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.22 ป้ำยจรำจรแบบ น3 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.23 ป้ำยจรำจรแบบ น4 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.24 ป้ำยจรำจรแบบ น5 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.25 ป้ำยจรำจรแบบ น6 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.26 ป้ำยจรำจรแบบ บ3-บ55+ต1-ต27,ต31-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.27 ป้ำยจรำจรแบบ บ3-บ55 + ต28-ต30 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.28 ป้ำยจรำจรแบบ บ3-บ55 + ต71 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.29 ป้ำยจรำจรแบบ บ3-บ55 + ต72-ต73 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.30 ป้ำยจรำจรแบบ - ชุด - - - - - - -   
  4.2.31 ป้ำยจรำจรแบบ - ชุด - - - - - - -   
  4.2.32 หลักแนวโค้ง ค.ส.ล. (ขนำด 12.5x12.5 ซม.) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.33 หลักแนวโค้ง ค.ส.ล. (ขนำด 15.0x15.0 ซม.) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.34  หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   
  4.2.35 หลักเขตทำง - ชุด - - - - - - -   
  4.2.36 Guard  Rail บริเวณทำงโค้งหรือคอสะพำน - ชุด - - - - - - -   
  4.2.37 Guard  Rail บริเวณทำงตรง - เมตร - - - - - - - - 
  4.2.38 ตีเส้นทำงรถไฟตัดผ่ำน - แห่ง - - - - - - - - 
  4.2.39 ติดตั้งปุ่มสะท้อนแสง ( 2 หน้ำ ) - ปุ่ม - - - - - - - - 
  4.2.40 ติดตั้งสัญญำณไฟกระพรบิ + ป้ำยจรำจรแบบ บ1 - แห่ง - - - - - - -   
  4.2.41 Timber Barricade - เมตร - - - - - - -   
  4.2.42 ป้ำยจรำจรระหว่ำงงำนก่อสร้ำง - ชุด - - - - - - - รูปแบบที่ 2 
5 งำนอื่นๆ                     
  รวม           -     -   

 

รูปที่ 4.22 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม ปร.4 (ต่อ) 
 

จำกแบบฟอร์มแนะน ำ ปร.5 (รูปที่ 4.20) กำรเลือกค่ำ Factor F มำค ำนวณรำคำกลำงจะพิจำรณำ
จำกปัจจัยดังนี้ 

• เงินล่วงหน้ำจ่ำย  
• ดอกเบี้ยเงินกู้ ตำมท่ีประกำศกระทรวงกำรคลัง  
• เงินประกันผลงำนงำนหัก 
• พ้ืนที่ฝนตกชุก ตำมท่ีกรมบัญชีกลำงประกำศพ้ืนที่ 

จำกแบบฟอร์มแนะน ำ ปร.4 (รูปที่ 4.21 และ 4.22) สำมำรถอธิบำยข้อมูลในตำรำง ให้ผู้ประมำณ
รำคำมีควำมเข้ำใจมำกข้ึน ตำมรำยละเอียดหมำยเลขดังนี้ 

• หมำยเลข 1  :  ประเภทรำยกำรที่ก ำหนดไว้ในรำยละเอียดของแบบงำนซ่อมบ ำรุง 
• หมำยเลข 2  : ปริมำณงำนที่ถอดมำจำกแบบงำนซ่อมบ ำรุงที่ก ำหนดไว้  
• หมำยเลข 3  : รำคำค่ำวัสดุที่ใช้ในกำรประมำณรำคำ ซ่ึงตำม พรบ. กำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำร

บริหำรพัสดุภำครัฐ พ.ศ. 2560 ก ำหนดให้ผู้ประมำณกำรจัดท ำท่ีมำของรำคำกลำง ดังนี้  
(1) รำคำที่ได้จำกกำรค ำนวณตำมหลักเกณฑ์ที่คณะกรรมกำรรำคำกลำงก ำหนด 
(2) รำคำที่ได้มำจำกฐำนข้อมูลรำคำอ้ำงอิงของพัสดุที่กรมบัญชีกลำงจัดท ำ 
(3) รำคำมำตรฐำนที่ส ำนักงบประมำณหรือหน่วยงำนกลำงอ่ืนก ำหนด 
(4) รำคำที่ได้จำกกำรสืบรำคำจำกท้องตลำด 
(5) รำคำที่เคยซื้อหรือจ้ำงหลังสุดภำยในระยะเวลำ 2 ปีงบประมำณ 
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(6) รำคำอ่ืนใดตำมหลักเกณฑ์ วิธีกำร หรือแนวทำงปฏิบัติของหน่วยงำนของรัฐนั้นๆ 

ในกรณีที่มีรำคำตำม (1) ให้ใช้รำคำตำม (1) ก่อน ในกรณีที่ไม่มีรำคำตำม (1) แต่มีรำคำตำม (2) 
หรือ (3) ให้ใช้รำคำตำม (2) หรือ (3) ก่อน โดยจะใช้รำคำใดตำม (2) หรือ (3) ให้ค ำนึงถึงประโยชน์ของ
หน่วยงำนของรัฐเป็นส ำคัญ ในกรณีที่ไม่มีรำคำตำม (1) (2) และ (3) ให้ใช้รำคำตำม (4) (5) หรือ (6) โดยจะใช้
รำคำใดตำม (4) (5) หรือ (6) ให้ค ำนึงถึงประโยชน์ของหน่วยงำนของรัฐเป็นส ำคัญ  

 
ส ำหรับ  ราคาค่าวัสดุ =   ราคาวัสดุที่แหล่ง + ค่าขนส่ง          (4.21) 
 
โดยที ่  

ค่ำขนส่ง    :  ให้ใช้รำคำค่ำขนส่งวัสดุก่อสร้ำงที่กรมบัญชีกลำง กระทรวงกำรคลัง จัดท ำและ
แจ้งเวียนให้หน่วยรำชกำรถือปฏิบัติล่ำสุด ซึ่งเป็นตำรำงส ำเร็จรูปแยกตำม
ระดับรำคำน้ ำมันดีเซล (โซล่ำ) ประเภทของรถบรรทุกที่ใช้ในกำรขนส่ง 
ลักษณะภูมิประเทศ และลักษณะของผิวทำง 

รำคำน้ ำมันดีเซล (โซล่ำ) : ให้ใช้รำคำหน้ำสถำนีจ ำหน่ำยน้ ำมัน ปตท.ในอ ำเภอเมืองของจังหวัดนั้นๆ 

 
• หมำยเลข 4  : ค่ำแรง คือ ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำของประเภทงำนนั้นๆ 
• หมำยเลข 5  : ผลรวมของค่ำวัสดุและค่ำแรง (หมำยเลข 3 + หมำยเลข 4) 
• หมำยเลข 6  : จ ำนวนเงินของประเภทงำนนั้นๆ  
   = มำจำกค่ำรำคำต่อหน่วย (วัสดุ+ค่ำแรง) x ปริมำณงำน  
   = (หมำยเลข 5) x (หมำยเลข 2) 
• หมำยเลข 7  : Factor F หรือค่ำตัวเลขซึ่งก ำหนดขึ้นตำมมติคณะกรรมกำรควบคุมรำคำ

กลำงใช้คูณรำคำต่อหน่วยของต้นทุน (Unit Cost) ออกมำเป็นรำคำค่ำงำน
ของโครงกำร ซึ่ง Factor F ประกอบด้วย ค่ำอ ำนวยกำร ดอกเบี้ย ก ำไร และ
ภำษี โดยทั่วไปสำมำรถแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ งำนทำง งำนอำคำร 
และงำนสะพำนและท่อเหลี่ยม 

• หมำยเลข 8  : รำคำกลำงต่อหน่วย 
     = รำคำต้นทุนต่อหน่วย x Factor F  
     = (หมำยเลข 5) x (หมำยเลข 7) 
• หมำยเลข 9  : รำคำกลำง 
     = จ ำนวนเงิน x Factor F  
     = (หมำยเลข 6) x (หมำยเลข 7) 

ทั้งนี้ ข้อมูลค่ำวัสดุและค่ำแรงที่ปรำกฏในแบบฟอร์มแนะน ำ ปร.4 (รูปที่ 4.21 และ 4.22) มำจำก
ข้อมูลประกอบกำรประมำณรำคำ (รูปที่ 4.23)  โดยจะแสดงรำยละเอียดต่ำงๆ ประกอบด้วย รำคำวัสดุ 
ระยะทำงขนส่ง และรำยละเอียดกำรคิดค่ำงำนของแต่ละประเภทงำน ผู้ที่จะประมำณรำคำต้องศึกษำและ
จัดท ำรำยละเอียดข้อมูลต่ำงๆ ในแบบฟอร์มข้อมูลประกอบกำรประมำณรำคำดังกล่ำวนี้ให้ถูกต้องและครบถ้วน  

 

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B9%80%E0%B8%9A%E0%B8%B5%E0%B9%89%E0%B8%A2
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%B3%E0%B9%84%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%A9%E0%B8%B5
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ข้อมูลประกอบการประมาณราคา 

ส านักบ ารุงทาง  กรมทางหลวงชนบท 

ประเภทงาน  ......................................................................................................... . 

เจ้าของโครงการ  ............................................................................................ ............. 

สายทาง ................................................................................. .................ระยะทำงด ำเนินกำร …………… กม. 

สถานที่ตั ง………………………………………………………………………………….. ระยะทำงตลอดสำยทำง   …………... 
กม. 

ข้อมูลแหล่งวัสดุและระยะทางขนส่ง 

1.อ.........................  จ............... หินคลุก       ............... บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

2.อ.........................  จ............... หินฝุ่น       ............... บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

3.อ.........................  จ............... หิน 3/4”       ....... ........ บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

4.อ.........................  จ............... หิน 1/2”        ............... บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

5.อ.........................  จ............... หิน 3/8”         ............... บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

6.อ.........................  จ............... หินผสมแอสฟัลต์.............. บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

7.อ.........................  จ............... ดินถม       ............... บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

8.อ.........................  จ............... ลูกรัง       ............... บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

9.อ.........................  จ............... วัสดุคัดเลือก   ............... บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

10.อ.........................  จ............... ซีเมนต ์          ............... บำท/ตัน  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

11.อ.........................  จ...............  ยำง CSS-1       ............... บำท/ตัน  ระยะขนส่ง…….. กม.= ……………. บำท/ลบ.ม 

12.อ.........................  จ...............  ยำง AC 60-70  ............... บำท/ตัน  ระยะขนส่ง…….. กม.=  ……………. บำท/ลบ.ม 

13.อ.........................  จ...............  ยำง CRS - 2     ............... บำท/ตัน  ระยะขนส่ง…….. กม.=  ……………. บำท/ลบ.ม 

รูปที่ 4.23 ตัวอย่ำงแบบฟอร์มข้อมูลประกอบกำรประมำณรำคำ 
 

แบบฟอร์มข้อมูลประมูลประกอบกำรประมำณรำคำ ดังที่แสดงในรูปที่ 4.23 มีรำยละเอียดของ
แบบฟอร์มดังนี้ 

• รำยละเอียดประเภทงำน เจ้ำของโครงกำร ชื่อสำยทำง ระยะทำงด ำเนินกำร สถำนที่ตั้ง และ
ระยะทำงตลอดสำย  

• หมำยเลข 1  : รำยละเอียดสถำนที่ตั้งแหล่งวัสดุ รำคำวัสดุก่อสร้ำง และระยะทำงขนส่งให้
ด ำเนินกำรตำม พรบ. กำรจัดซื้อจัดจ้ำงและกำรบริหำรพัสดุภำครัฐ พ.ศ. 2560 โดยระยะทำงขนส่งให้คิดจำก
แหล่งวัสดุถึงสถำนที่ก่อสร้ำง 

1 

2 
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• หมำยเลข 2  :  รำคำวัสดุผลิตภัณฑ์แอสฟัลท์ให้ใช้รำคำตำมประกำศของส ำนักดัชนีเศรษฐกิจ
กำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ และแหล่งวัสดุที่ใช้ให้เลือกแหล่งที่มีผลิตภัณฑ์แอสฟัลท์ที่ใกล้ที่สุด โดยระยะทำง
ขนส่งให้คิดจำกแหล่งวัสดุที่ใกล้ที่สุดถึงสถำนท่ีก่อสร้ำง 
 
4.2.4 วิธีประมาณราคาในแต่ละประเภทของงาน 

วิธีกำรค ำนวณรำคำกลำงตำมบัญชีปริมำณงำนตำมรูปแบบและรำยกำร โดยใช้หลักเกณฑ์กำรค ำนวณ
รำคำกลำงงำนก่อสร้ำงทำง สะพำนและท่อลอดเหลี่ยม ตำมที่กรมบัญชีกลำง ในแต่ละประเภทงำน มี
รำยละเอียดดังนี้ 

• งานปรับปรุงโครงสร้างทาง 

1) งานถางป่าขุดตอ (ขนาดเบา , กลาง , หนัก) 
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ) =   ............. บำท/ตร.ม. 

2) งานเกลี่ยปรับไหล่ทางเดิมแล้วบดทับ (ไหล่ลูกรัง) 
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ)  =   ............. บำท/ตร.ม. 

3) งานปรับดินเดิมแล้วบดทับ 
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ)  =   ............. บำท/ตร.ม. 

4) งาน Benching 
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ)  =   ............. บำท/ตร.ม. 

5) งานวัสดุดินถม (จากการขนส่ง) 
- ค่ำวัสดุ       =   ............  บำท/ลบ.ม (แน่น) 

= (ค่ำวัสดุ + ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำขุดตัก + ค่ำขนส่ง) x อัตรำกำรยุบตัว  
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ)  =   ............. บำท/ลบ.ม (แน ่

6) งานวัสดุคัดเลือก 
- ค่ำวัสดุ       =   ............  บำท/ลบ.ม (แน่น) 

= (ค่ำวัสดุ + ค่ำเสื่อมรำคำขุดตัก + ค่ำขนส่ง) x อัตรำกำรยุบตัว (1.6)  
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ)  =   ............. บำท/ลบ.ม (แน่น) 

7) งานรองพื นทาง (ลูกรังบดอัดแน่น) 
- ค่ำวัสดุ       =   ............  บำท/ลบ.ม (แน่น) 

= (ค่ำวัสดุ + ค่ำเสื่อมรำคำขุดตัก + ค่ำขนส่ง) x อัตรำกำรยุบตัว (1.6)  
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ)  =   ............. บำท/ลบ.ม (แน่น) 

8) งานพื นทาง (หินคลุกบดอัดแน่น) 
- ค่ำวัสดุ       =   ............  บำท/ลบ.ม (แน่น) 

= (ค่ำวัสดุ + ค่ำเสื่อมรำคำขุดตัก + ค่ำขนส่ง) x อัตรำกำรยุบตัว (1.5)  
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ)  =   ............. บำท/ลบ.ม (แน่น) 

9) งานหินคลุกปรับระดับ (หลวม) 
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- ค่ำวัสดุ (ค่ำวัสดุ+ค่ำขนส่ง) =  ............  บำท/ลบ.ม 
(หลวม) 

10) งานปะซ่อมผิวทางเดิม (Skin Patch) ส าหรับงานฉา ผวิลาดยางสเล  ีซ่ลี (ผิวทางเดิม
แอสฟัลติกคอนกรีต) 
- งำนขุดรื้อผิวทำงเดิมแล้วบดทับ หนำ ......... ซม        =   ........(1).......บำท/ตร.ม. 

(โดยที่ ควำมหนำ AC ในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 5 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 

- งำน Prime Coat 
รำคำยำงจำกโรงงำน = .................... บำท/ตัน 
ค่ำขนส่ง ระยะทำง..........กม. = .................... บำท/ตัน 

 รวมค่ำยำง = .................... บำท/ตัน 
 อัตรำกำรใช้ยำง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(2)....... บำท/ตร.ม. 

- งำนผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต หนำ ......... ซม. = ........(3)....... บำท/ตร.ม. 
รวมค่างานปะซ่อมผิวทางเดิม (Skin Patch) = ..(1)+(2)+(3)..บาท ตร.ม. 

11) งานปะซ่อมผิวทางเดิม (Skin Patch) ส าหรับงานฉา ผิวลาดยางสเล  ี่ซีล (ผิวทางเดิม
เคพซีล)  
- งำนขุดรื้อผิวทำงเดิมแล้วบดทับ หนำ ......... ซม      = ........(1)....... บำท/ตร.ม. 

(โดยที่ ควำมหนำ AC ในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 5 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 

- งำน Prime Coat 
 รำคำยำงจำกโรงงำน = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่ง ระยะทำง..........กม. = .................... บำท/ตัน 

    รวมค่ำยำง = .................... บำท/ตัน 
        อัตรำกำรใช้ยำง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(2)....... บำท/ตร.ม. 

- งำนผิวทำงแบบเซอร์เฟสทรีตเมนต์ชั้นเดียว (SST) = ........(3)....... บำท/ตร.ม. 
  รวมค่างานปะซ่อมผิวทางเดิม (Skin Patch)  = ..(1)+(2)+(3)..บาท ตร.ม. 

12) งานขุดซ่อมผิวทางเดิม (Deep Patch) ส าหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทาง
เดิมแอสฟัลติกคอนกรีต) 
- ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำงำนขุดรื้อพ้ืนทำงเดิมแล้วบดทับ 

 ขุดรื้อผิวทำง (ขนทิ้ง)  =   .................... บำท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ควำมหนำ AC ในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 5 ซม. ผู้

ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 
 ขุดรื้อหินคลุก ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 

(โดยที่ ควำมลึกหินคลุกในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 

 ขุดรื้อลูกรัง ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
(โดยที่ ควำมลึกลูกรังในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 
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รวม = ........(1)....... บำท/ตร.ม. 
- ค่ำวัสดุ 

 ค่ำหินคลุก ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 

  รวม = ........(2)....... บำท/ตร.ม. 
    ค่ำลูกรัง ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
  ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 
  รวม = ........(3)....... บำท/ตร.ม. 

- งำน Prime Coat 
 รำคำยำงจำกโรงงำน = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่ง ระยะทำง..........กม. = .................... บำท/ตัน 

 รวมค่ำยำง = .................... บำท/ตัน          
อัตรำกำรใช้ยำง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บำท/ตร.ม. 

- งำนผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต หนำ ......... ซม. = ........(5)....... บำท/ตร.ม. 
 รวมค่างานแก้ไข Deep Patch  = (1)+(2)+(3)+(4)+(5) บาท ตร.ม. 

13) งานขุดซ่อมผิวทางเดิม (Deep Patch) ส าหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทาง
เดิมเคพซีล) 
- ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำงำนขุดรื้อพ้ืนทำงเดิมแล้วบดทับ 

ขุดรื้อผิวทำง (ขนทิ้ง) = .................... บำท/ตร.ม. 
(โดยที่ ควำมหนำ AC ในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 5 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับลดรำคำตำมสัดส่วน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
(โดยที่ ควำมลึกหินคลุกในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 

 ขุดรื้อลูกรัง ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
(โดยที่ ควำมลึกลูกรังในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 
รวม = ........(1)....... บำท/ตร.ม. 

- ค่ำวัสดุ 
ค่ำหินคลุก ควำมหนำ .......... ม.  = .................... บำท/ตร.ม. 
ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 
รวม = ........(2)....... บำท/ตร.ม. 
ค่ำลูกรัง ควำมหนำ .......... ม.  = .................... บำท/ตร.ม. 

 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บำท/ตร.ม. 

- งำน Prime Coat 
 รำคำยำงจำกโรงงำน = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่ง ระยะทำง..........กม. = .................... บำท/ตัน 
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 รวมค่ำยำง = .................... บำท/ตัน          
อัตรำกำรใช้ยำง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บำท/ตร.ม. 

- งำนผิวทำงแบบเซอร์เฟสทรีตเมนต์ชั้นเดียว (SST)  = ........(5)....... บำท/ตร.ม. 
รวมค่างานแก้ไข Deep Patch = (1)+(2)+(3)+(4)+(5) บาท ตร.ม.  

14) งานขุดซ่อมผิวทางเดิม (Deep Patch) ส าหรับงานเสริมผิวลาดยางแอสฟัลติกคอนกรีต  
- ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำงำนขุดรื้อพ้ืนทำงเดิมแล้วบดทับ 

ขุดรื้อผิวทำง (ขนทิ้ง)  = .................... บำท/ตร.ม. 
(โดยที่ ควำมหนำ AC ในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 5 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับลดรำคำตำมสัดส่วน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ควำมลึกหินคลุกในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้

ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 
 ขุดรื้อลูกรัง ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 

(โดยที่ ควำมลึกลูกรังในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 

 รวม = ........(1)....... บำท/ตร.ม. 
- ค่ำวัสดุ 

 ค่ำหินคลุก ควำมหนำ .......... ม.  = .................... บำท/ตร.ม. 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 
 รวม = ........(2)....... บำท/ตร.ม. 
 ค่ำลูกรัง ควำมหนำ .......... ม.  = .................... บำท/ตร.ม. 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บำท/ตร.ม. 

- งำน Prime Coat 
 รำคำยำงจำกโรงงำน = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่ง ระยะทำง..........กม. = .................... บำท/ตัน 
 รวมค่ำยำง = .................... บำท/ตัน          

อัตรำกำรใช้ยำง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บำท/ตร.ม. 
 รวมค่างานแก้ไข Deep Patch = (1)+(2)+(3)+(4) บาท ตร.ม.  

15) งานขุดซ่อมผิวทางเดิม (Deep Patch) ส าหรับงานซ่อมสร้างผิวทางเคพซีล และงาน
ซ่อมสร้างผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต  
- ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำงำนขุดรื้อพ้ืนทำงเดิมแล้วบดทับ 

ขุดรื้อผิวทำง (ขนทิ้ง)  = .................... บำท/ตร.ม. 
(โดยที่ ควำมหนำ AC ในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 5 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับลดรำคำตำมสัดส่วน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ควำมลึกหินคลุกในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้

ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 
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 ขุดรื้อลูกรัง ควำมหนำ .......... ม. = .................... บำท/ตร.ม. 
(โดยที่ ควำมลึกลูกรังในตำรำงค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ ก ำหนด 10 ซม. ผู้
ประมำณกำรปรับรำคำตำมสัดส่วน) 

 รวม = ........(1)....... บำท/ตร.ม. 
- ค่ำวัสดุ 

 ค่ำหินคลุก ควำมหนำ .......... ม.  = .................... บำท/ตร.ม. 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 
 รวม = ........(2)....... บำท/ตร.ม. 
 ค่ำลูกรัง ควำมหนำ .......... ม.  = .................... บำท/ตร.ม. 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = .................... บำท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บำท/ตร.ม. 

รวมค่างานแก้ไข Deep Patch = (1)+(2)+(3) บาท ตร.ม. 

16) งาน Pavement ln – Place Recycling      

 ค่างาน Pavement ln – Place Recycling (N) (บาท ตร.ม)  
    = ( Operating Cost + AY + SC )                     (4.22) 
 
โดยที่  A =  ปริมำณยำงแอสฟัลต์ (ตัน/ตร.ม) 

 Y =   รำคำยำงแอสฟัลต์บวกค่ำขนส่ง (บำท/ตัน) 
 S = ปริมำณปูนซีเมนต์ (ตัน/ตร.ม) 

 C =   รำคำปริมำณปูนซีเมนต์บวกค่ำขนส่ง (บำท/ตัน) 

ข้อมูลประกอบกำรคิดค่ำงำน  
 Operating Cost =   …….……………. บำท/ตัน 
  ควำมลึกในกำรขุดกัด =  …….……………. ม.

ปริมำณซีเมนต์ที่ใช้ (โดยน้ ำหนัก) =   …….……………. % 
หน่วยน้ ำหนักของวัสดุพ้ืนทำงที่ขุดกัด =  …….……………. กก./ลบ.ม. 

 ค่ำปูนซีเมนต์ + ค่ำขนส่ง =  …….……………. บำท/ตัน
ปริมำณปูนซีเมนต์ต่อตำรำงเมตร =   …….……………. ตัน/ตร.ม. 
ค่ำงำนปูนซีเมนต์ =  …….……………. บำท/ตร.ม. 

รวมค่ำงำน Pavement ln – Place Recycling =  …….……………. บำท/ตร.ม. 

• งานผิวทาง 

1) งานไพร์มโค้ท 
- ค่ำวัสดุ ((ค่ำวัสดุ+ค่ำขนส่ง) x อัตรำกำรใช้ยำง) =  …….……………. บำท/ตร.ม. 
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ) =  …….……………. บำท/ตร.ม. 

2) งานแทคโค้ท 
- ค่ำวัสดุ ((ค่ำวัสดุ+ค่ำขนส่ง) x อัตรำกำรใช้ยำง) =  …….……………. บำท/ตร.ม. 
- ค่ำแรง (ค่ำด ำเนินงำนและค่ำเสื่อมรำคำ) =  …….……………. บำท/ตร.ม. 
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3) งานผิวทางแอสฟัลติคคอนกรีต  
- งำน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมำณงำนน้อยกว่ำหรือเท่ำกับ 

10,000 ตัน) 
 ปริมำณงำน Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =  10,000.00     ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. =   .................... บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =     25.00 บำท/ตัน 
 (ยำง AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 =   .................... บำท/ตัน 
 (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 =   .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต =   .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. =   .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Prime Coat  
  =   .................... บำท/ตัน 
 ผิว AC หนำ ........ ซม. 

ค่ำใช้จ่ำยรวม     =   .................... บำท/ตัน 
 ค่ำงำนต้นทุน ผิว AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน ) =   .................... บำท/ตร.ม. 

- งำน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมำณงำนมำกกว่ำ 10,000 ตัน) 
              ปริมำณงำน Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =   ....................  ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. =   .................... บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =  .................... บำท/ตัน 
 (ยำง AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 = .................... บำท/ตัน 
 (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Prime Coat  
  = .................... บำท/ตัน 

   ผิว AC หนำ ........ ซม. 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำงำนต้นทุน ผิว AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน ) =   .................... บำท/ตร.ม. 

   รำคำแอสฟัลติกที่เลือก = .................... บำท/ตร.ม. 

- งำน Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมำณงำนน้อยกว่ำหรือเท่ำกับ 
10,000 ตัน) 

 ปริมำณงำน Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร  =    10,000.00   ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บำท/ตัน 
 (ยำง AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 = .................... บำท/ตัน 
  (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = .................... บำท/ตัน 
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 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Tack Coat  
  = .................... บำท/ตัน 

   ผิว AC หนำ ........ ซม. 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม = .................... บำท/ตัน 

 ค่ำงำนต้นทุน ผิว AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน ) =   .................... บำท/ตร.ม. 

- งำน Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมำณงำนมำกกว่ำ 10,000 ตัน) 
 ปริมำณงำน Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร  =  ....................   ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บำท/ตัน

 (ยำง AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 = .................... บำท/ตัน 
 (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Tack Coat  
  = .................... บำท/ตัน 

   ผิว AC หนำ ........ ซม. 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม = .................... บำท/ตัน 

 ค่ำงำนต้นทุน ผิว AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน ) =   .................... บำท/ตร.ม. 
   รำคำแอสฟัลติกที่เลือก = .................... บำท/ตร.ม. 

4) งานผิวทางพาราแอสฟัลติคคอนกรีต 
- งำน Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมำณงำนน้อยกว่ำหรือ

เท่ำกับ 10,000 ตัน) 
 ปริมำณงำน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =    10,000.00   ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บำท/ตัน 
 (ยำง Para AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 = .................... บำท/ตัน 
 (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต x 1.10   
  = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Prime Coat x 1.10  
  = .................... บำท/ตัน 
 ผิว Para AC หนำ ........ ซม. 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำงำนต้นทุน ผิว PARA AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน )  
  =   .................... บำท/ตร.ม. 
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 รำคำแอสฟัลติกที่เลือก = .................... บำท/ตร.ม. 

- งำน Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมำณงำนมำกกว่ำ 10,000 ตัน) 
 ปริมำณงำน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =   ....................   ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   .................... บำท/ตัน 
 (ยำง Para AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 = .................... บำท/ตัน 
 (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต x 1.10   
  = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Prime Coat x 1.10 
  = .................... บำท/ตัน 
 ผิว Para AC หนำ ........ ซม. 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำงำนต้นทุน ผิว PARA AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน )  
  =   .................... บำท/ตร.ม. 
 รำคำแอสฟัลติกที่เลือก = .................... บำท/ตร.ม. 

- งำน Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมำณงำนน้อยกว่ำหรือ
เท่ำกับ 10,000 ตัน) 

 ปริมำณงำน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =  10,000.00   ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บำท/ตัน 
 (ยำง Para AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 = .................... บำท/ตัน  
 (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต x 1.10   
  = ................... บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. = .................... บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Tack Coat x 1.10 
  = .................... บำท/ตัน 
 ผิว Para AC หนำ ........ ซม. 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม = .................... บำท/ตัน 

 ค่ำงำนต้นทุน ผิว PARA AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน )  
  =   .................... บำท/ตร.ม. 
 รำคำแอสฟัลติกที่เลือก = .................... บำท/ตร.ม. 

- งำน Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมำณงำนมำกกว่ำ 10,000 ตัน) 
ปริมำณงำน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =   ....................   ตัน 
ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม. = .................... บำท/ตัน 
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ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   .................... บำท/ตัน 
(ยำง Para AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 = .................... บำท/ตัน 
(หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = .................... บำท/ตัน 
ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต x 1.10   
 = .................... บำท/ตัน 
ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะ L/4 กม. = .................... บำท/ตัน 
ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Tack Coat x 1.10 
 = .................... บำท/ตัน 
ผิว Para AC หนำ ........ ซม. 
ค่ำใช้จ่ำยรวม = .................... บำท/ตัน 

 ค่ำงำนต้นทุน ผิว PARA AC หนำ ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน )  
  =   .................... บำท/ตร.ม. 
 รำคำแอสฟัลติกที่เลือก = .................... บำท/ตร.ม. 

5) งานผิวสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
- Slurry Seal Type II  

=  ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำด ำเนินกำร + 
1

182
 (0.00250AS + 0.01450Cc + 

 1.21550R + 0.25779YS + 0.15961W +1.85P)) 

- Slurry Seal Type III  

   =  ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำด ำเนินกำร + 
1

108
 (0.00250AS + 0.01450Cc +  

    1.21550R + 0.25779YS + 0.15961W +1.85P)) 

- Para Slurry Seal Type III 
 =  ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำด ำเนินกำร + 2.054A + 0.091C + 0.0117R + 0.0027W +  
  0.0157HC + 0.072ADD 
 

โดยที ่        A       =  ค่ำยำงโมดิฟำยด์แอสฟัลท์อีมัลชันรวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ลิตร) 
 YS      =  ค่ำยำงแอสฟัลท์อิมัลชั่น CSS-1h รวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ตัน) 
 C       =  ค่ำปอร์ตแลนด์ซีเมนต์รวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/กก.) 
 Cc       =  ค่ำปอร์ตแลนด์ซีเมนต์รวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ตัน)   
 R       =  ค่ำหินปำกโม่รวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ลบ.ม.) 
 W      =  ค่ำน้ ำรวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ลบ.ม.) 
 HC     =  ค่ำขนส่งวัสดุผสมเสร็จไปปู (บำท/ตัน) (คิดระยะทำง L/4) 
 P       =  ค่ำขนส่งวัสดุผสมเสร็จไปปู (บำท/ลบ.ม.) (คิดระยะทำง L/4) 
 ADD   =  ค่ำสำรผสมเพิ่มรวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ลิตร) 
 AS      =  ค่ำสำรผสมเพิ่มรวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ตัน) 
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6) งานผิวทางเคพซีล (Cape Seal) 

- Cape Seal  =  (Chip Seal) + (Fog Spray) + (Slurry Seal Type II)  

- Para Cape Seal =  (Chip Seal) + (Fog Spray) + (Para Slurry Seal Type II)  
 

  โดยที ่ Chip Seal =  ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำด ำเนินกำร + 0.1286Xc + 0.00123Yc + 0.01222Dc 
 Fog Spray =  ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำด ำเนินกำร+ 0.00031EF + 0.00033WF  
 Xc  =  รำคำหิน Chip Seal (Single Size) ขนำด 1/2” รวมค่ำล้ำง ร่อน รวมค่ำขนส่งถึง 
   หน้ำงำน (บำท/ลบ.ม.)  
 Yc  =  ค่ำยำงแอสฟัลท์อิมัลชั่น CRS-2 รวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ตัน)  
 Dc  =  ค่ำขนส่งวัสดุผสมเสร็จไปปู (บำท/ลบ.ม.) (คิดระยะทำง L/4) 
 EF  =  ค่ำยำงแอสฟัลท์อิมัลชั่น CSS-1h รวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน 
 WF  =  ค่ำน้ ำรวมค่ำขนส่งถึงหน้ำงำน (บำท/ลบ.ม.) 

7) งานตีเส้นจราจร : งำนตีเส้นจรำจร ใช้รำคำท่ีกรมทำงหลวงชนบทแจ้งเวียน 

8) งานจราจรสงเคราะห์ 
- งำนปรับปรุงหลักแนวโค้ง   

=  (ค่ำวัสดุทำสีหลักและสติกเกอร์สะท้อนแสงที่เสียหำย + ค่ำแรง) 
- งำนปรับปรุงหลักกิโลเมตร  

 =  (ค่ำวัสดุทำสีหลัก, ตัวอักษร, ตรำกรมและอ่ืนๆที่ช ำรุดสำมำรถซ่อมแซมได้ +  
  ค่ำแรง) 

- งำนปรับปรุงป้ำยจรำจร     
=  (ค่ำวัสดุทำสีเสำและส่วนอื่นๆ ของป้ำยที่ช ำรุดสำมำรถซ่อมแซมได้ + ค่ำแรง) 

- งำนปรับปรุง Guard Rail   
=  (ค่ำวัสดุเป้ำสะท้อนแสงและอุปกรณ์อ่ืนๆ ที่ช ำรุดสำมำรถซ่อมแซมได้ + ค่ำแรง) 

หมายเหตุ  : ปริมำณงำนที่จะปรับปรุงรวมถึงรำคำค่ำปรับปรุงจะต้องได้มำจำกกำรส ำรวจควำมเสียหำยจริง
ของแต่ละโครงกำร รำคำที่ปรำกฏในคู่มืองำนซ่อมบ ำรุงเป็นเพียงรำคำแนะน ำจำกกำรเฉลี่ยควำมเสียหำย
เท่ำนั้น 

- งำนติดตั้งใหม่ : งำนป้ำยจรำจร (ป้ำยเตือน , ป้ำยแนะน ำ , ป้ำยบังคับ) , หลักแนวโค้ง 
, หลักกิโลเมตร , หลักเขตทำง , Guard Rail , ปุ๋มสะท้อนแสง (2 หน้ำ) , สัญญำณไฟกระพริบ และ Timber 
Barricade ใช้รำคำท่ีกรมทำงหลวงชนบทแจ้งเวียน 

4.2.5 ตัว ย่างกา ป ะ าณ าคางานจ้างเห า 

  เพ่ือให้ผู้ประมำณรำคำมีควำมเข้ำใจมำกข้ึน จึงได้จัดท ำตัวอย่ำงกำรประมำณรำคำ ประกอบด้วย ปร.5 
และ ปร.4 และข้อมูลประกอบกำรประมำณรำคำ ดังนี้ 
 ถนนสำย ปท.3010 แยก ทล.305 – บ้ำนคลองห้ำ อ.ธัญบุรี,คลองหลวง จ.ปทุมธำนี ผิวทำงกว้ำง 6.00 
เมตร  ไหล่ทำงกว้ำงข้ำงละ 0.00 – 1.00 เมตร ด ำเนินกำรซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต (โดยวิธี Pavement 
In-Place Recycling) ระยะทำง 2.000 กม. ช่วง กม.ที่ 10+000 ถึง กม.ที่ 12+000 มีปริมำณงำน ดังนี้ 
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1) งำน Deep Patch (งำนซ่อมสร้ำง AC) มำจำกข้อมูลส ำรวจ 
2) งำนหินคลุกปรับระดับ (หลวม) มำจำกข้อมูลส ำรวจ 
3) งำน Pavement ln – Place Recycling  
 พ้ืนที่  =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + ส่วนขยำย (Widening)  
  =         (4.00 + (2 x 0.05)) x 2 x 2,000  
  =  16,400 ตร.ม.  (ผิว AC หนำ 0.05 ม.)  

4) งำน Prime Coat 
 พ้ืนที่  =  (A + 2B)  x 2 x 1,000 + ส่วนขยำย (Widening)  
  =         (4.00 + (2 x 0.05)) x 2 x 2,000  
  =  16,400 ตร.ม.  (ผิว AC หนำ 0.05 ม.)  

5) งำน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat หนำ 0.05 ม. 
พ้ืนที่  =  (A x 2 x 1,000) + ส่วนขยำย (Widening)  
 = (4.00 x 2) x 2,000   
 =  16,000 ตร.ม.   

6) งำนตีเส้นจรำจร ได้แก่ สีเทอร์โทพลำสติก Rumble Strips ทำงม้ำลำย มำจำกข้อมูลส ำรวจ 
7) งำนจรำจรสงเครำะห์ ได้แก่ งำนปรับปรุง และงำนติดตั้งใหม ่มำจำกข้อมูลส ำรวจ 

 

การค านวณค่างานต่อหน่วย 
• งานปรับปรุงโครงสร้างทาง 

1) งานพื นทาง (หินคลุกปรับระดับ) 
- ค่ำวัสดุที่แหล่ง =   82.50  บำท/ลบ.ม (หลวม) 
- ค่ำขนส่ง =   289.84 บำท/ลบ.ม (หลวม) 
- รวมค่ำวัสดุ =   372.34 บำท/ลบ.ม (หลวม) 

 
2) งานขุดซ่อมผิวทางเดิม (Deep Patch) ส าหรับงานซ่อมสร้างผิวทางเคพซีล และงาน

ซ่อมสร้างผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต  
- ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำงำนขุดรื้อพ้ืนทำงเดิมแล้วบดทับ 

 ผิวทำง (ขนทิ้ง) =  10.87   บำท/ตร.ม  
 ขุดรื้อหินคลุก ควำมหนำ 0.20  ม. =    27.06  บำท/ตร.ม 
 ขุดรื้อลูกรัง ควำมหนำ 0.20  ม. =    20.86  บำท/ตร.ม 
 รวม = 58.79 บำท/ตร.ม. 

- ค่ำวัสดุ 
ค่ำหินคลุก ควำมหนำ 0.20  ม. =   111.70  บำท/ตร.ม. 
ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ =   21.49 บำท/ตร.ม 
รวมค่ำวัสดุและค่ำแรงเป็นเงิน =    133.19  บำท/ตร.ม. 
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สรุปประมาณราคาค่าบ ารุงรักษาทาง 

ส านักบ ารุงทาง กรมทางหลวงชนบท 

วันท่ี 17 สิงหำคม พ.ศ. 2558 

ประเภทงาน  งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต (โดยวิธี Pavement ln – Place Recycling) 

เจ้าของโครงการ  ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท กระทรวงคมนำคม 

รหัสสายทาง  ปท.3010  ชื่อสายทาง แยก ทล.305 – บ้ำนคลองห้ำ 

สถานที่ตั ง   อ.ธัญบุรี,คลองหลวง จ.ปทุมธำนี  ระยะทางตลอดสายทาง 16.315  กม. 

ลักษณะสายทางเดิม ชนิดผิวทำง AC   กว้าง        6.00        เมตร 

  ชนิดไหล่ทำง AC   กว้าง   0.00 – 1.00 เมตร 

ระยะทางด าเนินการ   2.000 กม.  ผิวทางกว้าง  6.00 – 8.00 เมตร 

ช่วง กม.  10+000     ถึง กม.ที่     12+000   

ท่ี รำยกำร รวมค่ำงำนก่อสร้ำง หมำยเหตุ 
 

1 คิดเป็นรำคำค่ำก่อสร้ำง 9,281,753.40 Factor F 
- เงินล่วงหน้ำจ่ำย        15.0% 
- ดอกเบี้ยเงินกู้             6.0% 
- เงินประกันผลงำนหัก    0.0% 
- พื้นท่ี  ฝนตกปกติ 

สรุป รวมเป็นรำคำค่ำก่อสร้ำงประมำณ 
คิดเป็นรำคำกลำง 
(สิบแปดล้ำนเก้ำแสนหกหมื่นบำทถ้วน) 

9,281,753.40  
9,280,000.00 

 
ระยะทำงด ำเนินกำร  2.000 กม. 

เฉลี่ยรำคำ กม.ละ    4,640,000.00 บำท 

                คณะกรรมกำรก ำหนดรำคำกลำง 

ประมำณรำคำ......................................................   (ลงชื่อ)................................................ประธำนกรรมกำรฯ 
                  (...................................................)                      (.............................................) 
ต ำแหน่ง...............................................................     

ตรวจ...................................................................   (ลงชื่อ).................................................กรรมกำร ฯ 
    (...................................................)             (............................................) 
ต ำแหน่ง...............................................................  

เห็นชอบ............................................................   (ลงชื่อ).................................................กรรมกำร ฯ 
   (...................................................)              (……………………………………..) 
ต ำแหน่ง............................................................... 

 
รูปที่ 4.24 ตัวอย่ำง ปร.5 ส ำหรับกำรประมำณรำคำ 

 

ปร.5 
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รายละเอียดการประมาณราคา 
 

รหัสสำยทำง ปท.3010     ช่ือสำยทำง แยก ทล.305 – บ้ำนคลองห้ำ 

สถำนท่ีตั้ง อ.ธัญบุรี,คลองหลวง   จ.ปทุมธำนี  ระยะทำงด ำเนินกำร 2.000 กม. 

ท่ี รายการ จ านวน หน่วย 
ราคาวัสดุ-ค่าแรง-ต่อหน่วย จ านวนเงิน 

Factor F 
ราคากลาง (บาท) 

หมายเหต ุ
วัสด ุ ค่าแรง รวม (บาท)   ราคาต่อหน่วย รวม 

1 งำนปรบัปรุงโครงสร้ำง   

  1.1 งำนถำงป่ำขุดตอ - ตร.ม. - - - - - - -   

  1.2 งำนเกลี่ยปรบัไหล่ทำงเดิมแล้วบดทับ (ไหลลู่กรงั) - ตร.ม. - - - - - - -   

  1.3 งำนปรับดินเดิมแล้วบดทับ - ตร.ม. - - - - - - -   

  1.4 งำน Benching - ลบ.ม. - - - - - - -   

  1.5 งำนดนิถม (จำกกำรขนส่ง) - ลบ.ม. - - - - - - -   

  1.6 งำนวัสดุคัดเลือกบดอัดแน่น - ลบ.ม. - - - - - - -   

  1.7 งำนรองพื้นทำง (ลกูรงับดอัดแน่น) - ลบ.ม. - - - - - - -   

  1.8 หินคลุกบดอัดแน่น - ลบ.ม. - - - - - - -   

  1.9 งำนหินคลุกปรบัระดบั (หลวม) 584 ลบ.ม. - - 372.34 217,446.56 1.3394 498.71 291}247.92   

  1.10 Skin Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -  

 1.11 Skin Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -  

 1.12 Deep Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -  

 1.13 Deep Patch (งำนฉำบผิวและผิวทำงเดมิ CS) - ตร.ม. - - - - - - -  

 1.14 Deep Patch (งำนเสรมิผิว) - ตร.ม. - - - - - - -  

 1.15 Deep Patch (งำนซ่อมสร้ำง AC/CS) 1,580 ตร.ม. - - 320.07 505,710.60 1.3394 428.70 677,348.77   

  1.16 งำน Pavement ln – Place Recycling 16,400 ตร.ม. - - 70.91 1,162,924.00 1.3394 94.98 1,557,620.40   

2 งานผิวทาง   

  2.1 Prime Coat 16,400 ตร.ม. 19.61 6.63 26.24 430,336.00 1.3394 35.15 576,392.03   

  2.2 Tack Coat  - ตร.ม. - - - - - - -   

  2.3 Asphalt Concrete   

  - Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat 16,000 ตร.ม. 255.45 14.19 269.64 4,314,240.00 1.3394 361.16 5,778,493.05 หนำเฉลี่ย 5 ซม. 

  - Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - - หนำเฉลี่ย …. ซม. 

 2.4 Para Asphalt Concrete  

 - Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -  

 - Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -  

 2.5 Slurry Seal  

 - Slurry Seal Type II - ตร.ม. - - - - - - -  

 - Slurry Seal Type III - ตร.ม. - - - - - - -  

 - Para Slurry Seal  - ตร.ม. - - - - - - -  

 2.6 Cape Seal  

 - Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -  

 - Para Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -  

3 งานตีเส้นจราจร   

  3.1 สีเทอร์โทพลำสติก 720 ตร.ม. - - 290.00 208,800.00 1.3394 388.43 279,666.72 
3 เส้น กว้ำง 15 

ซม. 
  3.2 Rumble Strips 39.00 ตร.ม. - - 410.00 15,990.00 1.3394 549.15 21,417.00   

  3.3 ทำงม้ำลำย 3 แห่ง - - 2,510.00 7,530.00 1.3394 3,361.89 10,085.68   

4 งานจราจรสงเคราะห์   

  4.1 งานปรับปรุง   

  4.1.1 หลักแนวโค้ง ค.ส.ล. - หลัก - - - - - - -   

  4.1.2 หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   

  4.1.3 ปำ้ยจรำจร - ชุด - - - - - - -   

  4.1.4 GUARD RAIL - เมตร - - - - - - -   

รูปที่ 4.25 ตัวอย่ำง ปร.4 ส ำหรับกำรประมำณรำคำ 
 
 

ปร.4 
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ท่ี รายการ จ านวน หน่วย 

ราคาวัสดุ-ค่าแรง-ต่อหน่วย จ านวนเงิน 
Factor F 

ราคากลาง (บาท) 
หมายเหต ุ

วัสด ุ ค่าแรง รวม (บาท) ราคาสต่อหน่วย รวม 

  4.2 งานติดตั ง   

  4.2.1 ป้ำยก ำหนดน้ ำหนักบรรทกุ 1 ชุด - - 11,850.00 11,850.00 1.3394 15,871.89 15,871.89   

  4.2.2 ป้ำยจรำจรแบบ บ1. 1 ชุด - - 4,040.00 4,040.00 1.3394 5,411.17 5,411.17 แบบที่ 9 

  4.2.3 ป้ำยจรำจรแบบ บ2. - ชุด - - - - - - -   

  4.2.4 ป้ำยจรำจร บ3 - บ55 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.5 ปำ้ยจรำจรแบบ ต1-ต27,ต31-ต56,ต58-ต60,ต75 2 ชุด - - 2,840.00 5,680.00 1.3394 3,803.90 7,607.79   

  4.2.6 ป้ำยจรำจร ต28-ต30,ต57,ต62 2 ชุด - - 4,040.00 8,080.00 1.3394 5,411.17 10,822.35 แบบที่ 9 

  4.2.7 ป้ำยจรำจร ต61 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

  4.2.8 ป้ำยจรำจรแบบ ต63,ต66 (2 แผ่นป้ำยต่อชุด) - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

  4.2.9 ปำ้ยจรำจรแบบ ต64,ต67 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

  4.2.10 ป้ำยจรำจรแบบ ต65,ต68 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

  4.2.11 ป้ำยจรำจรแบบ ต69 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

  4.2.12 ป้ำยจรำจรแบบ ต70 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

  4.2.13 ป้ำยจรำจรแบบ ต71 - ต73 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

  4.2.14 ป้ำยจรำจรแบบ ต74 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.15 ป้ำยจรำจรแบบ ต76 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.16 ปำ้ยจรำจรแบบ ต77 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.17 ปำ้ยจรำจรแบบ ต78 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.18 ป้ำยจรำจรแบบ น1 2 ชุด - - 4,380.00 8,760.00 1.3394 5,866.57 11,733.14   

  4.2.19 ปำ้ยจรำจรแบบ น2 ( 1 แผ่นป้ำย ) - ชุด - - - - - - -   

  4.2.20 ป้ำยจรำจรแบบ น2 ( 2 แผ่นป้ำย ) 1 ชุด - - 13,040.00 13,040.00 1.3394 17,465.77 17,465.77   

  4.2.21 ป้ำยจรำจรแบบ น2 ( 3 แผ่นป้ำย ) - ชุด - - - - - - -   

  4.2.22 ปำ้ยจรำจรแบบ น3 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.23 ปำ้ยจรำจรแบบ น4 - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.24 ป้ำยจรำจรแบบ น5 - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.25 ปำ้ยจรำจรแบบ น6 - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.26 ป้ำยจรำจรแบบ บ3-บ55+ต1-ต27,ต31-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.27 ป้ำยจรำจรแบบ บ3-บ55 + ต28-ต30 - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.28 ปำ้ยจรำจรแบบ บ3-บ55 + ต71 - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.29 ปำ้ยจรำจรแบบ บ3-บ55 + ต72-ต73 - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.30 ปำ้ยจรำจรแบบ - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.31 ปำ้ยจรำจรแบบ - ชุด - - - - - - - - 

  4.2.32 หลักแนวโค้ง ค.ส.ล. (ขนำด 12.5x12.5 ซม.) - หลัก - - - - - - - - 

  4.2.33 หลักแนวโค้ง ค.ส.ล. (ขนำด 15.0x15.0 ซม.) - หลัก - - - - - - - - 

  4.2.34  หลักกิโลเมตร 3 หลัก - - 2,260.00 6,780.00 1.3394 3,027.04 9,081.13 - 

  4.2.35 หลักเขตทำง - หลัก - - - - - - - - 

  4.2.36 Guard  Rail บริเวณทำงโค้งหรือคอสะพำน - เมตร - - - - - - - - 

  4.2.37 Guard  Rail บริเวณทำงตรง - เมตร - - - - - - - - 

  4.2.38 ตีเส้นทำงรถไฟตัดผ่ำน - แห่ง - - - - - - - - 

  4.2.39 ติดตั้งปุ่มสะท้อนแสง ( 2 หน้ำ ) - ปุ่ม - - - - - - - - 

  4.2.40 ติดต้ังสัญญำณไฟกระพรบิ + ป้ำยจรำจรแบบ บ1 - แห่ง - - - - - - -  - 

  4.2.41 Timber Barricade - เมตร - - - - - - - -  

  4.2.42 ปำ้ยจรำจรระหว่ำงงำนก่อสร้ำง 1 ชุด - - 10,737.00 10,737.00 1.0700 11,488.59 11,488.59 รูปแบบที่ 2 

5 งำนอื่นๆ -   -  -  -  -  -  -  - -   - 

  รวม           6,931,944.16     9,281,753.40   

รูปที่ 4.26 ตัวอย่ำง ปร.4 ส ำหรับกำรประมำณรำคำ (ต่อ) 
 
 
 
 



 
4-63 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

ข้อมูลประกอบการประมาณราคา 
ส านักบ ารุงทาง กรมทางหลวงชนบท 

ประเภทงาน   งำนซ่อมสร้ำงผิวทำงแอสฟัลติกคอนกรีต (โดยวิธี Pavement ln – Place Recycling) 
เจ้าของโครงการ   ส ำนักบ ำรุงทำง  กรมทำงหลวงชนบท กระทรวงคมนำคม 
สายทาง    ปท.3010 ชื่อสำยทำง แยก ทล.305 – บ้ำนคลองห้ำ  ระยะทางด าเนินการ    2.000 กม. 
สถานที่ตั ง   อ.ธัญบุรี,คลองหลวง  จ.ปทุมธำนี     ระยะทางตลอดสายทาง 16.315 กม. 

ข้อมูลแหล่งวัสดุและระยะทางขนส่ง 
1.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินคลุก 82.50  บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม 
2.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินฝุ่น 97.50  บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม 
3.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 3/4” 285.00 บำท/ลบ.ม   ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม  
4.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 1/2”  285.00 บำท/ลบ.ม   ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม 
5.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 3/8”  255.00 บำท/ลบ.ม  ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม 
6.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินผสมแอสฟัลต ์ 186.75 บำท/ลบ.ม   ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม
7.อ.ล ำลูกกำ  จ.ปทุมธำน ี ดินถม 15.00  บำท/ลบ.ม   ระยะขนส่ง 1  กม.  =  11.14   บำท/ลบ.ม 
8.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี ลูกรัง 28.50  บำท/ลบ.ม    ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม 
9.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี วัสดุคัดเลือก 25.00  บำท/ลบ.ม    ระยะขนส่ง 89 กม. =  289.84  บำท/ลบ.ม 
10.อ.แก่งคอย  จ.สระบุร ี ซีเมนต ์ 2,200.00  บำท/ตัน   ระยะขนส่ง 87 กม. =  124.74  บำท/ลบ.ม 
11.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปรำกำร  ยำง CSS-1         24,426.67  บำท/ตัน  ระยะขนส่ง 63 กม. =  90.50   บำท/ลบ.ม. 
12.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปรำกำร ยำง AC 60-70    27,060.00  บำท/ตัน  ระยะขนส่ง 63 กม. =   90.50   บำท/ลบ.ม 
13.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปรำกำร  ยำง CRS - 2       23,580.00  บำท/ตัน ระยะขนส่ง 63 กม. =  90.50   บำท/ลบ.ม. 

รูปที่ 4.27 ตัวอย่ำงข้อมูลประมำณกำรประมำณรำคำ 
 
 

ค่ำลูกรัง ควำมหนำ 0.20  ม. = 110.97 บำท/ตร.ม. 
ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำผสมและบดทับ = 17.12 บำท/ตร.ม. 
รวมค่ำวัสดุและค่ำแรงเป็นเงิน =    128.09  บำท/ตร.ม  
รวมค่างานแก้ไข Deep Patch =    320.07  บาท ตร.ม. 

3) งาน Pavement ln – Place Recycling      

ค่ำงำน Pavement ln – Place Recycling     
 N =  (Operating Cost + AY + SC) 

   
   โดยที่  Operating Cost = 35.11 บำท/ตัน 
 ควำมลึกในกำรขุดกัด  = 0.20  ม.   
 ปริมำณซีเมนต์ที่ใช้ (โดยน้ ำหนัก) = 3.50  % 
 หน่วยน้ ำหนักของวัสดุพ้ืนทำงที่ขุดกัด = 2,200  กก./ลบ.ม 

- ค่ำปูนซีเมนต์ + ค่ำขนส่ง = 2,324.74  บำท/ตัน  
- ปริมำณปูนซีเมนต์ต่อตำรำงเมตร = 0.015  ตัน/ตร.ม. 
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- ค่ำงำนปูนซีเมนต์ = 35.80 บำท/ตร.ม. 
- รวมค่ำงำน Pavement ln – Place Recycling = 70.91 บำท/ตร.ม 

• งานผิวทาง 
1) งานไพร์มโค้ท 

- รำคำยำงจำกโรงงำน =  24,426.67 บำท/ตัน  
- ค่ำขนส่ง =  90.50  บำท/ตัน 
- รวมค่ำยำง = 24,517.17  บำท/ตัน  
- อัตรำกำรใช้ยำง 0.8 ลิตร/ตร.ม =   19.61  บำท/ตร.ม 
- ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำ  = 6.63 บำท/ตร.ม. 
 รวม = 26.24 บาท ตร.ม. 

2) งานผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต 
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานน้อยกว่าหรือ

เท่ากับ 10,000 ตัน) 
 ปริมำณงำน Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =   10,000.00   ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม.= 1.15  บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   25.00  บำท/ตัน 
 (ยำง AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 =   1,411.83 บำท/ตัน 
  (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 = 352.68      บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต = 329.29 บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะทำง 1 กม.   
  = 7.96 บำท/ตัน 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม =   2,127.91 บำท/ตัน 
 ค่ำงำนต้นทุน ผิว AC หนำ  5  ซม. ( 8.33  ตร.ม/ตัน )  
  = 255.45    บำท/ตร.ม. 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Prime Coat  
  =  14.19    บำท/ตร.ม. 
 ผิว AC หนำ 5  ซม. 
 รำคำแอสฟัลติกคอนกรีต =   269.64    บำท/ตร.ม. 

- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานมากกว่า 10,000 
ตัน) 

 ปริมำณงำน Asphalt Concrete ทั้งโครงกำร =  1,920.76 ตัน 
 ค่ำขนส่งอุปกรณ์ 80 ตัน ระยะทำงขนส่ง  100 กม.= 5.97     บำท/ตัน 
 ค่ำติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   126.98     บำท/ตัน 
 (ยำง AC + ค่ำขนส่ง) x 0.052 =   1,411.83   บำท/ตัน  
 (หินผสม + ค่ำขนส่ง) x 0.74 =    352.68 บำท/ตัน 
 ค่ำด ำเนินกำร + ค่ำเสื่อมผสมแอสฟัลติกคอนกรีต =  329.29 บำท/ตัน 
 ค่ำขนส่งแอสฟัลติกคอนกรีตในสำยทำง ระยะทำง 1 กม.   
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  =  7.96 บำท/ตัน 
 ค่ำใช้จ่ำยรวม =   2,234.71 บำท/ตัน 
 ค่ำงำนต้นทุน ผิว AC หนำ 5  ซม.  (8.33  ตร.ม/ตัน)  
  =  268.27     บำท/ตร.ม. 
 ค่ำด ำเนินกำรและค่ำเสื่อมรำคำปูลำดและบดทับบน Prime Coat  
  =  14.19  บำท/ตร.ม. 

   ผิว AC หนำ 5  ซม. 
 รำคำแอสฟัลติกคอนกรีต = 282.46    บำท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟัลติกคอนกรีตที่เลือก =  269.64   บาท ตร.ม. 
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บทที่ 5 : การด าเนินงานซ่อมบ ารุงปกติ 
 

การด าเนินงานซ่อมบ ารุงปกต ิเป็นการบ ารุงรักษาผิวทางและองค์ประกอบของโครงสร้างทางเพ่ือชะลอ
ความเสียหายที่เกิดขึ้นจากการใช้งานและมีความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ถนน ซึ่งแต่ละกิจกรรมของงานบ ารุงปกติมี
วัสดุ เครื่องมือ เครื่องจักร และวิธีการด าเนินงานที่แตกต่างกัน ผู้มีหน้าที่ด าเนินงานบ ารุงปกติจ าเป็นต้องมี
ความรู้และความเข้าใจถึงวิธีการด าเนินงานในแต่ละกิจกรรม เพ่ือที่จะสามารถใช้เครื่องมือและเครื่องจักรได้
ถูกต้องและเหมาะสม รวมถึงปฏิบัติงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

เพ่ือให้ผู้มีหน้าที่ด าเนินงานบ ารุงปกติมีความรู้และความเข้าใจเป็นไปในทิศทางเดียวกัน ดังนั้น เนื้อหา
ที่จะกล่าวในบทนี้ จึงแสดงให้เห็นถึงขั้นตอนการด าเนินงานซ่อมบ ารุงปกติผิวทางแต่ละประเภท รวมถึงการ
ปรับปรุงเสริมแต่งและท าความสะอาดทางรวมถึงองค์ประกอบของทาง   

 
5.1 การด าเนินงานบ ารุงปกติผิวทางลูกรัง  

จากลักษณะความเสียหายที่แสดงไว้ในบทที่ 2 จะเห็นว่า ถนนผิวทางลูกรัง มีลักษณะความเสียหายอยู่ 
3 ลักษณะ ได้แก่ ผิวทางหลุดร่อน ร่องล้อ และหลุมบ่อ ทั้งนี้ ความเสียหายในลักษณะผิวทางหลุดร่อนและร่อง
ล้อสามารถด าเนินแก้ไขด้วยวิธีกวาดเกลี่ย (Light Grading) ส าหรับความเสียหายในลักษณะหลุมบ่อสามารถ
ด าเนินการแก้ไขด้วยวิธีขุดซ่อมผิวทางลูกรัง (Deep Patching) ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้  

5.1.1 งานกวาดเกลี่ย (Light Grading)  

เป็นการบ ารุงรักษาผิวทางลูกรังที่เกิดความเสียหายในลักษณะผิวทางหลุดร่อนหรือร่องล้อ โดยท าการ
กวาดเกลี่ยหรือเสริมลูกรังบริเวณท่ีช ารุดเสียหาย และท าการบดทับให้ได้ระดับ (รูปที่ 5.1) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเทท้าย  จ านวน 1 คัน : ใช้ขนส่งวัสดุ 
2) รถบรรทุกน้ าจ านวน 1 คัน : ใช้ขนส่งน้ าเพื่อให้ความชื้นในการบดอัด 
3) รถเกลี่ยดิน จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับขุดรื้อวัสดุที่เสื่อมสภาพขนทิ้ง พร้อมปรับเกลี่ยวัสดุ

ใหม่ให้ได้ระดับ  
4) รถบดสั่นสะเทือน/รถบดล้อยาง จ านวน 1 คัน หรือ : ใช้ส าหรับบดอัดวัสดุให้มีความแน่น 

ตามมาตรฐาน 
5) เครื่องมือและอุปกรณ์ที่ใช้ในการขุดและตักดิน ได้แก่ อีเตอร์ พลั่ว จอบ เป็นต้น : ใช้เสริม

ส าหรับพื้นที่จ ากัด  

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ขุดรื้อ (Scarify) บริเวณที่ก าหนด ผสมน้ าจนได้ความชื้นที่เหมาะสม หรือน าวัสดุใหม่ที่มี

ความชื้นที่เหมาะสมมาเสริม (ถ้ามี) พร้อมท าการบดทับ 
3) กวาดเกลี่ยให้ได้ระดับเดียวกับผิวทางเดิม 
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รูปที่ 5.1 การกวาดเกลี่ยถนนผิวทางลูกรัง 

 
5.1.2 งานขุดซ่อมผิวทางลูกรัง (Deep Patching)  

 เป็นการบ ารุงรักษาผิวทางลูกรังท่ีเกิดความเสียหายในลักษณะหลุมบ่อ (Pothole) โดยการขุดรื้อลูกรัง
บริเวณช ารุดเสียหายจนถึงชั้นโครงสร้างทางที่แข็งแรง แล้วท าการบดทับพร้อมลงลูกรังใหม่ บดอัดแน่นให้ได้
ตามมาตรฐานที่ก าหนด (รูปที่ 5.2) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเทท้าย  จ านวน 1 คัน : ใช้ขนส่งวัสดุ 
2) รถบรรทุกน้ าจ านวน 1 คัน : ใช้ขนส่งน้ าเพื่อให้ความชื้นในการบดอัด 
3) รถเกลี่ยดิน จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับขุดรื้อวัสดุที่เสื่อมสภาพขนทิ้ง พร้อมปรับเกลี่ยวัสดุ

ใหม่ให้ได้ระดับ  
4) รถบดสั่นสะเทือน จ านวน 1 คัน หรือ เครื่องมือบดอัดเฉพาะจุดจ านวน 1 เครื่อง : ใช้

ส าหรับบดอัดวัสดุให้มีความแน่น ตามมาตรฐาน 
5) เครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีใช้ในการขุดและตักดิน ได้แก่ อีเตอร์ พลั่ว จอบ เป็นต้น : ใช้ส าหรับ

เสริมส าหรับพื้นท่ีจ ากัด  

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ขุดรื้อบริเวณที่ก าหนดจนถึงชั้นโครงสร้างที่แข็งแรง แล้วน าวัสดุที่เสื่อมสภาพไปทิ้งที่เหมาะสม 
3) ท าการบดทับก้นหลุมให้แน่น 
4) น าวัสดุลูกรังที่ผสมน้ าจนได้ความชื้นที่เหมาะสม ลงไปในหลุมให้มีความสูงชั้นละประมาณ 

10 ซม. พร้อมทั้งบดอัดแน่นเป็นชั้นๆ ตามมาตรฐานก าหนด 
5) กวาดเกลี่ยให้ได้ระดับเดียวกับผิวทางเดิม 
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รูปที่ 5.2 การขุดซ่อมผิวทางลูกรัง 

 
5.2 การด าเนินงานบ ารุงปกติผิวทางลาดยาง 

 การด าเนินงานบ ารุงปกติผิวทางลาดยางควรเลือกวิธีซ่อมให้มีความเหมาะสมต่อความเสียหายในแต่ละ
รปูแบบ วิธีการซ่อมบ ารุงผิวลาดยางที่นิยมด าเนินการในปัจจุบันมีทั้งสิ้น 6 วิธี ประกอบด้วย 

 งานอุดรอยแตก (Crack Sealing)  
 งานซ่อมผิวทางแบบชิพซีล (Chip Seal) 
 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรีซีล (Slurry Seal) 
 งานปรับระดับผิวทางแอสฟัลต์ (Leveling) 
 งานปะซ่อมผิวทาง (Skin Patching) 
 งานขุดซ่อมพ้ืนทาง (Deep Patching) 

5.2.1 งานอุดรอยแตก (Crack Sealing) 

คือ การซ่อมแซมถนนที่เกิดความเสียหายในลักษณะการเกิดรอยแตกร้าว (Crack) ที่ไม่ต่อเนื่องกันเป็น
ตะแกรง ในรูปแบบรอยแตกตามยาว ตามขวาง หรือตามขอบผิวทาง โดยการใช้ยางแอสฟัลต์ หรือยางแอสฟัลต์
ผสมมวลละเอียดอุดรอยแตก (รูปที่ 5.3 และ 5.4) 

 วัตถุประสงค์ 
1) เป็นการอุดช่องว่างระหว่างรอยแตกเพ่ือป้องกันไม่ให้น้ าซึมผ่านรอยแตกที่เกิดขึ้นจนสร้าง

ความเสียหายต่อชั้นโครงสร้างทาง 
2) เพ่ือใช้ในรูปแบบของการซ่อมชั่วคราว (Temporary Repair) เป็นการป้องกันไม่ให้ความ

เสียหายเพิ่มมากข้ึน 

 วัสดุ 
1) ยางแอสฟัลต์ มีด้วยกัน 2 ประเภท ได้แก่ 
- คัตแบ็กแอสฟัลต์ประเภทระเหยเร็วหรือปานกลาง (RC หรือ MC) : เหมาะส าหรับใช้กับ

รอยแตกที่กว้างมากกว่า 5 มิลลิเมตร  
- แอสฟัลต์อิมัลชันประเภทเซตตัวเร็วหรือปานกลาง (CRS หรือ CMS) : เหมาะส าหรับใช้

กับรอยแตกท่ีกว้างน้อยกว่า 5 มิลลิเมตร 
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2) หินฝุ่นหรือทราย (วัสดุมวลละเอียด) : ใช้ผสมยางแอสฟัลต์ทดแทนการใช้เฉพาะยาง
แอสฟัลต์ หรือใช้กรอกลงรอยแตกก่อนอุดด้วยแอสฟัลต์ ส าหรับอุดรอยแตกที่มีความกว้างและความลึกมาก 
นอกจากนี้ หินฝุ่นหรือทรายสามารถใช้สาดทับหน้ากันยางแอสฟัลต์ติดล้อรถภายหลังการด าเนินการอุดรอย
แตกแล้วเสร็จ 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆและอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดรอยแตก 
3) เสียม หรืออุปกรณ์ส าหรับแคะเศษวัสดุ จ านวน 1 ชิ้น : ใช้ส าหรับแคะวัสดุที่ตกค้างอยู่ในรอยแตก  
4) เครื่องพ่นแอสฟัลต์ (หรือกาหยอดยาง) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับหยอดยางลงในรอยแตก 
5) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดวัสดุส่วนเกินจากการอุดรอยแตก 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) เตรียมพ้ืนที่ก่อนด าเนินการอุดรอยแตก โดยใช้เครื่องเป่าลมเพ่ือไล่เศษวัสดุที่อุดอยู่ในรอย

แตก ในกรณีที่มีเศษวัสดุติดแน่นอยู่ในรอยแตกให้แคะออกด้วยเสียมหรืออุปกรณ์ส าหรับแคะเศษวัสดุ  
เพ่ือให้แอสฟัลต์ หรือแอสฟัลต์ผสมมวลละเอียดสามารถแทรกลงไปที่ช่องว่างระหว่างรอยแตกที่เกิดขึ้นได้
สะดวก และเต็มช่องว่างนั้น 

 

     
รูปที่ 5.3 การหยอดยางอุดรอยแตก 

 

    
รูปที่ 5.4 การสาดหินฝุ่นหรือทราย และการท าความสะอาดพ้ืนที่ 
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2) ใช้ยางแอสฟัลต์ อุดรอยแตกที่กว้างน้อยกว่า 5 มิลลิเมตร ส าหรับกรณีที่รอยแตกกว้าง
มากกว่า 5 มิลลิเมตร ให้ใช้วัสดุมวลละเอียดอุดช่องว่างและปิดทับด้วยแอสฟัลต์ผสมมวลละเอียด หรืออุดรอย
แตกด้วยแอสฟัลต์ผสมมวลละเอียดเท่านั้น 

3) สาดหินฝุ่นหรือทราย (วัสดุมวลละเอียด) ปิดทับภายหลังการอุดรอยแตกแล้วเสร็จทันที เพ่ือ
ป้องกันยางแอสฟัลต์ไหลเยิ้มออกมานอกรอยแตก และมิให้ยางแอสฟัลต์ติดล้อรถในขณะวิ่งผ่าน กรณีที่มีเศษ
หินฝุ่นหรือทรายตกหล่นในบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียง ให้ท าความสะอาดด้วยไม้กวาด  

5.2.2 งานซ่อมผิวทางแบบซิพซีล (Chip Seal) 

 คือ การซ่อมแซมผิวทางที่เสียหายในลักษณะหลุดร่อน ยุบตัว หรือร่องล้อ ที่ไม่มากนัก โดยพ่น
แอสฟัลต์ลงบนผิวทาง ตามด้วยโรยและเกลี่ยวัสดุหินย่อยหรือกรวดย่อยปิดทับ (รูปที่ 5.5 และ 5.6) 

 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือปรับปรุงผิวทางที่หลุดร่อน ยุบตัว หรือร่องล้อ ให้ได้ระดับและป้องกันไม่ให้น้ าซึมผ่านสร้าง

ความเสียหายให้กับโครงสร้างทาง 

 วัสดุ 
1) ยางแอสฟัลต์ มีด้วยกัน 3 ประเภท ได้แก่ 
- ยางคัตแบ็กแอสฟัลต์ประเภทระเหยเร็ว (RC-3000 หรือ RC-800) : เหมาะส าหรับงานที่

สามารถปิดการจราจรได้อย่างน้อย 7 ชม.  
- แคทอิออนิคแอสฟัลต์อิมัลชัน (CRS-2) : เหมาะส าหรับงานที่สามารถปิดการจราจรได้

อย่างน้อย 5 ชม. 
- แอสฟัลต์ซีเมนต์ (AC 60-70) : เหมาะส าหรับงานที่สามารถปิดการจราจรได้อย่างน้อย 1/2 ชม. 

2) วัสดุหินย่อยหรือกรวดย่อย วัสดุหินย่อยหรือกรวดย่อยให้ใช้Single Size ขนาด 1/2 นิ้ว 
หรือ 3/8 นิ้ว : ใช้ส าหรับปรับระดับและรับก าลังทดแทนผิวเดิมที่เสื่อมสภาพ  

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆและอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
3) เครื่องพ่นแอสฟัลต์ จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับพ่นยางแอสฟัลต์บริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
4) เครื่องโรยและเกลี่ยหินย่อยหรือกรวด (Aggregate Spreader) หรือ เครื่องเกลี่ยหิน

ชนิดลาก (Drag Broom) จ านวน 1 เครื่อง (ถ้ามี) : ใช้ส าหรับโรยหินหรือกรวดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
5) รถบดล้อยาง หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จ านวน  1 คัน : ใช้ส าหรับบดทับหลังจากโรยหิน

หรือกรวดแล้วเสร็จ ให้ยึดเกาะแน่นกับยางแอสฟัลต์ 
6) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ท าความสะอาดผิวทางด้วยเครื่องเป่าลมเพ่ือเป่าเศษวัสดุที่ไม่จับแน่นหรือคราบดินออกให้หมด 
3) พ่นหรือราดแอสฟัลต์ลงบนพ้ืนที่ที่ได้ท าความสะอาดเรียบร้อยแล้วด้วยอัตรา 1.5 ลิตร/ตารางเมตร 
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4) หลังจากพ่นหรือราดแอสฟัลต์แล้วเสร็จ ให้โรยหินย่อยหรือกรวดย่อยที่ได้เตรียมไว้ปิดทับ
หน้าแอสฟัลต์จนหินเรียงเม็ดติดกันแน่น เต็มบริเวณพ้ืนที่เสียหาย  

5) บดทับด้วยรถบดล้อยางหรือเครื่องตบสั่นสะเทือน จนเรียบและเม็ดหินเกาะกับยาง  
6) ท าความสะอาดพ้ืนที่ซ่อมบ ารุงแล้วเสร็จให้เรียบร้อย 

 ข้อแนะน า 
1) หินหรือกรวด ควรล้างท าความสะอาดก่อนน ามาใช้ 
2) การท าชิพซีล บนผิวลาดยางเดิม ควรเลือกหินผิว 3/8 นิ้ว เพ่ือให้มีความยึดเกาะกับผิวเดิมให้ดีขึ้น 
3) หลังด าเนินการแล้วเสร็จควรปิดการจราจรไว้ส าหรับการระเหยตัวของน้ าหรือน้ ามันในยาง 

รวมทั้งบ่ม เพ่ือให้ยางสามารถยึดเกาะมวลรวมได้ดี 
 

             
รูปที ่5.5 ลาดยาง Tack Coat แล้วท าการโรยหินทับ 

 

     
รูปที ่5.6 ท าการบดทับหินแล้วกวาดแต่งให้เรียบ 

 
5.2.3 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 

คือ การซ่อมแซมถนนลาดยางที่มีความเสียหายในลักษณะผิวทางมียางเยิ้ม ผิวทางถูกขัดจนมัน หรือผิว
ทางเดิมหลุด ในบริเวณที่มีปริมาณพ้ืนที่เสียหายมากและต่อเนื่อง โดยใช้ยางแอสฟัลต์อิมันชั่นผสมหินฝุ่นฉาบ
ปิดทับผิวทางเดิมที่เสียหาย  
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 วัตถุประสงค์ 
เพ่ือปรับปรุงผิวทางเดิมที่มียางเยิ้ม ผิวทางถูกขัดมัน หรือผิวทางเดิมหลุด ให้มีความฝืด (Skid 

Resistance) เพ่ิมข้ึน และป้องกันไม่ให้น้ าซึมผ่านรอยแตกลงไปท าลายความแข็งแรงชั้นโครงสร้างทาง 

 วัสดุ 
1) ยางแอสฟัลต์อิมัลชัน (CSS-1 หรือ CSS-1h)  : ใช้ส าหรับผสมมวลรวม 
2) หินฝุ่น (วัสดุมวลละเอียด) : ใช้ส าหรับผสมกับยางแอสฟัลต์อิมัลชั่นส าหรับน าไปฉาบบริเวณ

พ้ืนที่ความเสียหาย 
3) ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนต์ : ใช้ส าหรับประสานเพ่ิมแรงยึดเกาะ  

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆและอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
3) เครื่องผสมวัสดุมวลรวมกับยางแอสฟัลต์อิมัลชั่น จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับผสม

มวลรวมและยางแอสฟัลต์อิมัลชั่นให้เข้ากันก่อนน าไปฉาบบนพ้ืนที่เสียหาย  
4) เครื่องมือหรับฉาบส่วนผสม Slurry Seal จ านวน 1 ชุด (เครื่องฉาบด้วยมือ, กระสอบ, พลั่ว 

และคราด) : ใช้ส าหรับฉาบผิวสเลอรี่ซีลบนพื้นที่เสียหาย 
5) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ท าความสะอาดผิวทางด้วยเครื่องเป่าลมเพ่ือเป่าเศษวัสดุที่ไม่จับแน่นหรือคราบดินออกให้หมด 
3) ผสมหินฝุ่นกับยางแอสฟัลต์อิมัลชั่น ในเครื่องผสมหรือในเครื่องจักรสเลอรี่ซีล โดยในพ้ืนที่ 1 

ตร.ม. ใช้ยางแอสฟัลต์อิมัลชั่น 1.225 ลิตร, หินฝุ่น 7 กิโลกรัม และปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ 0.09 กิโลกรัม   
4) หากผิวทางเดิมเป็นผิวแห้งมีหินโผล่โดยไม่มีแอสฟัลต์เหลืออยู่ต้องฉีดน้ าเป็นฝอยเพ่ือให้ผิ ว

ทางเปียกอย่างสม่ าเสมอก่อนฉาบผิว 
5) ท าการฉาบบริเวณพ้ืนที่เสียหายด้วยเครื่องฉาบด้วยมือ หรือเครื่องจักร Slurry Seal Machine  
6) ท าความสะอาดพ้ืนที่ซ่อมบ ารุงแล้วเสร็จให้เรียบร้อย 

 ข้อแนะน า 
1) ในการใช้หินฝุ่น ถ้าจ าเป็นสามารถใช้หินโม่ผสมทรายที่มีค่าดูดซึมน้ าไม่เกินร้อยละ 1.25 

ในอัตราส่วนที่มีทรายไม่เกินร้อยละ 50 ของน้ าหนักมวลรวมทั้งหมด ทั้งนี้ให้ขึ้นอยู่กับการออกแบบส่วนผสม 
2) หลังด าเนินการแล้วเสร็จควรปิดการจราจรไว้ส าหรับการระเหยตัวของน้ าในยาง รวมทั้งบ่ม 

เพ่ือให้ยางสามารถยึดเกาะมวลรวมได้ดี 

5.2.4 งานปรับระดับผิวทาง (Leveling ) 

 คือ การซ่อมแซมถนนลาดยางที่มีความเสียหายในลักษณะหลุดร่อน ยุบตัว หรือร่องล้อ ในบริเวณที่มี
ปริมาณพ้ืนที่เสียหายมากและต่อเนื่อง โดยการเสริมวัสดุแอสฟัตล์บนผิวทางเดิม เพ่ือปรับระดับและแก้ไขความ
เสียหาย พร้อมทั้งเสริมความแข็งแรงให้แก่โครงสร้างทาง (รูปที่ 5.7) 
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 วัตถุประสงค์ 
1) ปรับแก้รูปทรงเรขาคณิตให้ได้มาตรฐานและราบเรียบ เช่น ความลาดเอียงตามขวางและ

ตามยาว และรูปตัดของถนน 
2) เพ่ิมความสามารถในการรับน้ าหนักบรรทุกและความฝืด เพ่ือความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง 

 วัสดุ 
1) ยาง Tack Coat : ใช้ส าหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix) ซึ่งสามารถ

ใช้ได้ทั้งคัตแบ็กแอสฟัลต์ (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟัลต์อิมัลชัน (CRS-2)  
2) วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ได้แก่ 
- ชนิดผสมร้อน (Hot Mix) : ได้จากการผสมร้อนระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์ซีเมนต์ 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ได้จากการผสมระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์อิมัลชัน (CMS-2h) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆและอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) รถบรรทุกเทท้าย จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
4) เครื่องพ่นแอสฟัลต์ จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับพ่นยาง Tack Coat ประสานผิวทางเดิมกับ

วัสดุผสมเสร็จ  
5) เครื่องมือส าหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จ านวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช้ส าหรับปู

วัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
6) รถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จ านวน  1 คัน : ใช้ส าหรับบดทับให้ได้

ความแน่นหลังจากปูวัสดุบนพื้นที่เสียหายแล้วเสร็จ 
7) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ท าความสะอาดผิวทางด้วยเครื่องเป่าลมเพ่ือเป่าเศษวัสดุที่ไม่จับแน่นหรือคราบดินออกให้หมด 
3) กรณีใช้วัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ท าความสะอาดหินผสมและน าไปผสมกับยางแอสฟัลต์ 

CMS-2h ในเครื่องผสม โดยในพ้ืนที่ 1 ตารางเมตร ที่ความหนา 5 เซนติเมตร ใช้ยางแอสฟัลต์อิมัลชั่น 6.15 
ลิตร และหินผสม 0.077 กิโลกรัม  

4) พ่นยาง Tack Coat ให้ครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราส่วน 0.1-0.3 ลิตร/ตารางเมตร 
5) ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับให้ได้ความเรียบสม่ าเสมอด้วยแรงคน  
6) บดทับผิวทางด้วยรถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ตามขนาดและความ

เหมาะสมของพ้ืนที่  
7) ท าความสะอาดพ้ืนที่ซ่อมบ ารุงแล้วเสร็จให้เรียบร้อย 
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 ข้อแนะน า 
1) การปูปรับระดับด้วยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ต้องสาดหินฝุ่นปิดทับหน้าหลังด าเนินการ

แล้วเสร็จจนกว่าจะเปิดการจราจร  
2) กรณีใช้วัสดุผสมร้อน (Hot Mix) ต้องควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไม่น้อยกว่า 120 องศา

เซลเซียส  
 

    
รปูท่ี 5.7 การปรับระดับผิวทาง 

 
5.2.5 งานปะซ่อมผิวทาง (Skin Patching) 

คือ การซ่อมแซมเฉพาะผิวทางที่เสื่อมสภาพหรือเสียหายในลักษณะต่างๆ โดยการขุดรื้อวัสดุผิวทาง
เดิมออกและปูด้วยวัสดุใหม่ เพ่ือแก้ไขความเสียหายและป้องกันการซึมผ่านของน้ าลงสู่ชั้นโครงสร้างทาง (รูปที่ 
5.8 และ 5.9) 

 วัตถุประสงค์ 
1) เพ่ือคืนสภาพชั้นผิวทางของถนนให้กลับมาใช้งานได้ตามปกติ 
2) เพ่ือป้องกันไม่ให้น้ าซึมผ่านความเสียหายนั้นลงไปสู่ชั้นโครงสร้างทาง อันจะท าให้ ความ

เสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 

 วัสดุ 
1) ยาง Tack Coat : ใช้ส าหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix) ซึ่งสามารถ

ใช้ได้ทั้งคัตแบ็กแอสฟัลต์ (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟัลต์อิมัลชัน (CRS-2) หรือ 
2) ยาง Prime Coat : ใช้ส าหรับเชื่อมประสานชั้นพื้นทางกับวัสดุปะซ่อม ซึ่งสามารถใช้ได้ทั้ง

คัตแบ็กแอสฟัลต์ (MC) หรือแอสฟัลต์อิมัลชัน (CMS) 
3) วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแ้ก่ 
- ชนิดผสมร้อน (Hot Mix) : ได้จากการผสมร้อนระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์ซีเมนต์ 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ได้จากการผสมระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์อิมัลชัน (CMS-2h) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆและอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) รถบรรทุกเทท้าย จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
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3) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
4) เครื่องพ่นแอสฟัลต์ จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับพ่นยาง Tack Coat หรือ Prime Coat

ประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5) เครื่องตัด จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับตัดแยกผิวทางท่ีช ารุดเสียหายให้เป็นรูปสี่เหลี่ย 
6) เครื่องส าหรับขุดเจาะ  จ านวน 1 ชุด ( อีเตอร์ เครื่องสกัด จอบ พลั่ว และเสียม) : ใช้ส าหรับ

ขุดรื้อชั้นโครงสร้างทางที่เสื่อมสภาพออกและขนทิ้ง 
7) เครื่องมือส าหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จ านวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช้ส าหรับปู

วัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
8) รถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จ านวน  1 คัน : ใช้ส าหรับบดทับให้ได้

ความแน่นหลังจากปูวัสดุบนบริเวณพ้ืนที่เสียหายแล้วเสร็จ 
9) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่เสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ใช้เครื่องตัดตามแนวขอบเขตที่ก าหนด 
3) ใช้เครื่องสกัดหรืออีเตอร์ขุดรื้อวัสดุผิวทางเดิมที่เสียหายออกและขนทิ้ง 
4) ท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหายด้วยเครื่องเป่าลมเพ่ือเป่าเศษวัสดุที่ไม่จับแน่นออกให้หมด 
5) กรณีขุดรื้อผิวทางเดิมออกและชั้น Prime Coat ยังมีสภาพดี สามารถพ่นยาง Tack Coat 

ให้ครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราส่วน 0.1-0.3 ลิตร/ตารางเมตร หากชั้น Prime Coat ช ารุดเสียหาย ให้ท า
การพ่นยาง Prime Coat ใหม่ในอัตราส่วน 0.8-1.2 ลิตร/ตารางเมตร 

6) ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับให้ได้ความเรียบสม่ าเสมอด้วยแรงคน  
7) บดทับผิวทางด้วยรถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ให้ได้มาตรฐาน ตาม

ขนาดและความเหมาะสมของพ้ืนที่  
8) ท าความสะอาดพ้ืนที่ซ่อมบ ารุงแล้วเสร็จให้เรียบร้อย 

 
 

     
รูปที ่5.8 ตัดขอบตามพ้ืนที่ๆจะท าการปะซ่อม 
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รูปที่ 5.9 Tack Coat พ้ืนที่ที่จะปะซ่อมและท าการปิดทับด้วยวัสดุ Cold Mix หรือ Hot Mix 

 
 ข้อแนะน า  

1) ก่อนปูวัสดุผสมเสร็จให้ผู้ปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat หรือ Tack Coat ให้เปลี่ยน
สีของยางจากสีน้ าตาลเป็นสีด า  

2) การปูปรับระดับด้วยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ต้องสาดหินฝุ่นปิดทับหน้าหลังด าเนินการ
แล้วเสร็จจนกว่าจะเปิดการจราจร  

3) กรณีใช้วัสดุผสมร้อน (Hot Mix) ต้องควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไม่น้อยกว่า 120 องศา
เซลเซียส  

5.2.6 งานขุดซ่อมพื้นทาง (Deep Patching) 

คือ การซ่อมแซมโครงสร้างชั้นทางที่เสื่อมสภาพหรือเสียหายในลักษณะต่างๆ โดยการขุดรื้อวัสดุเดิม
ออกและทดแทนด้วยวัสดุใหม่ เพ่ือแก้ไขชั้นโครงสร้างทางที่ไม่แข็งแรง (รูปที่ 5.10 ถึง 5.13) 

 วัตถุประสงค์ 
1) เพ่ือป้องกันไม่ให้ความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 
2) เพ่ือคืนสภาพชั้นโครงสร้างทางและผิวทางให้กลับมาใช้งานได้ตามปกติ 

 วัสดุ 
1) หินคลุก : ใช้ส าหรับทดแทนวัสดุชั้นรองพ้ืนทางหรือชั้นพ้ืนทางเดิมที่เสื่อมสภาพ 
2) ยาง Prime Coat : ใช้ส าหรับเชื่อมประสานชั้นพื้นทางกับวัสดุปะซ่อม ซึ่งสามารถใช้ได้ทั้ง

คัตแบ็กแอสฟัลต์ (MC) หรือแอสฟัลต์อิมัลชัน (CMS) 
3) วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ได้แก่ 
- ชนิดผสมร้อน (Hot Mix) : ได้จากการผสมร้อนระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์ซีเมนต์ 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ได้จากการผสมระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์อิมัลชัน (CMS-2h) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆและอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) รถบรรทุกเทท้าย จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุก หินคลุกหรือวัสดุผสมเสร็จ 
3) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
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4) เครื่องพ่นแอสฟัลต์ จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับพ่นยาง Tack Coat หรือ Prime Coat
ประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  

5) เครื่องตัด จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับตัดแยกผิวทางท่ีช ารุดเสียหายให้เป็นรูปสี่เหลี่ยม 
6) เครื่องส าหรับขุดเจาะ  จ านวน 1 ชุด ( อีเตอร์ เครื่องสกัด จอบ พลั่ว และเสียม) : ใช้ส าหรับ

ขุดรื้อชั้นโครงสร้างทางที่เสื่อมสภาพออกและขนทิ้ง 
7) เครื่องมือส าหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จ านวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช้ส าหรับปู

วัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
8) รถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จ านวน  1 คัน : ใช้ส าหรับบดอัดชั้น

โครงสร้างทางและชั้นผิวทางให้ได้ความแน่นบนบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
9) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่เสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ใช้เครื่องตัดตามแนวขอบเขตที่ก าหนด 
3) ใช้เครื่องสกัดหรืออีเตอร์ขุดรื้อวัสดุผิวทางและโครงสร้างทางเดิมที่เสียหายออกจนถึงชั้น

โครงสร้างที่แข็งแรงและขนทิ้ง 
4) บดทับชั้นโครงสร้างทางเดิมให้แน่นก่อนทดแทนด้วยหินคลุกใหม่ 
5) เติมวัสดุหินคลุกใหม่และท าการบดอัดแน่นเป็นชั้นตามมาตรฐานจนได้ระดับ 
6) ท าความสะอาดชั้นพ้ืนทางด้วยเครื่องเป่าลมเพ่ือเป่าเศษวัสดุที่ไม่จับแน่นออกให้หมด 
7) ท าการพ่นยาง Prime Coat ใหม่ในอัตราส่วน 0.8-1.2 ลิตร/ตารางเมตร 
8) ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับให้ได้ความเรียบสม่ าเสมอด้วยแรงคน  
9) บดทับผิวทางด้วยรถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ให้ได้มาตรฐานตาม

ขนาดและความเหมาะสมของพ้ืนที่  
10) ท าความสะอาดพ้ืนที่ซ่อมบ ารุงแล้วเสร็จให้เรียบร้อย 

 ข้อแนะน า  
1) ควบคุมชื้นของหินคลุกให้เหมาะสม ในขณะบดอัดหินคลุก   
2) ก่อนปูวัสดุผสมเสร็จให้ผู้ปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat ให้เปลี่ยนสีของยางจากสี

น้ าตาลเป็นสีด า  
3) การปูปรับระดับด้วยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ต้องสาดหินฝุ่นปิดทับหน้าหลังด าเนินการ

แล้วเสร็จจนกว่าจะเปิดการจราจร  
4) กรณีใช้วัสดุผสมร้อน (Hot Mix) ต้องควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไม่น้อยกว่า 120 องศา

เซลเซียส  
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รูปที่ 5.10 ขุดตามพ้ืนที่ที่จะท าการซ่อมและขนวัสดุเดิมที่เสียหายขนทิ้ง 

  
 
 

                    
รูปที่ 5.11 บดทับก้นหลุมให้มีความเรียบ 

 
 
 

            
รูปที่ 5.12  น าวัสดุชั้นทางที่เหมาะมาก่อสร้างตามข้อก าหนด 
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รูปที่ 5.13  ทาสีเส้นจราจรหลังจากด าเนินการท าผิวจราจรแล้วเสร็จ 

 
5.3 การด าเนินงานบ ารุงปกตผิิวทางคอนกรีต  

การเลือกวิธีการซ่อมบ ารุงถนนคอนกรีตจะต้องเลือกให้เหมาะสมกับความเสียหายแต่ละประเภท
เพ่ือให้ถนนมีสภาพการใช้งานที่ดีตลอดเวลาและป้องกันความเสียหายที่จะเกิดข้ึนในอนาคต 

 วิธีการซ่อมบ ารุงถนนคอนกรี ตจะพิจารณาจากลักษณะและความรุนแรงของความเสียหายโดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

1) งานอุดซ่อมรอยแตก (Crack Filling) 
2) งานเปลี่ยนวัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเทร้อน (Joint Resealing) 
3) งานปรับระดับผิวด้วยแอสฟัลต์ (Asphalt Leveling) 
4) งานซ่อมแซมบางส่วนของความหนา (Partial-depth Repair) 

5.3.1 การอุดซ่อมรอยแตก (Crack Filling)  

การอุดซ่อมรอยแตกบนผิวคอนกรีต หมายถึง การซ่อมบ ารุงเพ่ือป้องกันความเสียหายของโครงสร้าง
ถนนคอนกรีตโดยวิธีการอุดซ่อมรอยแตกบนผิวถนนคอนกรีตด้วยวัสดุยารอยแตกชนิดเทร้อน 

 วัตถุประสงค์  
1) เพ่ือป้องกันไม่ให้น้ าซึมผ่านความเสียหายนั้นลงไปสู่ชั้นโครงสร้างด้านล่างอันจะท าให้ความ

เสียหายลุกลามเพิ่มมากขึ้น 
2) เพ่ือเป็นการซ่อมชั่วคราวส าหรับถนนคอนกรีตที่น้ าซึมผ่านชั้นผิวทางลงไปท าลายความ

แข็งแรงของวัสดุโครงสร้างถนนไปบ้างแล้ว แต่ยังไม่สามารถด าเนินการซ่อมอย่างเต็มรูปแบบในขณะนั้นได้ เป็น
การป้องกันไม่ให้ความเสียหายเพิ่มมากขึ้น 

 วัสดุ  
1) วัสดุยารอยต่อต้องเป็นวัสดุที่มีความสามารถในการไหลแทรกซึมเข้าไปในรูพรุนของคอนกรีตได้สูง 
2) วัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเทร้อนต้องมีคุณสมบัติทนต่อน้ ามันเชื้อเพลิงและน้ ามันเครื่อง เมื่อ

หยอดลงไปในรอยต่อต้องไม่เกิดช่องอากาศระหว่างคอนกรีตกับวัสดุทารอยต่อ 
3) วัสดุแอสฟัลต์สามารถใช้ทดแทนวัสดุยารอยแตกชนิดเทร้อนเป็นการชั่วคราวได้  เมื่อมีความ

จ าเป็นกรณีหาวัสดุยารอยแตกไม่ได้ และหากทิ้งไว้อาจเกิดความเสียหายลุกลาม 
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 เครื่องจักรและเครื่องมือ  
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆ และอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดรอยแตก 
3) เสียม หรืออุปกรณ์ส าหรับแคะเศษวัสดุ จ านวน 1 ชิ้น : ใช้ส าหรับแคะวัสดุที่ตกค้างอยู่ในรอยแตก  
4) กาหยอดยาง จ านวน 1 กา : ใช้ส าหรับหยอดยางลงในรอยแตก 
5) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดวัสดุส่วนเกินจากการอุดรอยแตก 

 การเตรียมรอยแตก 
1) ใช้เครื่องตัดรอยแตกตัดตามรอยแตกให้ได้ความกว้างไม่น้อยกว่า 10 มิลลิเมตรและลึกไม่

น้อยกว่า 20 มิลลิเมตร 
2) ใช้เครื่องฉีดน้ าเครื่องเป่าลมและแปรงลวดท าความสะอาดรอยแตก เพ่ือไม่ให้เศษวัสดุฝุ่นผง

ตกค้างตรงบริเวณรอยแตกและในรอยแตก 
3) ใช้เครื่องเป่าลมและเครื่องเป่าแห้ง เป่าไล่ฝุ่นและความชื้นที่ยังหลงเหลืออยู่ตามแนวรอยแตก

ให้หมด  เนื่องจากฝุ่นและความชื้นที่มีอยู่ตามแนวรอยแตกจะท าให้การเกาะยึดระหว่างวัสดุยารอยแตกกับ
คอนกรีตไม่แข็งแรงเท่าท่ีควร 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ตัดวัสดุยารอยต่อที่อยู่ในสภาพแข็งให้เป็นชิ้นเล็กๆ ก่อน 
2) น าวัสดุยารอยต่อที่ตัดเป็นชิ้นเล็กๆ บางส่วนใส่ลงไปหลอมละลายในถังต้มพร้อมทั้งกวนอยู่

ตลอดเวลา ในขณะเดียวกันก็ค่อยๆ ใส่วัสดุยารอยต่อส่วนที่เหลือที่ตัดเป็นชิ้นเล็กๆ ลงไปในถังต้มทีละน้อยๆพร้อม
ทั้งกวนไปเรื่อยๆ จนวัสดุยารอยต่อหลอมละลายทั้งหมด และมีอุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่จะหยอดได้ ซึ่งต้อง
ระมัดระวังอย่าให้อุณหภูมิของวัสดุยารอยต่อสูงเกินกว่าที่ก าหนดไว้ เพราะจะท าให้วัสดุยารอยต่อเสื่อมคุณภาพ 

3) ให้ยาหรือพ่นวัสดุยารอยต่อลงบนผิวหน้ารอยต่อที่สะอาดและแห้ง ปริมาณของวัสดุยา
รอยต่อต้องไม่มากเกินไป จากนั้นทิ้งวัสดุยารอยต่อให้แห้ง 

4) หยอดวัสดุยารอยต่อไปในรอยต่อโดยให้ระดับของวัสดุยารอยต่อต่ ากว่าขอบของรอยต่อ
ประมาณ3 มิลลิเมตร 

5) ภายหลังจากหยอดวัสดุยารอยต่อเสร็จเรียบร้อย ป้องกันไม่ให้รถวิ่งผ่านจนกว่าวัสดุยา
รอยต่อแข็งตัวไม่ติดล้อรถในขณะแล่นผ่าน 

5.3.2 การเปลี่ยนวัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเทร้อน (Joint Resealing) 

การเปลี่ยนวัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเทร้อน หมายถึง การขุดลอกวัสดุยาแนวรอยต่อที่เสื่อมสภาพตาม
แนวรอยต่อระหว่างแผ่นพื้นคอนกรีตเดิมออก พร้อมทั้งด าเนินการยาแนวรอยต่อด้วยวัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเท
ร้อนใหมแ่ทน 

 วัตถุประสงค์  
1) เพ่ือป้องกันการแทรกซึมของน้ าในรอยต่อ 
2) เพ่ือป้องกันไม่ให้วัสดุอ่ืนๆ แทรกซึมลงในรอยต่อซึ่งเป็นสาเหตุให้เกิดความเสียหาย เช่น การ

แตกกะเทาะที่รอยต่อ และการแตกหักของแผ่นพื้นคอนกรีตเนื่องจากการโก่งตัว 
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 วัสดุ  
1) วัสดุยารอยต่อต้องเป็นวัสดุที่มีความสามารถในการไหลแทรกซึมเข้าไปในรูพรุนของคอนกรีตได้ดี 
2) วัสดุยาแนวรอยต่อชนิดเทร้อน ต้องมีคุณสมบัติทนต่อน้ ามันเชื้อเพลิงและน้ ามันเครื่อง เมื่อ

หยอดลงไปในรอยต่อต้องไม่เกิดช่องอากาศระหว่างคอนกรีตกับวัสดุทารอยต่อ 

 เครื่องจักรและเครื่องมือ  
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆ และอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดรอยแตก 
3) เสียม หรืออุปกรณ์ส าหรับแคะเศษวัสดุ จ านวน 1 ชิ้น : ใช้ส าหรับแคะวัสดุที่ตกค้างอยู่ใน

รอยแตก  
4) กาหยอดยาง จ านวน 1 กา : ใช้ส าหรับหยอดยางลงในรอยแตก 
5) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดวัสดุส่วนเกินจากการอุดรอยแตก 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) การเตรียมรอยต่อ 
- ใช้เครื่องขุดวัสดุยารอยต่อที่อุดอยู่ในรอยต่อจนหมด 
- ท าความสะอาดรอยต่อให้ผิวเก่าของรอยต่อหลุดออกจนกระทั่งปรากฏผิวใหม่ 
- ใช้เครื่องเป่าลมและเครื่องเป่าแห้งเป่าไล่ฝุ่นและความชื้นที่ยังหลงเหลืออยู่ตามแนว

รอยต่อให้หมด เนื่องจากฝุ่นและความชื้นที่มีอยู่ตามแนวรอยต่อจะท าให้การเกาะยึดระหว่างวัสดุยารอยต่อกับ
คอนกรีตไม่แข็งแรงเท่าท่ีควร 

2) การเตรียมวัสดุยารอยต่อ 
- ตัดวัสดุยารอยต่อที่อยู่ในสภาพแข็งให้เป็นชิ้นเล็กๆ ก่อน 
- น าวัสดุยารอยต่อที่ตัดเป็นชิ้นเล็กๆ บางส่วนใส่ลงไปหลอมละลายในถังต้มพร้อมทั้งกวน

อยู่ตลอดเวลา และในขณะเดียวกันก็ค่อยๆ ใส่วัสดุยารอยต่อส่วนที่เหลือที่ตัดเป็นชิ้นเล็กๆ ลงไปในถังต้มทีละ
น้อยๆ พร้อมกับกวนไปเรื่อยๆ จนวัสดุยาแนวหลอมละลายทั้งหมด และมีอุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่จะหยอด
ได้ ซึ่งต้องระมัดระวังอย่าให้อุณหภูมิของวัสดุยารอยต่อสูงเกินกว่าที่ก าหนดไว้  เพราะจะท าให้วัสดุยารอยต่อ
เสื่อมคุณภาพลง 

3) การยาแนวรอยต่อ 
- ให้ยาหรือพ่นวัสดุยารอยต่อลงบนผิวหน้ารอยต่อที่สะอาดและแห้งปริมาณของวัสดุยา

รอยต่อต้องไม่มากเกินไป จากนั้นทิ้งวัสดุยารอยต่อให้แห้ง 
- หยอดวัสดุยารอยต่อไปในรอยต่อโดยให้ระดับของวัสดุยารอยต่อต่ ากว่าขอบของ

รอยต่อประมาณ 3 มิลลิเมตร 
- หลังจากหยอดวัสดุยารอยต่อเสร็จเรียบร้อย ป้องกันไม่ให้รถวิ่งผ่านจนกว่าวัสดุยา

รอยต่อแข็งตัวไม่ติดล้อรถในขณะแล่นผ่าน 
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5.3.3 การซ่อมแซมบางส่วนของความหนา (Partial-depth Repair) 

การซ่อมแผ่นพื้นคอนกรีตแบบบางส่วนของความหนา หมายถึง การซ่อมแซมความเสียหายของผิวถนน
คอนกรีตเนื่องจากการแตกกะเทาะของเนื้อคอนกรีตโดยซ่อมแซมที่ความเสียหายลึกไม่เกิน 1 ใน 3 ของความ
หนา การแตกกะเทาะอาจเกิดที่บริเวณรอยต่อทั้งตามยาวและตามขวาง หรือบริเวณกลางแผ่นคอนกรีตซึ่งมี
วิธีการซ่อมแซมที่แตกต่างกัน 

 วัตถุประสงค์  
1) เพ่ือปรับปรุงขอบรอยต่อแผ่นพื้นคอนกรีตให้เรียบไม่เกิดการะดุดในการขับขี่ 
2) เพ่ือซ่อมแซมหลุมบ่อบริเวณแผ่นพื้นคอนกรีต 

 วัสดุ  
1) วัสดุคอนกรีต ได้แก่ คอนกรีตที่มีคุณสมบัติทางกายภาพเทียบเท่าหรือดีกว่าคอนกรีตเดิม 
2) วัสดุส าหรับประสานคอนกรีต ได้แก่ วัสดุประเภทน้ ายาประสานคอนกรีตส าหรับเชื่อม

คอนกรีตเดิมกับคอนกรีตใหม่ให้ยึดติดกัน 
3) วัสดุส าหรับบ่มคอนกรีต ได้แก่ กระสอบและวัสดุประเภทLiquid-membrane-Foaming 

Curing Compound 
4) วัสดุยาแนวรอยต่อผิวคอนกรีต 

 เครื่องจักรและเครื่องมือ  
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆ และอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดรอยแตก 
3) เสียม หรืออุปกรณ์ส าหรับแคะเศษวัสดุ จ านวน 1 ชิ้น : ใช้ส าหรับแคะวัสดุที่ตกค้างอยู่ใน

รอยแตก  
4) สกัดหรือเครื่องแจ็ค 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับสกัดผิวคอนกรีตที่เสียหายออก  
5) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดบริเวณท่ีเสียหาย 

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) การเตรียมพ้ืนที่ส าหรับซ่อมแซม 
- ตรวจสอบหาความเสียหายของคอนกรีตโดยการใช้แท่งเหล็กเคาะที่ผิวหน้าคอนกรีต

หรือใช้โซ่ลากไปตามผิวหน้าคอนกรีต หากเกิดเสียงกังวานแสดงว่าคอนกรีตอยู่ในสภาพดี แต่หากเกิดเสียงทึบ
แสดงว่าคอนกรีตเกิดความเสียหาย 

- ก าหนดขอบเขตของพ้ืนที่ซ่อมแซมโดยใช้สีสเปรย์ที่มองเห็นได้ชัดเจน เพ่ือให้แน่ใจว่าได้
ก าหนดพ้ืนที่เสียหายได้ครอบคลุมซึ่งมีข้ันตอน ดังนี้ 

 ก าหนดขอบเขตพ้ืนที่สี่เหลี่ยมจัตุรัสหรือสี่เหลี่ยมผืนผ้า โดยความยาวน้อยสุด 12 
นิ้วหรือ 30 ซม. และความกว้างน้อยสุด 4 นิ้ว หรือ 10 ซม. 

 เผื่อขอบเขตพ้ืนที่เสียหายหรือจากขอบคอนกรีตแตกกะเทาะที่มองเห็นออกไปอีก 3 
– 4 นิ้ว หรือ 7.5 - 10 ซม. 

 กรณีพ้ืนที่ที่ก าหนดให้ซ่อมแซมมีระยะห่างจากกันน้อยกว่า 12 นิ้ว หรือ 30 ซม. ให้
รวมพ้ืนที่เข้ากับส่วนที่ต่อเนื่องกัน 
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- สกัดคอนกรีตที่เสียหายโดยตัดคอนกรีตตามแนวที่ก าหนด 
- ติดตั้งแบบเพ่ือเป็นฉากก้ันแนวรอยต่อผิวคอนกรีต 
- กรณีพ้ืนที่ซ่อมแซมอยู่ติดกับรอยต่อให้ติดตั้งแบบเพ่ือเป็นฉากกั้นแนวรอยต่อผิว

คอนกรีตและควรติดตั้งให้ลึกกว่าคอนกรีตที่ถูกเลาะออก 1 นิ้ว หรือ 2.5 ซม.และยาวออกไปข้างละ 3 นิ้วหรือ 
7.5 ซม. เพ่ือป้องกันคอนกรีตที่จะน ามาใช้ซ่อมแซมไหลเข้าไปในรอยต่อ 

- กรณีพ้ืนที่ซ่อมแซมไม่อยู่ติดแนวรอยต่อไม่ต้องติดตั้งแบบเพ่ือเป็นฉากก้ันแนวรอยต่อ 

2) การผสม การเท การแต่งผิวหน้าและการบ่มคอนกรีต 

- การผสมคอนกรีตที่หน้างานในถาดผสมเล็กๆ หรือเครื่องผสมคอนกรีต เทคอนกรีตลง
ในพ้ืนที่ที่ซ่อมแซม จี้หรือกระทุ้งคอนกรีตสดให้แน่นเพ่ือป้องกันการเกิดโพรง โดยเฉพาะบริเวณผิวหน้าสัมผัส
ของคอนกรีตเดิม ในการจี้หรือกระทุ้งให้ระวังการแตกตัวของส่วนผสมคอนกรีต 

- แต่งผิวหน้าคอนกรีตให้ได้ระดับเดียวกับผิวคอนกรีตเดิม โดยใช้เกรียงปาดหน้าจากตรง
กลางออกไปที่ขอบ เพ่ือดันให้คอนกรีตออกไปหาผนังของคอนกรีตเดิม วิธีนี้จะช่วยให้ผิวหน้าเรียบและเพ่ิม
ก าลังในการยึดเกาะกับคอนกรีตเดิม ไม่ควรปาดผิวหน้าจากขอบเข้าหาตรงกลาง เพราะจะเป็นการดึงวัสดุใน
เนื้อคอนกรีตให้ห่างจากผนังคอนกรีตเดิม 

 ข้อแนะน า  
1) กรณีพ้ืนที่ซ่อมแซมอยู่ติดรอยต่อ หลังจากคอนกรีตได้ก าลังตามต้องการ ให้น าแบบที่เป็น

ฉากกั้นรอยต่อออก 
2) กรณีพ้ืนที่ซ่อมแซมไม่อยู่ติดรอยต่อ ไม่ต้องยาแนวรอยต่อ 

5.3.4 การปรับระดับผิวคอนกรีตด้วยแอสฟัลต์ (Asphalt Leveling) 

การปรับระดับผิวคอนกรีตด้วยแอสฟัลต์ หมายถึง การซ่อมแซมโดยการเสริมวัสดุแอสฟัลต์บนผิว
คอนกรีตเดิม เพ่ือแก้ไขความเสียหายของผิวทางชั่วคราวและเสริมความแข็งแรงให้แก่โครงสร้างถนน การซ่อม
ด้วยวิธีนี้จ าเป็นต้องแน่ใจก่อนว่าได้เตรียมถนนคอนกรีตเดิมให้อยู่ในสภาพที่แข็งแรง  สามารถรับน้ าหนัก
การจราจรได้โดยไม่เกิดการทะลักของวัสดุใต้แผ่นพ้ืนคอนกรีต หรือเกิดรอยแตกของผิวแอสฟัลต์ที่ปูทับ
เนื่องจากการขยับตัวของแผ่นพื้นคอนกรีต 

 วัตถุประสงค์   
1) เพ่ือปรับแก้รูปทรงทางเรขาคณิตให้ได้มาตรฐาน เช่น ความลาดเอียงตามขวางและตามยาว 

ของถนน ปรับปรุงความราบเรียบของการขับขี่ และปรับระดับผิวถนนที่ทรุดตัวเป็นแอ่งหรือผิวหลุดร่อน 
2) เพ่ือเสริมเพ่ิมความแข็งแรงให้แก่โครงสร้างถนนเดิม เป็นการยืดอายุการใช้งานของถนน 

 วัสดุที่ใช ้
1) ยาง Tack Coat : ใช้ส าหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix) ซึ่ง

สามารถใช้ได้ท้ังคัตแบ็กแอสฟัลต์ (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟัลต์อิมัลชัน (CRS-2)  
2) วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ได้แก่ 
- ชนิดผสมร้อน (Hot Mix) : ได้จากการผสมร้อนระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์ซีเมนต์ 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ได้จากการผสมระหว่างหินผสมกับแอสฟัลต์อิมัลชัน 

(CMS-2h) 
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 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1) รถบรรทุกเอนกประสงค์ จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณ์ต่างๆ และอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย 
2) รถบรรทุกเทท้าย จ านวน 1 คัน : ใช้ส าหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3) เครื่องเป่าลม (Blower) จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับเป่าท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
4) เครื่องพ่นแอสฟัลต์ จ านวน 1 เครื่อง : ใช้ส าหรับพ่นยาง Tack Coat ประสานผิวทางเดิมกับ

วัสดุผสมเสร็จ  
5) เครื่องมือส าหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จ านวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช้ส าหรับปู

วัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
6) รถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จ านวน  1 คัน : ใช้ส าหรับบดทับให้ได้

ความแน่นหลังจากปูวัสดุบนพื้นที่เสียหายแล้วเสร็จ 
7) ไม้กวาด จ านวน 1 ด้าม : ใช้ส าหรับท าความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย  

 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
1) ก าหนดขอบเขตให้ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเป็นรูปสี่เหลี่ยม 
2) ท าความสะอาดผิวทางด้วยเครื่องเป่าลม เพ่ือเป่าเศษวัสดุที่ไม่จับแน่นหรือคราบดินออกให้หมด 
3) กรณีใช้วัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ท าความสะอาดหินผสมและน าไปผสมกับยางแอสฟัลต์ 

CMS-2h ในเครื่องผสม โดยในพ้ืนที่ 1 ตารางเมตร ที่ความหนา 5 เซนติเมตร ใช้ยางแอสฟัลต์อิมัลชั่น 6.15 
ลิตร และหินผสม 0.077 กิโลกรัม  

4) พ่นยาง Tack Coat ให้ครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราส่วน 0.1 - 0.3 ลิตร/ตารางเมตร 
5) ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับให้ได้ความเรียบสม่ าเสมอด้วยแรงคน  
6) บดทับผิวทางด้วยรถบดล้อยาง/ล้อเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ตามขนาดและความ

เหมาะสมของพ้ืนที่  
7) ท าความสะอาดพ้ืนที่ซ่อมบ ารุงแล้วเสร็จให้เรียบร้อย 

 ข้อแนะน า  
1) ก่อนปูวัสดุผสมเสร็จ ให้ผู้ปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat หรือ Tack Coat ให้

เปลี่ยนสีของยางจากสีน้ าตาลเป็นสีด า  
2) การปูปรับระดับด้วยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ต้องสาดหินฝุ่นปิดทับหน้าหลังด าเนินการ

แล้วเสร็จจนกว่าจะเปิดการจราจร  
3) กรณีใช้วัสดุผสมร้อน (Hot Mix) ต้องควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไม่น้อยกว่า 120 องศา

เซลเซียส  
 

5.4 การด าเนินงานตัดหญ้า 

คือ การด าเนินงานตัดหญ้าบริเวณเขตทางให้มีลักษณะสั้นเท่ากันอย่างสม่ าเสมอ รวมถึงการตัดแต่ง
ต้นไม้ที่ไม่ได้ปลูกไว้เพ่ือความสวยงาม จากไหล่ทาง ถึง Toe Slope ส าหรับบริเวณที่เป็นจุดเสี่ยงอันตราย 
(Black Spot) จะด าเนินการตั้งแต่ไหล่ทางจนกระทั่งสุดเขตทาง โดยทั่วไปแนวทางการด าเนินการบ ารุงปกติ
งานตัดหญ้า มดีังนี้ (รูปที่ 5.14 ถึง 5.16) 
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1) ด าเนินการตัดหญ้าจากไหล่ทางออกไปไม่น้อยกว่า 2.00 เมตร หรือถึง Toe Slope หรือถึง
เขตทางที่สามารถด าเนินการได้  

2) กรณีที่เป็นช่วงโค้งอันตราย หรือจุดเชื่อมต่อของถนน เช่น ทางแยก หรือทางเชื่อม ให้
ด าเนินการตัดหญ้าเข้าในบริเวณดังกล่าวจนถึงสุดเขตทาง เพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดจุดเสี่ยงอันตราย (Black Spot) 
สร้างความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้ทาง และเป็นการลดอุบัติเหตุ 

3) การตัดแต่งต้นไม้ใหญ่ ควรตัดแต่งกิ่งไม้ที่ตายแล้วและกิ่งไม้ส่วนที่ยื่นออกเข้าในผิวทาง เพ่ือ
ป้องกันไม่ให้ก่ิงไม้ตกบริเวณผิวทาง ท าให้เกิดอันตรายแก่ผู้ใช้เส้นทางได้ 

4) ควรดูแลและตัดหญ้าอย่างสม่ าเสมอตลอดทั้งปี ไม่ควรปล่อยให้หญ้ามีความสูงเกินกว่า 80 
เซนติเมตร  

 

    
รูปที ่5.14  การตัดหญ้าบริเวณไหล่ทาง 

 

     
รูปที ่5.15  การตัดหญ้าบริเวณเกาะกลาง 

 

     
รูปที ่5.16  การตัดแต่งก่ิงไม้ใหญ่ 
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5.5 การด าเนินงานบ ารุงรักษางานจราจรสงเคราะห์ 

คือ การท าความสะอาด การทาสี การปรับปรุง ตลอดจนการทดแทนที่มีการช ารุดบกพร่อง เสียหาย 
หรืออยู่ในสภาพที่ใช้งานไม่ได้ โดยรายละเอียดของวิธีการซ่อมบ ารุงแยกตามประเภทดังต่อไปนี้ 

5.5.1 วิธีการบ ารุงรักษาหลักกิโลเมตร และหลักน าโค้ง (รูปที่ 5.17 ถึง 5.18) 

1) ด าเนินการตัดหญ้า ก าจัดวัชพืช และท าความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณที่หลักน าโค้ง หรือหลัก
กิโลเมตรตั้งอยู่ เพ่ือให้ผู้ใช้ทางสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน  

2) ปรับระดับหลักน าโค้ง และหลักกิโลเมตรให้ได้ระดับ และตรงต าแหน่งที่ตั้ง  
3) ท าความสะอาดหลักกิโลเมตร และหลักน าโค้ง เช่น การขัดคราบสกปรก ตะไคร่น้ า  

ให้มีความสะอาดเรียบร้อย ก่อนด าเนินการทาสี  
4) ทาสีหลักน าโค้ง และหลักกิโลเมตรให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กรมทางหลวงชนบทก าหนด 
 

     
รูปที่ 5.17 ท าความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบหลักกิโลเมตร และหลักน าโค้ง 

 

     
รูปที่ 5.18 ทาสีหลักกิโลเมตร และหลักน าโค้ง 

 
5.5.2 วิธีการบ ารุงรักษาป้ายจราจร (รูปที่ 5.19 ถึง 5.20) 

1) ด าเนินการตัดหญ้า ก าจัดวัชพืช และท าความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณป้ายจราจรที่ตั้งอยู่ 
เพ่ือให้ผู้ใช้ทางสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน  
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2) ท าความสะอาดป้ายจราจร และเสาป้ายจราจร เช่น การขัดคราบสกปรก ตะไคร่น้ า  
ของเสาป้ายจราจรให้มีความสะอาดเรียบร้อย ก่อนด าเนินการทาสี ตลอดจนท าความสะอาดป้ายจราจร เพ่ือให้
สามารถใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ  

3) ทาสีเสาป้ายจราจรให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กรมทางหลวงชนบทก าหนด 
4) กรณีที่การสะท้อนแสงของป้ายจราจรมีการเสื่อมสภาพ หรือป้ายจราจรมีความช ารุดเสียหาย ไม่

สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ให้ด าเนินการน าป้ายจราจรใหม่มาเปลี่ยนทดแทน 
 

     
รูปที่ 5.19 ทาสีและทดแทนป้ายจราจรเดิมที่ช ารุด 

 

     
รูปที่ 5.20 งานล้างท าความสะอาดป้ายจราจร 

 
5.5.3 วิธีการบ ารุงรักษาไฟสัญญาณจราจร และไฟสัญญาณกระพริบเตือน (รูปที่ 5.21) 

1) ด าเนินการตัดหญ้า ก าจัดวัชพืช และท าความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณไฟสัญญาณจราจร และ
ไฟสัญญาณกระพริบเตือน เพ่ือให้ผู้ใช้ทางสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน  

2) ล้างท าความสะอาดโคมไฟสัญญาณจราจร ไฟสัญญาณกระพริบเตือน เพ่ือให้ใช้งานได้อย่างเต็ม
ประสิทธิภาพ และขัดคราบสกปรก ตะไคร่น้ า ของเสาให้มีความสะอาดเรียบร้อย ก่อนด าเนินการทาสีเสา  

3) ทาสีเสาให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กรมทางหลวงชนบทก าหนด 
4) ตรวจสอบเปลี่ยนอุปกรณ์ที่อาจเกิดการช ารุดเสียหาย ได้แก่ หลอดไฟ ฟิวส์ ออโตเมติกสวิทส์ โพ

โตเซล และเซฟตี้สวิทส์ เป็นต้น 
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รูปที่ 5.21 การปรับปรุงสัญญาณไฟกระพริบและสัญญานไฟจาราจร 
 

5.5.4 วิธีการบ ารุงรักษาไฟฟ้าส่องสว่าง (รูปที่ 5.22) 

1) ด าเนินการตัดหญ้า ก าจัดวัชพืช และท าความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบ 
2) ล้างท าความสะอาดโคมไฟฟ้าส่องสว่าง เพ่ือให้ใช้งานได้อย่างเต็มประสิทธิภาพ และขัดคราบ

สกปรก ตะไคร่น้ า ของเสาให้มีความสะอาดเรียบร้อย  
3) ตรวจสอบเปลี่ยนอุปกรณ์ที่อาจเกิดการช ารุดเสียหาย ได้แก่ หลอดไฟ ฟิวส์ ออโตเมติกสวิทส์ โพ

โตเซล และเซฟตี้สวิทส์ เป็นต้น 
 

     
รูปที่ 5.22 การปรับปรุงไฟฟ้าแสงสว่าง 

 
5.5.5 วิธีการบ ารุงรักษา Guard Rail และ Timber Barricade (รูปที่ 5.23 และ 5.24) 

1) ด าเนินการตัดหญ้า ก าจัดวัชพืช และท าความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบ เพ่ือให้ผู้ใช้ทางสามารถ
มองเห็น Guard Rail และ Timber Barricade ได้อย่างชัดเจน 

2) ทาสี Timber Barricade ให้มีความชัดเจน และเป็นไปตามมาตรฐานที่กรมทางหลวงชนบท
ก าหนดไว้ และตรวจสอบอุปกรณ์สะท้อนแสง เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางในเวลากลางคืน 

3) กรณีของ Guard Rail หรือ Timber Barricade ให้ตรวจสอบสภาพการใช้งาน หากพบว่าบริเวณ
ใดเกิดความเสียหายอยู่ในสภาพที่ไม่สามารถใช้งานได้ให้ด าเนินการทดแทน และตรวจสอบอุปกรณ์สะท้อนของ
แสงในเวลากลางคืน  
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รูปที่ 5.23 ตัดหญ้าบริเวณ Guard rail 

 

     
รูปที่ 5.24 การซ่อมแซม ทดแทน และติดตั้ง Timber Barricade 

 
5.6 การด าเนินงานบ ารุงรักษาโครงสร้างระบายน้ า 

โดยทั่วไปแบ่งกิจกรรมบ ารุงปกติประเภทอาคารระบายน้ าออกเป็น 2 ประเภทคือ  
 งานทางระบายน้ าและร่องระบายน้ าข้างทาง 
 งานท่อระบายน้ าและสะพาน  

5.6.1 วิธีการบ ารุงรักษาทางระบายน้ าและร่องระบายน้ าข้างทาง (รูปที่ 5.25) 

ด าเนินการท าความสะอาด ขุดลอก ตกแต่ง ต่อเติม หรือซ่อมแซมเพ่ือให้สามารถใช้งานได้อย่างเต็ม
ประสิทธิภาพ 

 

     
รูปที่ 5.25 บ ารุงรักษาทางทางระบายน้ า และร่องระบายน้ าข้างทาง 



 
5-25 คู่มือบ ารุงทาง ฉบับปรบัปรุง ป ี2561 ส านักบ ารุงทาง กรมทางหลวงชนบท 

5.6.2 วิธีการบ ารุงรักษางานท่อระบายน้ าและสะพาน (รูปที่ 5.26) 

1) ด าเนินการขุดลอก ท าความสะอาด ก าจัดขยะ และวัชพืช ทีอ่าจจะขัดขวางทางน้ า 
2) ท าความสะอาดสะพาน เช่น การล้างท าความสะอาด ขัดคราบสกปรก ตะไคร่น้ า ให้มีความ

สะอาดเรียบร้อย ก่อนด าเนินการทาสี 
3) ตรวจสอบ และทาสีสะท้อนแสงบริเวณราวกันตกบนสะพาน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยส าหรับ

ผู้ใช้ทางเวลากลางคืน  
 

     
รูปที่ 5.26 ก าจัดวัชพืช และท าความสะอาดสะพาน 
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บทที่ 6 : การควบคุมงานจ้างเหมา 
 

การควบคุมงานจ้างเหมา (งานบ ารุงตามก าหนดเวลา และงานบ ารุงพิเศษ) หมายถึง การควบคุมดูแล
ให้งานก่อสร้างหรืองานซ่อมบ ารุงด าเนินไปตามแผนงาน และเป้าหมายที่วางไว้ โดยถูกต้องตามแบบรูป 
รายการละเอียด และข้อก าหนดในสัญญา รวมถึงเงื่อนไขที่ตกลงกันไว้ระหว่างผู้ว่าจ้าง (เจ้าของโครงการ) และ
ผู้รับจ้าง (ผู้รับเหมา) เพ่ือให้เกิดผลงานที่ดีมีคุณภาพตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท และการควบคุม
งานที่จะกล่าวในบทนี้ เป็นกระบวนการทั้งหมดที่ผู้ควบคุมงานพึงปฏิบัติตั้งแต่การเตรียมความพร้อมก่อน
ด าเนินการก่อสร้าง การควบคุมงานระหว่างการก่อสร้าง และการด าเนินการหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ  
 
6.1 ภาระหน้าที่ของคณะกรรมการตรวจการจ้าง และผู้ควบคุมงานตามกฎหมาย 

ตามระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ.2560 ได้ก าหนด
ภาระหน้าที่ของคณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจ้างก่อสร้าง และผู้ควบคุมงานไว้ดังนี้ 

6.1.1 ข้อ 176 คณะกรรมการตรวจรับพัสดุในงานจ้างก่อสร้าง มีหน้าที่ดังนี้ 

 ตรวจสอบคุณวุฒิของผู้ควบคุมงานก่อสร้างของผู้รับจ้างให้เป็นไปตามกฎหมายว่าการควบคุมอาคาร 
 ตรวจสอบรายงานการปฏิบัติงานของผู้รับจ้าง และเหตุการณ์แวดล้อมที่ผู้ควบคุมงานรายงานโดย

ตรวจสอบกับแบบรูปรายการละเอียด และข้อก าหนดในสัญญาหรือข้อตกลงทุกสัปดาห์ รวมทั้งทราบหรือพิจารณา
การสั่งหยุดงาน หรือพักงานของผู้ควบคุมงานแล้วรายงานหัวหน้าหน่วยงานของรัฐเพ่ือพิจารณาสั่งการต่อไป 

 ให้คณะกรรมการตรวจรับพัสดุหรือกรรมการที่ได้รับมอบหมายจากคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ
ออกตรวจการจ้าง ณ สถานที่ที่ก าหนดไว้ในสัญญาหรือที่ตกลงให้ท างานจ้างนั้นๆ ตามเวลาที่เหมาะสมและ
เห็นสมควร และจัดท าบันทึกผลการออกตรวจงานจ้างนั้นไว้เพื่อเป็นหลักฐานด้วย 

 นอกจากการด าเนินข้างต้น ในกรณีมีข้อสงสัยหรือมีกรณีที่เห็นว่า แบบรูปรายการละเอียดและ
ข้อก าหนดในสัญญาหรือมีข้อตกลงมีข้อความคลาดเคลื่อนเล็กน้อย หรือไม่เป็นตามหลักวิชาการช่างให้มีอ านาจ
สั่งเปลี่ยนแปลงแก้ไขเพ่ิมเติม หรือตัดทอนงานจ้างได้ตามที่เห็นสมควร และตามหลักวิชาการช่าง เพ่ือให้เป็นไป
ตามแบบรูปรายการละเอียด 

  โดยปกติให้ตรวจผลงานที่ผู้รับจ้างส่งมอบภายใน 3 วันท าการ นับแต่วันที่ประธานกรรมการ
ได้รับทราบการส่งมอบงาน และให้ท าการตรวจรับให้เสร็จสิ้นไปโดยเร็วที่สุด 

 เมื่อตรวจเห็นว่าเป็นการถูกต้องครบถ้วนเป็นไปตามแบบรูปรายการละเอียดและข้อก าหนดใน
สัญญาหรือข้อตกลงแล้ว ให้ถือว่าผู้รับจ้างส่งมอบงานครบถ้วนตั้งแต่วันที่ผู้รับจ้างส่งงานจ้างนั้น และให้ท า
ใบรับรองผลการปฏิบัติงานทั้งหมดหรือเฉพาะงวด แล้วแต่กรณี โดยลงชื่อไว้เป็นหลักฐานอย่างน้อย 2 ฉบับ 
มอบให้แก่ผู้รับจ้าง 1 ฉบับ และเจ้าหน้าที่พัสดุ 1 ฉบับ เพ่ือท าการเบิกจ่ายเงินตามระเบียบว่าด้วยการเบิก
จ่ายเงินของหน่วยงานของรัฐ และรายงานให้หัวหน้าหน่วยงานของรัฐทราบ 

 ในกรณีคณะกรรมการตรวจรับพัสดุเห็นว่าผลงานที่ส่งมอบทั้งหมดหรืองวดใดก็ตามไม่เป็นไปตาม
แบบรูปรายการละเอียดและข้อก าหนดในสัญญาหรือข้อตกลง ให้รายงานหัวหน้าหน่วยงานของรัฐผ่านหัวหน้า
เจ้าหน้าทีเ่พ่ือทราบหรือสั่งการ แล้วแต่กรณ ี
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 ในกรณีที่กรรมการตรวจรับพัสดุบางคนไม่ยอมรับงาน โดยท าความเห็นแย้งไว้ ให้เสนอหัวหน้า
หน่วยงานของรัฐเพ่ือพิจารณาสั่งการ ถ้าหัวหน้าหน่วยงานของรัฐสั่งการให้ตรวจรับพัสดุนั้นไว้จึงจะด าเนินการ
ตามข้อก่อนหน้านี้ 

6.1.2 ข้อ 178 ผู้ควบคุมงาน มีหน้าที่ดังนี้ 

 ตรวจและควบคุมงาน ณ สถานที่ที่ก าหนดไว้ในสัญญา หรือที่ตกลงให้ท างานจ้างนั้นๆ ทุกวัน ให้
เป็นไปตามแบบรูปรายการละเอียด และข้อก าหนดในสัญญาทุกประการโดยสั่งเปลี่ยนแปลงแก้ไขเพ่ิมเติม หรือตัด
ทอนงานจ้างได้ตามที่เห็นสมควร และตามหลักวิชาช่างเพ่ือให้เป็นไปตามแบบรูป รายการละเอียด และข้อก าหนด
ในสัญญา ถ้าผู้รับจ้างขัดขืนไม่ปฏิบัติตามก็สั่งให้หยุดงานนั้นเฉพาะส่วนหนึ่งส่วนใดหรือทั้งหมดแล้วแต่กรณีไว้ก่อน 
จนกว่าผู้รับจ้างจะยอมปฏิบัติให้ถูกต้องตามค าสั่งและให้รายงานคณะกรรมการตรวจรับพัสดุหรือผู้ที่ได้รับ
มอบหมายให้ท าหน้าที่รับผิดชอบการบริหารสัญญาหรือข้อตกลง และการตรวจรับพัสดุที่เป็นงานจ้างก่อสร้างทันที 

 ในกรณีที่ปรากฏว่าแบบรูปรายการละเอียด หรือข้อก าหนดในสัญญามีข้อความขัดกัน หรือเป็นที่
คาดหมายได้ว่าถึงแม้ว่างานนั้นจะได้เป็นไปตามแบบรูปรายการละเอียด และข้อก าหนดในสัญญา แต่เมื่อส าเร็จ
แล้วจะไม่มั่นคงแข็งแรง หรือไม่เป็นไปตามหลักวิชาช่างที่ดี หรือไม่ปลอดภัยให้สั่งพักงานนั้นไว้ก่อน แล้ว
รายงานคณะกรรมการตรวจการรับพัสดุหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายให้ท าหน้าที่รับผิดชอบการบริหารสัญญาหรือ
ข้อตกลงและการตรวจรับพัสดุที่เป็นงานจ้างก่อสร้างโดยเร็ว 

 จดบันทึกสภาพการปฏิบัติงานของผู้รับจ้างและเหตุการณ์แวดล้อมเป็นรายวัน พร้อมทั้งผลการ
ปฏิบัติงาน หรือการหยุดงานและสาเหตุที่มีการหยุดงานอย่างน้อย 2 ฉบับ เพ่ือรายงานให้คณะกรรมการตรวจ
รับพัสดุหรือผู้ที่ได้รับมอบหมายให้ท าหน้าที่รับผิดชอบการบริหารสัญญาหรือข้อตกลงและการตรวจรับพัสดุที่
เป็นงานจ้างก่อสร้างทราบทุกสัปดาห์ และเก็บรักษาไว้เพ่ือมอบให้แก่เจ้าหน้าที่พัสดุเมื่อเสร็จงานแต่ละงวด โดย
ถือว่าเป็นเอกสารส าคัญของทางราชการเพ่ือประกอบการตรวจสอบของผู้มีหน้าที่  

 การบันทึกการปฏิบัติงานของผู้รับจ้างให้ระบุรายละเอียดขั้นตอนการปฏิบัติงานและวัสดุที่ใช้ด้วย 
 ในวันก าหนดลงมือท าการของผู้รับจ้างตามสัญญาและในวันถึงก าหนดส่งมอบงานแต่ละงวด ให้

รายงานผลการปฏิบัติงานของผู้รับจ้างว่าเป็นไปตามสัญญาหรือไม่ ให้คณะกรรมการตรวจรับพัสดุหรือผู้ที่ได้รับ
มอบหมายให้ท าหน้าที่รับผิดชอบการบริหารสัญญาหรือข้อตกลงและการตรวจรับพัสดุที่เป็นงานจ้างก่อสร้าง
ทราบภายใน 3 วันท าการ นับแต่วันถึงก าหนดนั้น ๆ 

จะเห็นว่า ระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ.2560 ได้
ก าหนดขอบเขตและอ านาจหน้าที่ ไว้อย่างชัดเจน ซึ่งมีความส าคัญต่อผลส าเร็จหรือล้มเหลวของโครงการ ได้ 
สามารถที่จะสั่งหยุดงาน หรือพักงาน หรือสั่งเปลี่ยนแปลงแก้ไขเพ่ิมเติม หรือตัดทอนงานได้ ทั้งนี้เพ่ือให้งาน
ก่อสร้างเป็นไปตามแบบรูปรายการ มีความมั่นคงแข็งแรงและเป็นไปตามหลักวิชาการ โดยจะต้องรายงานให้
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุเพ่ือทราบ ตามระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการจัดซื้อจัดจ้างและการบริหาร
พัสดุภาครัฐ พ.ศ.2560 ข้อ 178 (3) ก าหนดให้ผู้ควบคุมงานจะต้องอยู่ดูแลงานก่อสร้าง ณ สถานที่ก่อสร้างทุกวัน 
มีการจดบันทึกรายงานประจ าวันและรายงานให้คณะกรรมการตรวจการจ้างทราบทุกสัปดาห์ ซึ่งการก ากับดูแล
ของผู้ควบคุมงานอย่างใกล้ชิด จะส่งผลดีต่อการก่อสร้าง สามารถท่ีจะให้ค าปรึกษา แนะน า รวมถึงการตัดสินใจ
ต่อสภาพปัญหาหน้างาน ที่อาจจะเกิดขึ้นจากความไม่ชัดเจนของแบบแปลนรายการก่อสร้าง สภาพพ้ืนที่ก่อสร้าง 
ปัญหาด้านสาธารณูปโภคหรือปัญหาอื่นๆ ซึ่งจะช่วยให้งานก่อสร้างลุล่วงไปด้วยดี ลดข้อขัดแย้งระหว่างผู้รับจ้าง
กับผู้ว่าจ้างได ้
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6.2 การเตรียมความพร้อมก่อนด าเนินการก่อสร้าง (การศึกษา ตรวจสอบ และจัดเตรียมเอกสารควบคุมงาน) 

ในการปฏิบัติหน้าที่ของผู้ควบคุมงานนั้น ผู้ควบคุมงานที่ได้รับมอบหมายจะต้องมีความรู้ความเข้าใจใน
งานที่ได้รับมอบหมาย เพ่ือที่จะได้ตรวจสอบ ก ากับ ดูแล ให้ค าปรึกษา แนะน า ผู้รับจ้างให้ด าเนินการก่อสร้างได้
ถูกต้องตามแบบรูป รายการละเอียด และข้อก าหนดตามสัญญาจ้าง ดังนั้น ผู้ควบคุมงานต้องศึกษา ตรวจสอบ 
และจัดท าเอกสาร ซึ่งประกอบด้วย สัญญาจ้าง เอกสารอันเป็นส่วนหนึ่งของสัญญาจ้าง และเอกสารที่ใช้ในการ
ควบคุมงาน ดังมีรายละเอียดโดยสรุปดังนี้ 

6.2.1 สัญญาจ้าง 

สัญญาจ้างนั้นถือเป็นเอกสารหลักซ่ึงคู่สัญญา คือกรมทางหลวงชนบท และผู้รับจ้าง จะต้องปฏิบัติตาม  
ซึ่งสัญญาจ้างโดยทั่วไปจะระบุสิ่งต่างๆ ดังนี้ 

 คู่สัญญา หมายถึง กรมทางหลวงชนบทเป็น “ผู้ว่าจ้าง” และบริษัท/ห้างหุ้นส่วน ซึ่งเป็นนิติบุคคล
เป็น “ผู้รับจ้าง” 

 ชื่อและรายละเอียดของโครงการที่จะก่อสร้าง 
 ราคาค่าก่อสร้างรวม 
 ก าหนดระยะเวลาการก่อสร้าง ซึ่งระบุวันที่ผู้รับจ้างเข้าเริ่มท างาน และก าหนดแล้วเสร็จโดยสมบูรณ์ 
 ค่าปรับ หมายถึง ค่าใช้จ่ายซึ่งผู้รับจ้างต้องช าระให้ผู้ว่าจ้าง หากไม่สามารถท างานให้แล้วเสร็จตามวัน

และเวลาที่ก าหนด 

6.2.2 เอกสารอันเป็นส่วนหนึ่งของสัญญาจ้าง 

 ตามสัญญาจ้างจะระบุเอกสารแนบท้าย ให้ถือเป็นส่วนหนึ่งของสัญญา โดยทั่วไปจะประกอบด้วย 
 แบบก่อสร้าง 
 แบบมาตรฐานต่างๆ ตามแนบท้ายสัญญาจ้าง 
 รายละเอียดงวดงาน หมายถึง เงื่อนไขวิธีการจ่ายเงินให้ผู้รับจ้างโดยการแบ่งจ่ายเป็นงวดๆ ตามปริมาณ

งานที่แจ้งไว้  และในแต่ละงวดงานจะมีการก าหนดช่วงเวลาด าเนินการ และจ านวนวันในแต่ละงวดไว้ด้วย 
 ใบเสนอราคาและบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ หมายถึง เอกสารที่จัดท าในขั้นตอนการเสนอราคาของ 

ผู้รับจ้าง ซึ่งแสดงสาระส าคัญในเรื่องราคา ค่าก่อสร้าง ปริมาณงาน และราคาต่อหน่วยของแต่ละรายการ 
 บันทึกการประเมินราคา หมายถึง เอกสารที่ผู้รับจ้างตกลงราคาค่างานแต่ละรายการกับ

คณะกรรมการพิจารณาผลการประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ โดยแสดงปริมาณงาน ราคาต่อหน่วย และจ านวน
เงินราคาค่างานรวม เอกสารนี้จะใช้ประโยชน์ในการจัดท าแผนงานและการแก้ไขสัญญาจ้าง 

 ประกาศประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ โดยส่วนใหญ่แล้วเป็นเรื่องที่เกี่ยวกับการจัดจ้าง ซึ่งมี
รายละเอียดปลีกย่อยมากมาย ในที่นี้จะขอกล่าวถึงเฉพาะส่วนที่เป็นประโยชน์ต่อผู้ควบคุมงานเท่านั้นกล่าวคือ 

1) ผู้รับจ้างจะต้องหรือจัดหารถยนต์ปิกอัพ ที่มีสภาพใช้การได้ดีอย่างน้อย 1 คัน ส าหรับ
เจ้าหน้าที่ของกรมฯ ใช้ในการควบคุมงานก่อสร้างตามสัญญา ตั้งแต่เริ่มงานจนแล้วเสร็จ 

2) ผู้รับจ้างจะต้องจัดสร้าง หรือจัดหาส านักงานชั่วคราวของงานก่อสร้างโดยมีพ้ืนที่ท างานไม่
น้อยกว่า  20  ตารางเมตร  และด้านแคบสุดกว้างพอเพียงในการท างาน  ทั้งนี้ต้องเสร็จ
ก่อนการส่งงานครั้งที่ 1 
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3) ผู้รับจ้างต้องจัดหาเครื่องมือและอุปกรณ์ในการส ารวจวางแนว ท าระดับและอุปกรณ์ที่ใช้ใน
การทดสอบความแน่นของวัสดุงานทางในสนาม 

โดยผู้รับจ้างจะต้องปฏิบัติตามเงื่อนไขดังกล่าวข้างต้นตลอดระยะเวลาก่อสร้าง จนกว่าจะแล้วเสร็จ 
เมื่อเจ้าหน้าที่ได้รับค าสั่งแต่งตั้งให้เป็นผู้ควบคุมงานแล้ว  ให้ขอรับสัญญาจ้างและเอกสารต่างๆที่เกี่ยวข้องได้ที่
หน่วยงานเจ้าของสัญญา  ทั้งนี้ ผู้ควบคุมงานต้องท าการตรวจสอบรายละเอียดต่างๆ ของเอกสารว่าถูกต้อง
ตรงกันหรือไม่ หากมีเอกสารใดเกิดความผิดพลาดขัดแย้งกัน เช่น รายละเอียดตามสัญญาไม่ตรงกับแบบ
ก่อสร้าง หรือแบบก่อสร้างกับแบบมาตรฐานมีความขัดแย้ง รวมถึงรายละเอียดงวดงานไม่ถูกต้อง  ผู้ควบคุมงาน
ต้องรายงานปัญหาอุปสรรคให้หน่วยงานเจ้าของสัญญาทราบโดยเร็ว  เพื่อหาแนวทางแก้ไขต่อไป 

6.2.3 เอกสารที่ใช้ในการควบคุมงาน 

          ในการปฏิบัติหน้าที่ของผู้ควบคุมงาน ต้องมีการจดบันทึกการปฏิบัติงาน ผลการทดสอบคุณภาพต่างๆ
เพ่ือใช้ส าหรับการควบงานก่อสร้างให้มีคุณภาพและเป็นไปตามมาตรฐานก าหนด รวมถึงใช้เป็นหลักฐานให้
คณะกรรมการตรวจการจ้างได้ตรวจสอบ เอกสารที่ใช้ในการควบคุมงานประกอบด้วย (ภาคผนวก ค) 

 รายงานการผลการตรวจสอบปัญหาอุปสรรค (คส.1) 
 หนังสือน าส่งวัสดุที่ใช้ออกแบบ และตรวจสอบ 
 บันทึกประจ าวัน 
 รายงานประจ าสัปดาห์และประจ าเดือน 
 หนังสือเร่งรัดงานก่อสร้าง (ถ้ามี) 
 รายงาน คส.2-คส.12 และ ทส.1-ทส.5 
 รายงานการทดสอบการหาความแน่นการบดอัดพ้ืนทางในสนาม (FIELD DENSITY TEST) 
 รายงานการทดสอบก าลังอัด (Unconfined  Compressive Strength) 
 รายงานการออกแบบอัตราส่วนผสม (Job mixed Design) 
 รายงานแล้วเสร็จโครงการ 
 รายงานผลการตรวจรับพัสดุ 
 หนังสือรับรองผลการปฏิบัติงานจ้าง 
 หนังสือขอแก้ไขสัญญาจ้าง (ถ้ามี) 

 นอกเหนือจากเอกสารดังกล่าวยังต้องมเีอกสารที่ผู้รับจ้างจะต้องด าเนินการเมื่อลงนามในสัญญากับ
กรมทางหลวงชนบท ประกอบด้วย (ภาคผนวก ค) 

 หนังสือแจ้งขอเข้าปฏิบัติงาน  และแต่งตั้งตัวแทนบริษัทฯรวมทั้งขอรับมอบพื้นที่ก่อสร้าง 
 หนังสือเสนอแผนงานก่อสร้างและบุคลากร  เพื่อขออนุมัติใช้เป็นแผนด าเนินการโครงการ 
 หนังสือส่งมอบงาน 
 หนังสือขอหยุดงานก่อสร้าง (ถ้ามี) 
 หนังสือขอสงวนสิทธิ์ค่าปรับ (ถ้ามี) 
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6.3 ขั้นตอนปฏิบัติในการเข้าควบคุมงาน 

 ในการควบคุมงานของผู้ควบคุมงาน มีขั้นตอนการปฏิบัติที่เกี่ยวข้องทั้งสิ้น 5 ขั้นตอน ได้แก่ การ
รายงานตัวของผู้ควบคุมงาน การเข้าพ้ืนที่และตรวจสอบสถานที่ก่อสร้าง การจัดเตรียมส านักงานสนาม การ
ควบคุมงานภาคสนาม และการจัดท ารายงานและเอกสาร โดยมีรายละเอียดในแต่ละข้ันตอนดังนี้  

6.3.1 การรายงานตัวของผู้ควบคุมงาน โดยทั่วไป จะแบ่งออกเป็น การรายงานตัวต่อคณะกรรมการตรวจ
การจ้าง และการรายงานตัวต่อหัวหน้าหน่วยงานในพื้นท่ี  

 การรายงานตัวต่อคณะกรรมการตรวจการจ้าง 

               เมื่อเจ้าหน้าที่ได้รับทราบค าสั่งให้เป็นผู้ควบคุมงาน พร้อมทั้งได้รับส าเนาสัญญาจ้างและเอกสาร
ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเป็นที่เรียบร้อย ผู้ควบคุมงานต้องเข้ารายงานตัวต่อคณะกรรมการตรวจการจ้าง (ซึ่งจะมี
รายนามปรากฏอยู่ในค าสั่งเดียวกับค าสั่งแต่งตั้งผู้ควบคุมงาน) ทั้งนี้ เพ่ือเป็นการแนะน าตัวเอง และชี้แจง
รายละเอียดเบื้องต้นของงานที่ด าเนินการ เช่น รูปแบบที่จะด าเนินการ  ระยะเวลาก่อสร้าง  ก าหนดเริ่มต้น
สัญญา ก าหนดแล้วเสร็จ  และราคาค่าก่อสร้าง เป็นต้น รวมถึงการขอรับทราบนโยบาย และข้อแนะน าเพ่ือเป็น
แนวทางในการปฏิบัติหน้าที่ต่อไป 

 ในการติดต่อคณะกรรมการตรวจการจ้างทางโทรศัพท์ ควรใช้ส าหรับในการติดต่อขอเข้าพบ หรือเพ่ือ
แจ้งก าหนดนัดหมายในเรื่องซึ่งไม่ส าคัญและใช้เวลาไม่มากนักเท่านั้น หากเป็นเรื่องส าคัญซึ่งต้องใช้เวลาเพื่อการ
อธิบายหรือชี้แจงรายละเอียด ผู้ควบคุมงานควรเข้าพบด้วยตนเอง อย่างไรก็ตามในการติดต่อคณะกรรมการตรวจ
การจ้างนั้น ผู้ควบคุมงานต้องค านึงถึงกาลเทศะและความเหมาะสมของแต่ละโอกาสเป็นส าคัญ 

 การรายงานตัวต่อหัวหน้าหน่วยงานในพื้นท่ี 

 ก่อนผู้ควบคุมงานออกไปปฏิบัติหน้าที่ ณ สถานที่ก่อสร้าง ผู้คุมงานต้องท าค าสั่งขออนุมัติเดินทาง
ไปปฏิบัติราชการให้แล้วเสร็จ และต้องเข้ารายงานตัวต่อผู้อ านวยการส านักงานทางหลวงชนบท, ผู้อ านวยการ
แขวงทางหลวงชนบท และผู้อ านวยการหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท (ในกรณีสถานที่ก่อสร้างอยู่ในพ้ืนที่
รับผิดชอบของหมวดบ ารุงทางหลวงชนบท) 

6.3.2 การเข้าพื้นที่และตรวจสอบสถานที่ก่อสร้าง 

 ภายหลังจากผู้ควบคุมงานได้รายงานตัวต่อหัวหน้าหน่วยงานในพ้ืนที่เป็นที่เรียบร้อยแล้ว ผู้ควบคุมงาน
ควรเข้าพ้ืนที่ก่อสร้าง เพ่ือตรวจสอบสถานที่ก่อสร้างโดยเปรียบเทียบกับแบบก่อสร้างที่ได้รับมา พร้อมทั้ง
ด าเนินการประสานงานกับผู้รับจ้างในการจัดเตรียมสิ่งต่างๆ ให้เป็นไปตามเงื่อนไขของสัญญาจ้าง เช่น  
ส านักงานชั่วคราว เครื่องมือ อุปกรณ์ หรือรถยนต์ที่จะใช้ในการควบคุมงาน ทั้งนี้ในการตรวจสอบสถานที่
ก่อสร้าง ผู้ควบคุมงานควรตรวจสอบพร้อมทั้งรายงานผลตามแบบฟอร์ม คส.1 ส าหรับรายการที่ตรวจสอบ
อย่างน้อย ประกอบด้วย  

 ระยะทางท่ีจะท าการก่อสร้าง 
 ความกว้างและชนิดของไหล่ทาง 
 จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ 
 ปริมาณงานที่ระบุไว้ตามรูปแบบและรายการ ได้แก่ พ้ืนที่แก้ไขโครงสร้างทางที่ไม่แข็งแรง (Deep 

Patch), ปริมาณหินคลุกปรับระดับ, พ้ืนที่ขุดไสผิวทางและพ้ืนทางเดิมด้วยเครื่องจักร Recycling, 
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พ้ืนที่ Prime Coat ผิวทางและผิวไหล่ทาง, พ้ืนที่ปู  Asphaltic Concrete, ผิวทางและผิวไหล่
ทาง, และงานจราจรสงเคราะห์ เป็นต้น 

หากพบว่ารายการใดไม่ตรงกับแบบก่อสร้าง อันเป็นเหตุให้ไม่สามารถด าเนินการให้เป็นไปตามสัญญา
จ้าง ผู้ควบคุมงานต้องรายงานประธานคณะกรรมการตรวจการจ้างฯ ให้ทราบเพ่ือหาแนวทางแก้ไขปัญหาโดย
ทันที (ด าเนินการตามขั้นตอนที่หน่วยงานก าหนด) 

6.3.3 การจัดเตรียมส านักงานชั่วคราว 

 ส านักงานชั่วคราว เป็นหน้าที่ของผู้รับจ้างที่จะต้องจัดสร้างหรือจัดหาตามที่ระบุในประกาศประกวด
ราคาอิเล็กทรอนิกส ์ ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของสัญญาที่จะต้องปฏิบัติ  ผู้ควบคุมงานต้องพิจารณาสถานที่ตั้งให้อยู่ใน
ที่เหมาะสม  หากเป็นไปได้ควรอยู่ในบริเวณก่อสร้าง  เพ่ือความสะดวกในการปฏิบัติงานและผู้มาติดต่อ 
โดยทั่วไปส านักงานชั่วคราวต้องมีพ้ืนที่ บอร์ดแสดงรายละเอียดของโครงการ และสิ่งอ านวยความสะดวก
เพียงพอส าหรับการปฏิบัติงาน เช่น  สาธารณูปโภค โต๊ะ เก้าอ้ี และชั้นวางเครื่องมืออุปกรณ์  

 ส าหรับการจัดเตรียมบอร์ดแสดงรายละเอียดของโครงการ ผู้ควบคุมควรจัดท ารายละเอียดอย่างน้อย
ประกอบด้วย แผนที่สังเขปแสดงแนวทางท่ีก่อสร้าง, รูปตัดแสดงรูปแบบและวิธีการก่อสร้าง, แผนผังแสดงแผน
และผลงานก่อสร้าง, รูปถ่ายแสดงขั้นตอนการปฏิบัติงาน, และรายละเอียดอื่นๆ ที่เก่ียวข้อง  

6.3.4 การควบคุมงานภาคสนาม  

การควบคุมงานภาคสนาม หมายถึง การปฏิบัติงานของผู้ควบคุมงานตั้งแต่ภายหลังการจัดเตรียม
ส านักงานชั่วคราว จนการด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ซึ่งมีด้วยกันทั้งสิ้น 3 ขั้นตอน ประกอบด้วย การ
ตรวจสอบแผนงานของผู้รับจ้าง การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย และการควบคุมคุณภาพการ
ก่อสร้าง โดยมีรายละเอียดของแต่ละขั้นตอนดังนี้  

 การตรวจสอบแผนงานของผู้รับจ้าง 

 ภายหลังจากการลงนามในสัญจาจ้าง ผู้รับจ้างต้องเสนอแผนผ่านผู้ควบคุมงานในรูปของ Bar Chart ที่
แสดงความก้าวหน้าของแผนการด าเนินงานในแต่ละเดือนหรือที่เรียกว่า  Progress Chart เพ่ือขออนุมัติใช้ภายใน 
15 วัน โดยผู้ควบคุมงานต้องตรวจสอบแผนงานของผู้รับจ้างให้สอดคล้องสัญญาจ้างและเอกสารอันเป็นส่วนหนึ่ง
ของสัญญาจ้าง เช่น  

1) ตรวจสอบรายละเอียดของงานแต่ละรายการ ว่าครบถ้วนตามแบบและบันทึกการประเมิน
ราคาหรือไม่ 

2) ตรวจสอบปริมาณงานแต่ละรายการ ว่าถูกต้องตรงกับแบบและใบบันทึกการประเมินราคาหรือไม่ 
3) ตรวจสอบความถูกต้องของราคาต่อหน่วย ราคารวมของงานแต่ละรายการ และราคาค่า

ก่อสร้างรวม ให้ตรงกับราคาก่อสร้างตามสัญญาจ้าง 
4) ตรวจสอบระยะเวลาด าเนินการของแต่ละรายการ ให้สอดคล้องกับล าดับขั้นตอนก่อนและ

หลังการท างาน เช่น การท างานผิวทาง จะเริ่มท างานได้ก็ต่อเมื่อได้ท างานไพร์มโค้ทหรือแทค
โค้ทก่อนแล้วเท่านั้น 

 หากตรวจสอบแล้วพบความผิดพลาดบกพร่อง หรือความไม่สมเหตุสมผล ผู้ควบคุมงานต้อง
ประสานงานกับผู้รับจ้าง เพ่ือด าเนินการแก้ไขปรับปรุงให้เรียบร้อย ก่อนเสนอขออนุมัติแผนงานต่อไป 
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 แผนงานก่อสร้างที่ได้รับการอนุมัติเป็นที่เรียบร้อยแล้ว ผู้ควบคุมงานจะใช้ เป็นแนวทางในการ
ปฏิบัติงาน ติดตามผล ตรวจสอบ ประเมินผล และเร่งรัดงานก่อสร้างให้ส าเร็จลุล่วงตามเป้าหมายภายในเวลา
ก าหนด หากการก่อสร้างมีความล่าช้ากว่าแผนงานเกินกว่าร้อยละ 10 ผู้ควบคุมงานต้องท ารายงานเพ่ือตัดสิทธิ์
มิให้เสนอราคารับจ้างงานก่อสร้างในทกุสาขางานก่อสร้างเป็นเวลาครั้งละ 30 วัน อย่างต่อเนื่องจนกว่าผู้รับจ้าง
จะด าเนนิการก่อสร้างให้เป็นไปตามแผนงานที่วางไว้   

 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย 

ในระหว่างการก่อสร้าง ผู้ควบคุมงานต้องให้ผู้รับจ้างด าเนินการติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ความ
ปลอดภัยต่างๆ ดังนี้ (มทช.งานทางปี 2556 และคู่มือการติดตั้งป้ายจราจรเล่มที่ 1/2 ปี 2556) 

1) ป้ายโครงการ :  เป็นการแจ้งให้ทราบถึงหน่วยงานเจ้าของโครงการ ลักษณะงาน ระยะทาง  
ชื่อโครงการ ระยะเวลา ค่าก่อสร้าง และชื่อผู้ควบคุมงาน 

2) ป้ายส านักงานโครงการ : เป็นป้ายแสดงให้ทราบว่าสถานที่นั้นคือที่ตั้งของส านักงานชั่วคราว
ในส่วนขนาด และต าแหน่งของการติดตั้งป้ายขอให้พิจารณาถึงความเหมาะสมซึ่งสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน 

3) ป้ายหลักระยะ : เป็นป้ายซึ่งแสดงให้ทราบว่าจุดนั้นๆ ตรงกับช่วงกม.ที่เท่าไรทั้งนี้เพ่ือใช้เป็น
สื่อในการปฏิบัติงาน การตรวจสอบการสั่งการ การติดตั้งป้ายดังกล่าวห่างกันไม่ควร
มากกว่า 100 เมตร บริเวณข้างใดข้างหนึ่งของเส้นทางในจุดที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 
และไม่กีดขวางการปฏิบัติงานของเครื่องจักร เพราะจะท าให้เกิดการสูญหายได้  ในบางครั้ง
อาจจะท าเครื่องหมายบอกระยะไว้ที่ เสาไฟฟ้า รั้ว ก าแพง หรือราวสะพานก็ได้ 

4) ป้ายและเครื่องหมายจราจรอ านวยความปลอดภัยระหว่างก่อสร้าง : เป็นการติดตั้งในพ้ืนที่
ก่อสร้างตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท เพ่ือเป็นการป้องกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้น
ต่อผู้ใช้เส้นทาง โดยผู้ควบคุมงานต้องพิจารณาประเภทของป้ายและอุปกรณ์ความปลอดภัย  
รวมถึงต าแหน่งการติดตั้งท่ีที่เหมาะสมส าหรับการมองเห็นในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน  

 การควบคุมคุณภาพการก่อสร้าง 

การควบคุมงานซ่อมบ ารุง ผู้ควบคุมงานจะต้องศึกษารายละเอียดของแบบแปลน รวมไปถึงวิธีการ
ก่อสร้าง ซึ่งบางกรณีสามารถน าเอากระบวนงานควบคุมงานก่อสร้างทางในส่วนที่เกี่ยวข้องมาประยุกต์ใช้กับ
งานซ่อมบ ารุง ทั้งนี้ ผู้ควบคุมงานสามารถศึกษาได้จากคู่มือหรือมาตรฐานงานทางของกรมทางหลวงชนบท 
ส าหรับรายละเอียดที่จะกล่าวต่อไปนี้จะเกี่ยวข้องเฉพาะการควบคุมงานซ่อมบ ารุงถนนผิวทางลาดยางและ
คอนกรีต ตามล าดับของชั้นโครงสร้างทาง โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) งานชั้นดินเดิม (Subgrade)  

- งานกรุยทางถางป่า (Clearing & Grubbing) คือ การด าเนินการในขอบเขตและ
แนวทาง (Alignment) ตามแบบก่อสร้าง โดยมีการวางหลักขอบเขตของงานดินตัดหรือดินถม (Slope Stake) 
ตามแนวเส้นทางของโครงการ ซึ่งต้องก าจัดวัชพืช พร้อมทั้งถางป่า ขุดตอ ก าจัดขยะ และวัสดุอ่ืนที่ไม่ต้องการ
ออกจากขอบเขตของงานก่อสร้างให้หมด ทั้งนี้ วัสดุที่ขุดรื้อออกจะต้องน าไปทิ้งในที่ที่เหมาะสมให้เรียบร้อย 
(มทช. 218-2545) 

การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานจะต้องตรวจสอบค่าระดับหมุดหลักฐาน  พร้อมทั้งถ่ายรูปพ้ืนที่ก่อสร้างก่อนการ
ด าเนินการก่อสร้างทุก 100 เมตร และบันทึกลงในแบบฟอร์ม คส. 7/1 
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รูปที่ 6.1 ตัวอย่างการงานกรุยทางถางป่า 

 
- งานปรับเกลี่ยแต่งดินเดิม (Reshaping & Levelling) คือ การด าเนินการปรับเกลี่ย

แต่งผิวหน้าของดินเดิมที่จะก่อสร้าง รวมถึงการเก็บวัชพืชและสิ่งที่ไม่พึงประสงค์ออกจากบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 
ส าหรับบริเวณที่มีดินอินทรีย์หรือเลนให้ด าเนินขุดลอกออกให้หมดเสียก่อน แล้วท าการบดอัดแน่นให้ได้ความ
แน่นไม่น้อยกว่า 95 % Standard Proctor Dry Density ก่อนด าเนินการก่อสร้างดินถมคันทางในชั้น (Layer) 
(มทช.219-2545) 

 

       
รูปที่ 6.2 ตัวอย่างการงานปรับเกลี่ยแต่งดินเดิม 

 
- งานก่อสร้างดินถม (Embankment Construction) คือ การก่อสร้างคันทางหรือถม

ขยายคันทาง ซึ่งเป็นการน าวัสดุประเภทดินทั่วไปที่มีคุณสมบัติตามมาตรฐานวัสดุถมคันทางที่ได้รับความ
เห็นชอบจากผู้ควบคุมงาน มาถมบดอัดแน่นบนพ้ืนดินเดิมให้ได้รูปร่างขนาดและระดับตามที่แบบก่อสร้าง
ก าหนด (มทช.220-2545)  

การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานต้องทดสอบความแน่นและตรวจสอบค่าระดับแล้วบันทึกลงใน แบบฟอร์ม คส.7 
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รูปที่ 6.3 ตัวอย่างงานก่อสร้างดินถม 

 
- งานขุดตัด (Roadway Excavation) คือ การขุดตัดวัสดุที่อยู่ในเขตทาง ซึ่งได้แก่ 

การน าวัสดุที่ขุดแล้วไปใช้ในงานก่อสร้างคันทาง ตกแต่งคันทาง และน าวัสดุที่ไม่ต้องการที่ขุดตัดแล้วไปทิ้งในที่
เหมาะสม งานตัดแบ่งออกเป็น 2 ชนิด (มทช.221-2545) ได้แก่ 

 งานตัดชนิดที่ไม่ระบุประเภทของวัสดุ ซึ่งหมายถึง การขุดตัดวัสดุชนิดใดๆ ก็ได้ 
เพ่ือการก่อสร้างคันทาง ตกแต่งคันทาง น าวัสดุที่ไม่ต้องการไปทิ้ง และเพ่ือการวาง
อาคารระบายน้ า  

 งานตัดชนิดที่ระบุประเภทของวัสดุ ซึ่งหมายถึง การขุดตัดคันทางที่ระบุประเภท
ของวัสดุที่จะต้องขุดตัด โดยระบุตามชนิดและเครื่องจักรที่ใช้ 

การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานจะต้องตรวจสอบค่าระดับเพ่ือก าหนดต าแหน่ง Slope Stakes แล้วบันทึกลงใน 
แบบฟอร์ม คส.7  
 

     
รูปที่ 6.4 ตัวอย่างงานขุดตัด 

 
- งานวัสดุคัดเลือก (Selected Material) คือ การก่อสร้างคันทางหรือถมขยายคันทาง 

ซึ่งเป็นการน าวัสดุ  วัสดุที่มีคุณภาพดีกว่าชั้นดินถมเพ่ือน ามาใช้เสริมระหว่างชั้นคันทางกับชั้นรองพ้ืนทาง หรือ
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ตามต าแหน่งชั้นอ่ืนๆ ที่ก าหนดไว้ในแบบก่อสร้าง ที่ได้รับความเห็นชอบจากผู้ควบคุมงาน มาถมบดอัดแน่นบน
พ้ืนดินเดิมให้ได้รูปร่างขนาดและระดับตามที่แบบก่อสร้างก าหนด (มทช.204-2545)   

การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานจะต้องตรวจสอบค่าระดับทุกระยะ 25 เมตร ความกว้างทุกระยะ 50 เมตร 
ความหนาทุกระยะ 100 เมตร และภาพถ่ายแล้วเสร็จทุกระยะ 200 เมตร พร้อมบันทึกลงในแบบฟอร์ม คส.8  

 

     
รูปที่ 6.5 ตัวอย่างงานวัสดุคัดเลือก 

 
2) งานชั้นรองพ้ืนทาง (Sub-base) 

หมายถึง การก่อสร้างวัสดุบนชั้นคันทางหรือบนชั้นวัสดุคัดเลือกที่ได้ก่อสร้างแล้วเสร็จ โดย
ใช้วัสดุลูกรังหรือมวลรวมดิน (Soil Aggregate) แล้วท าการปรับเกลี่ยแต่งและบดอัดแน่นให้ได้ตามรูปแบบที่
ก าหนด ความแน่นไม่น้อยกว่า 95% Modified Proctor Dry Density (มทช.202-2557) 

กรณีการก่อสร้างชั้นรองพ้ืนทางบนถนนเดิมที่มีผิวจราจรเป็นลูกรังให้ตบแต่งพ้ืนทางเดิมให้
ได้แนวและระดับตามรูปแบบที่ก าหนด หากมีวัสดุส่วนใดที่หลุดร่อนไม่คงทนหรือด้อยคุณภาพ หรือเป็นหลุมบ่อ 
ต้องกวาดวัสดุเดิมออกให้หมด และด าเนินการกลบหลุมบ่อด้วยวัสดุที่มีคุณสมบัติไม่ต่ ากว่ามาตรฐานของวัสดุ
คัดเลือก หรือหากพบบริเวณใดที่มีดินอ่อนอยู่ใต้ชั้นโครงสร้างเดิม (Soft Spot) ให้ขุดออกแล้วน าวัสดุที่มี
คุณสมบัติไม่ต่ ากว่ามาตรฐานของวัสดุคัดเลือกมาถมแทนที่  และบดอัดเป็นชั้นๆ ความแน่นไม่น้อยกว่า 95% 
Modified Proctor Dry Density 

การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานจะต้องตรวจสอบค่าระดับทุกระยะ 25 เมตร ความกว้างทุกระยะ 50 เมตร 
ความหนาทุกระยะ 100 เมตร และภาพถ่ายแล้วเสร็จทุกระยะ 200 เมตร พร้อมบันทึกลงในแบบฟอร์ม คส.8 
 

3) งานพื้นทาง (Base) 

หมายถึง การก่อสร้างงานชั้นบนสุดของโครงสร้างทางท าหน้าที่รองรับผิวจราจรและแบก
ทานน้ าหนักที่ถ่ายมาจากผิวจราจรกระจายน้ าหนักลงสู่ฐานด้านล่าง โดยทั่วไป ชั้นพ้ืนทางสามารถก่อสร้างได้ 2 
ลักษณะ ประกอบด้วย  

- การก่อสร้างชั้นพ้ืนทางด้วยวัสดุหินคลุก ซึ่งวัสดุหินคลุกที่น ามาใช้ต้องมีขนาดคละ
สม่ าเสมอจากใหญ่ไปหาเล็ก ซึ่งวัสดุที่จะน ามาใช้ต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐานวัสดุพ้ืนทาง ท าการปรับเกลี่ย
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แต่งและบดอัดแน่นให้ได้ตามรูปแบบที่ก าหนด ความแน่นไม่น้อยกว่า 95% Modified Proctor Dry Density 
(มทช.203-2557) 

 

    
รูปที่ 6.6 ตัวอย่างงานชั้นรองพ้ืนทาง 

 
การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานจะต้องตรวจสอบค่าระดับทุกระยะ 25 เมตร ความกว้างทุกระยะ 50 เมตร 
ความหนาทุกระยะ 100 เมตร และภาพถ่ายแล้วเสร็จทุกระยะ 200 เมตร พรอ้มบันทึกลงในแบบฟอร์ม คส.8 
 

      
รูปที่ 6.7 ตัวอย่างงานก่อสร้างชั้นพ้ืนทางด้วยวัสดุหินคลุก 

 
- การก่อสร้างชั้นพ้ืนทางด้วยวัสดุผสมเพ่ิม คือ การปรับปรุงชั้นพ้ืนทางให้มีคุณภาพดีขึ้นด้วย

วัสดุผสมเพ่ิม เช่น ปูนซีเมนต์ เถ้าลอย ตระกรันเหล็ก หรือน้ ายาปรับปรุงคุณภาพดิน มาผสมคลุกเคล้ากับวัสดุมวลรวม 
พร้อมท าการบดอัดแน่นให้ได้ตามรูปแบบและข้อก าหนด ความแน่นไม่น้อยกว่า 95% Modified Proctor Dry Density  

ส าหรับการก่อสร้างชั้นพ้ืนทางด้วยวัสดุผสมเพ่ิมด้วยวิธี Pavement In-Place 
Recycling เป็นการปรับปรุงชั้นพ้ืนทางในที่โดยใช้เครื่องจักรในการขุดกัดผิวทางและพ้ืนทางเดิม พร้อมผสม
ปูนซีเมนต์ ทั้งนี้ ก่อนการด าเนินการก่อสร้างผู้ควบคุมงานจะต้อง 

 ส่งออกแบบอัตราส่วนผสมของซีเมนต์ส าหรับการปรับปรุงชั้นพ้ืนทาง โดยการเก็บ
ตัวอย่างทุกระยะประมาณ 5,000 เมตร ทั้งนี้ วัสดุตัวอย่างต้องมีความลึกในการจัดเก็บ และอัตราส่วนผสมที่
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ออกแบบต้องมีส่วนผสมของปูนซีเมนต์ไม่น้อยกว่า 3.5% โดยน้ าหนัก และมีก าลังอัด (Unconfined 
Compressive Strength) ไม่น้อยกว่าทีแ่บบก าหนด  

 ท าการสอบเทียบ (Calibrate) เครื่องจักร ก่อนด าเนินการก่อสร้าง โดยการปรับค่า
ความเร็วของรถ ความกว้างหน้ากัด ความกว้างของกระเป๋าโรยปูน (ถ้ามีต้องมีความกว้างเท่ากับหน้ากัด) ค่า
ปริมาณวัสดุตามผลการออกแบบส่วนผสม และความลึกในการขุดกัด 

 เสริมหินคลุกปรับระดับบริเวณที่มีการทรุดตัวต่างระดับหรือเป็นร่องล้อ พร้อมบด
ทับ (ถ้ามี) โดยวัสดุหินคลุกปรับระดับต้องมคีุณสมบัติให้เป็นไปตามมาตรฐานก าหนด  

การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานต้องด าเนินการ  
- ตรวจสอบปริมาณ อัตราการปล่อยหรือโรยปูนซีเมนต์ ในขณะท างานอย่างสม่ าเสมอเป็น

ประจ าทุกวันที่ด าเนินการขุดกัด 
- เก็บตัวอย่างจากท้ายเครื่องจักรขุดกัดไม่น้อยกว่า 3 ตัวอย่าง ต่อพ้ืนที่ 1,500 ตารางเมตร หรือ

ต่อช่วงความยาวของการขุดกัด เพ่ือตรวจสอบก าลังอัด และความหนาแน่นของก้อนตัวอย่าง 
- ตรวจสอบความหนาแน่นในสนาม 1 หลุมตัวอย่าง ทุกพ้ืนที่ 500 ตารางเมตร หรือ ทุก 100 เมตร 

ต่อความกว้าง 1 ช่องจราจร เทียบกับความหนาแน่นของตัวอย่างที่เก็บจากท้ายเครื่องขุดกัด 
- ตรวจสอบความกว้างทุกระยะ 50 เมตร และภาพถ่ายแล้วเสร็จทุกระยะ 200 เมตร พร้อม

บันทึกลงในแบบฟอร์ม คส.8 หรือ คส.8-2 ถึง คส.8-6  
 

     
รูปที่ 6.8 การเตรียมพร้อมตรวจสอบปริมาณและอัตราการปล่อยปูนซีเมนต์ และตรวจวัดความกว้างหน้ากัด 

 

     
รูปที่ 6.9 การตั้งค่าอุปกรณ์ควบคุมเครื่องจักรให้ได้ผลตามการออกแบบส่วนผสม 
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รูปที่ 6.10 การตรวจสอบปริมาณปูนซีเมนต์ 

 

 

     
รูปที่ 6.11 การตรวจสอบปริมาณน้ า 

 
 
 

    
รูปที่ 6.12 การตรวจสอบความลึกในการขุดกัด 
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รูปที่ 6.13 การตรวจสอบก าลังอัด (Unconfined Compressive Strength) และความหนาแน่น (Density) 

 

         
รูปที่ 6.14 ตัวอย่างงานก่อสร้างชั้นพ้ืนทางด้วยวัสดุผสมเพิ่มที่แล้วเสร็จ 

 
4) งาน Prime Coat  

คือ งานที่ด าเนินการภายหลังการก่อสร้างชั้นพ้ืนทางแล้ว ด้วยการลาดยางแอสฟัลต์ชนิด
เหลวลงบนชั้นพื้นทาง เพ่ือป้องกันมิให้น้ าไหลซึมลงสู่ในชั้นพ้ืนทาง และให้ชั้นผิวทางยึดเกาะกับวัสดุชั้นพ้ืนทาง
ได้ดี ก่อนด าเนินการผู้ควบคุมงานจะต้องเก็บตัวอย่างวัสดุหินคลุก และยางที่ใช้ Prime Coat ส่งทดสอบเพ่ือหา
อัตราปริมาณยางแอสฟัลต์ที่ใช้ต่อตารางเมตร  (มทช.225-2545)  

การตรวจสอบ : ควบคุมงานต้องตรวจสอบอัตราการพ่นยางให้ถูกต้องตามที่ออกแบบเอาไว้ แล้วบันทึกลงใน
แบบฟอร์ม คส.8-8  

5) งาน Tack Coat 

คือ งานที่ด าเนินการลาดยางแอสฟัลต์ชนิดเหลวลงบนผิวทางเดิม หรือบนผิวทางใหม่ที่มี
การก่อสร้างผิวทาง 2 ชั้น เพ่ือให้ชั้นผิวทางเดิมและผิวทางใหม่ยึดเกาะกนัได้ดี (มทช.227-2545)  

การตรวจสอบ : ควบคุมงานต้องตรวจสอบอัตราการพ่นยางให้ถูกต้องตามที่ออกแบบเอาไว้ แล้วบันทึกลงใน
แบบฟอร์ม คส.8-9  
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รูปที่ 6.15 ตัวอย่างงาน Prime Coat 

 

    
รูปที่ 6.16 ตัวอย่างงาน Tack Coat 

 
6) งานผิวทาง (Pavement) 

หมายถึง การก่อสร้างด้วยวัสดุมวลรวมผสมยางแอสฟัลต์ หรือคอนกรีต บนชั้นพ้ืนทาง เพ่ือ
รองรับปริมาณจราจรและน้ าหนักแบกทาน เพ่ือกระจายสู่ชั้นโครงสร้างทาง ตามที่ได้ออกแบบไว้ โดยทั่วไปผิว
ทางแบ่งออกได้เป็น ผิวทางยืดหยุ่น (Flexible Pavement) และผิวทางแกร่งตัว (Rigid Pavement)  

- ผิวทางยืดหยุ่น (Flexible Pavement) หมายถึง ผิวถนนที่สามารถยุบตัวเมื่อมี
น้ าหนักบรรทุกกระท า และสามารถกลับคืนตัวเมื่อน้ าหนักบรรทุกผ่านไปแล้ว ซึ่งมีหลายประเภท ได้แก่ ผิวทาง
เคพซีล (Cape Seal) ผิวทางสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) และผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete) 
เป็นต้น วิธีการก่อสร้างและตรวจสอบผิวทางยืดหยุ่นแต่ละประเภทสรุปได้ดังนี้ 

 ผิวทางเคพซีล (Cape Seal) หมายถึง การสร้างผิวทาง 2 ชั้น ประกอบด้วย ผิว
ทางชั้นแรกเป็นผิวทางแบบเซอร์เฟสทรีตเม้นชั้นเดียว (Single Surface Treatment) แล้วฉาบทับด้วยสเลอรี่
ซีล (Slurry Seal) โดยวัสดุที่น ามาใช้ต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน (มทช.233-2545)  

 การก่อสร้างผิวทางชั้นแรกแบบเซอร์เฟสทรีตเม้นต์ชั้นเดียว (Single Surface 
Treatment) เป็นการลาดยางแอสฟัลต์ และเกลี่ยวัสดุหินย่อย (Single Size) ปิดทับชั้นเดียว หลังจากที่ได้ลาด
ยาง Prime Coat ไว้แล้ว ส าหรับการก่อสร้างชั้นสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) เป็นการน ามวลรวมที่มีขนาดคละ 
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(Well Graded Aggregate) ที่อาจเป็นหินโม่ขนาดเล็ก หินฝุ่นปนทราย ผสมกับน้ าและแอสฟัลต์อิมัลชั่น โดย
อาจมีส่วนผสมอื่นๆ เพ่ิมในอัตราส่วนที่เหมาะสม ผสมคลุกเคล้าจนเข้ากันดี ปูทับบนผิวทางชั้นแรก 

 การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานต้องตรวจสอบ General Test และ Control Test ลงในแบบฟอร์ม ทส .3-1
และ  ทส.4-1 ตามล าดับ และตรวจสอบความกว้างทุกระยะ 50 เมตร พร้อมถ่ายภาพแล้วเสร็จทุกระยะ 250 
เมตร บันทึกลงในแบบฟอร์ม คส.8-1 
 

    
รูปที่ 6.17 ตัวอย่างการก่อสร้างผิวทางเคพซีล (Cape Seal) 

 
 ผิวทางสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) หมายถึง การน ามวลรวมที่มีขนาดคละ (Well 

Graded Aggregate) ที่อาจเป็นหินโม่ขนาดเล็ก หินฝุ่นปนทราย ผสมกับน้ าและแอสฟัลต์อิมัลชั่น โดยอาจมี
ส่วนผสมอ่ืนๆ เพ่ิมในอัตราส่วนที่เหมาะสม ผสมคลุกเคล้าจนเข้ากันดี ปูทับบนผิวทางเดิมเพ่ือเพ่ิมความฝืด 
ป้องกันความชื้น และยืดอายุการใช้งานให้กับผิวทาง การฉาบผิวทางมีหลายชนิด โดยทั่วไปจะด าเนินการฉาบ
ผิวแบบสเลอรี่ซีลชนิดที่ 2 (Slurry Seal Type 2), สเลอรี่ซีลชนิดที่ 3 (Slurry Seal Type 3), และพาราสเลอรี่
ซีล (Para-Slurry Seal)  

 ส าหรับการด าเนินงานก่อสร้างผิวทางสเลอรี่  ผู้ควบคุมงานต้องจัดเก็บวัสดุต่างๆ 
เพ่ือน ามาออกแบบให้เป็นไปตามมาตรฐาน กรณีที่ผิวทางเดิมเป็นผิวแห้ง มีหินโผล่โดยไม่มีแอสฟัลต์เหลืออยู่ 
หรือผิวทางเดิมเป็นผิวคอนกรีต ต้องท าให้ผิวทางเปียกอย่างสม่ าเสมอก่อนฉาบผิว  โดยทั่วไปสเลอรี่ซีลเมื่อต้อง
มีส่วนผสมสม่ าเสมอ ไม่มีลักษณะเป็นกอง เป็นก้อน หรือมีหินที่ไม่ถูกผสมกับแอสฟัลต์อิมัลชัน รวมทั้งไม่มีการ
แยกตัวระหว่างแอสฟัลต์อิมัลชันกับวัสดุมวลรวม  ทั้งนี้ หากมีลักษณะดังกล่าวเกิดขึ้น ผู้ควบคุมงานต้องให้ผู้รับ
จ้างตักวัสดุผสมนี้ออกจากผิวทางแล้วท าการฉาบซ่อมให้เรียบร้อยเสียก่อน นอกจากนี้ ผู้ควบคุมงานต้องให้ผู้รับ
จ้างท าการตกแต่งบริเวณพ้ืนที่ที่มีรอยขีดข่วนให้เรียบร้อย รวมถึงต้องด าเนินการมิให้รอยต่อเป็นสันนูนสูง
เกินไปหรือมองเห็นชัดเจนดูไม่เรียบร้อย ในกรณีที่เครื่องฉาบไม่สามารถท าการฉาบได้เนื่องจากพ้ืนที่จ ากัด ซึ่ง
จ าเป็นต้องใช้เครื่องฉาบด้วยมือจะต้องได้รับความเห็นชอบจากผู้ควบคุมงานก่อน 

การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานต้องตรวจสอบ General Test และ Control Test ลงในแบบฟอร์ม ทส .3-1
และ  ทส.4-1 ตามล าดับ และตรวจสอบความกว้างทุกระยะ 50 เมตร พร้อมถ่ายภาพแล้วเสร็จทุกระยะ 250 
เมตร บันทึกลงในแบบฟอร์ม คส.8-11 ถึง คส.8-12 
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รูปที่ 6.18 ตัวอย่างการก่อสร้างผิวทางสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 

 
 ผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต (Asphalt Concrete) หมายถึง การน าวัสดุที่ได้จาก

การผสมร้อนระหว่างวัสดุมวลรวมกับยางแอสฟัลต์ซีเมนต์ (Asphalt Cement) ณ โรงงานผสม (Asphalt 
Concrete Mixing Plant) ด้วยอุณหภูมิตามมาตรฐานก าหนด ปูบนพ้ืนทางหรือผิวทางที่ได้เตรียมการไว้อย่าง
ถูกต้อง พร้อมบดทับตามข้ันตอนเพ่ือให้ได้ขนาดและรูปร่างตามแบบก่อสร้าง โดยทั่วไปผิวทางแอสฟัลติกคอนก
รีตสามารถแบ่งเป็น 3 ประเภท ได้แก่ ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต (Asphalt Concrete, AC), ผิวทางโฟลีเมอร์
โมดิฟายด์แอสฟัลต์คอนกรีต (Polymer Modified Asphalt Concrete, PMA), ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต
ปรับปรุงคุณภาพด้วยยางธรรมชาติ (Natural Rubber Modified Asphalt Concrete, Para AC)  

การก่อสร้างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต ผู้ควบคุมงานต้องเก็บตัวอย่างวัสดุมวลรวม
และยางแอสฟัลต์ซีเมนต์ตามแหล่งที่ระบุ ส่งให้กรมทางหลวงชนบท เพ่ือออกแบบส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีต
ให้เป็นไปตามมาตรฐาน ซ่ึงการขนส่งส่วนผสมแอสฟัลส์ติกคอนกรีตจากโรงงานผสมไปยังสถานที่ก่อสร้าง ต้องมี
ผ้าใบหรือแผ่นวัสดุอื่นใดที่เหมาะสมคลุมส่วนผสมไว้ เพ่ือรักษาอุณหภูมิและป้องกันน้ าฝน ส าหรับอุณหภูมิของ
ส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตระหว่างปูต้องไม่ต่ ากว่ามาตรฐานก าหนด  

ในระหว่างการก่อสร้าง ผู้ควบคุมงานต้องตรวจสอบความหนาก่อนบดทับ 
โดยทั่วไปควรเผื่อไว้ 25% (ขึ้นอยู่กับดุลยพินิจของผู้ควบคุมงาน) เพ่ือให้แน่ใจว่าเมื่อบดอัดแน่นแล้วจะได้ความ
หนาตามที่ก าหนด หากมีส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตติดล้อรถบดในระหว่างการบดทับ ควรใช้น้ าหรือสาร
ส าหรับเคลือบล้อรถท่ีผ่านความเห็นชอบจากผู้ควบคุมงานพ่นล้อรถบดบางๆ เพ่ือเคลือบป้องกันไม่ให้ส่วนผสม
แอสฟัลต์คอนกรีตติดล้อรถบด ทั้งนี้ รถบดต้องวิ่งด้วยความเร็วต่ าและสม่ าเสมอเพ่ือให้ได้ความแน่นตาม
มาตรฐาน นอกจากนี้การบดทับขั้นสุดท้ายให้ใช้รถบดล้อเหล็กแบบไม่สั่นสะเทือน หรือใช้รถบดสั่นสะเทือนแต่
บดทับโดยไม่สั่นสะเทือนเท่านั้น โดยอุณภูมิในชั้นผิวทางต้องไม่ต่ ากว่า 66C เพ่ือลบรอยล้อรถบดที่ผิวหน้า ท า
ให้ผิวหน้าเรียบสม่ าเสมอ 
การตรวจสอบ : ผู้ควบคุมงานจะต้องตรวจสอบโดยการเจาะเก็บก้อนตัวอย่างทุกระยะ 250 เมตร  เพ่ือ
ตรวจสอบความหนาและตรวจสอบคุณสมบัติของผิวทาง พร้อมถ่ายภาพและบันทึกลงในแบบฟอร์ม คส.8-14 
และ คส.8-17 
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รูปที่ 6.19 ตัวอย่างการก่อสร้างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต (Asphalt Concrete) 

 
- ผิวทางแกร่งตัว (Rigid Pavement) หมายถึง การก่อสร้างผิวจราจรโดยใช้คอนกรีต

ที่ประกอบด้วยปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์เป็นส่วนผสมกับน้ า วัสดุชนิดเม็ดหยาบ และวัสดุชนิดเม็ดละเอียดตาม
อัตราส่วนที่ก าหนดไว้ในแบบ ส าหรับการเตรียมพ้ืนที่ก่อนการก่อสร้าง และการควบคุณภาพการก่อสร้างถนน
ผิวทางแกร่งตัว สรุปดังนี้ 

 การเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง : ให้ท าการบดอัดชั้นพ้ืนทางหรือชั้นคันทางและปาดแต่ง
ระดับ โดยใช้กล้องระดับท าการตรวจสอบทั้งในแนวขวาง และแนวยาวตามท่ีก าหนดไว้ในแบบแปลน 

 การก่อสร้าง : ในกระบวนก่อสร้างถนนคอนกรีต แบ่งออกเป็น แบบหล่อและการ
ติดตั้งแบบ และการหล่อผิวจราจรคอนกรีต (ตาม มทช. 231-2545) ซึ่งก่อนด าเนินการเทคอนกรีต ผู้ควบคุม
งานต้องตรวจสอบล่วงหน้าอย่างน้อย 24 ชั่วโมง และการเทคอนกรีตต้องอยู่ภายใต้การควบคุมของผู้ควบคุม
งานตลอดเวลา  

การตรวจสอบ : ในการก่อสร้างถนนคอนกรีต ผู้ควบคุมงานต้องตรวจสอบ ดังนี้  
- ตรวจสอบขนาดและต าแหน่งของการวางเหล็กเสริมตามแนวยาว แนวขวาง และบริเวณ

รอยต่อให้ถูกต้องตามแบบก่อสร้าง ทั้งนี้ เหล็กเสริมต้องสะอาด ปราศจากน้ ามันหรือไขมันเปรอะเปื้อนจนเป็น
เหตุให้แรงยึดกับคอนกรีตสูญเสีย ไม่เป็นสนิมขุม เมื่อผูกเหล็กต่างๆ เสร็จเรียบร้อยแล้ว ก่อนด าเนินการเท
คอนกรีตผู้รับจ้างต้องแจ้งผู้ควบคุมงานตรวจสอบความเรียบร้อย 

- ตรวจสอบต าแหน่งการติดตั้งเหล็กเดือย (Dowel) บริเวณรอยต่อเพ่ือการขยาย (Expansion 
Joints) และรอยต่อเพ่ือการหดตัว (Contraction Joints) ให้เป็นไปตามแบบก าหนด  

- ตรวจสอบการเทคอนกรีต โดยต้องเทอย่างต่อเนื่องติดต่อกันโดยสม่ าเสมอให้เต็มแต่ละช่วง 
หากมีเหตุขัดข้องใด ๆ ที่ท าให้การเทคอนกรีตหยุดชะงักนานกว่า 30 นาที จะต้องรื้อคอนกรีตที่เทในช่วงนั้นออก
ทิ้ง ในระหว่างการเทคอนกรีต  

- ตรวจสอบการยุบตัว Slump Test ของคอนกรีต ในระหว่างการเทคอนกรีตให้เป็นไปตาม
ข้อก าหนด พร้อมเก็บตัวอย่างคอนกรีต จ านวน 1 ชุด (3 ก้อนตัวอย่าง) ต่อคอนกรีต 50 ลูกบาศก์เมตร หรือ
ทุกๆ ครั้งที่มีการเทคอนกรีต (ในกรณีที่เทน้อยกว่า 50 ลูกบาศก์เมตร) เพ่ือทดสอบหาค่าความต้านแรงอัด ตาม
มาตรฐานที่อายุ 28 วัน โดยก้อนตัวอย่างต้องให้ค่าความต้านแรงอัดไม่น้อยกว่าตามที่แบบก าหนด ทั้งนี้ 
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อนุญาตให้มีแท่งคอนกรีตที่ให้ค่าความต้านแรงอัดต่ ากว่าที่ก าหนดไว้ในแบบ ได้ไม่เกิน 1 ก้อน แต่ต้องไม่ต่ ากว่า
ร้อยละ 85 ของค่าทีก่ าหนดในกรณีที่ผลทดสอบแท่งคอนกรีตให้ค่าความต้านแรงอัดต่ ากว่าค่าท่ีก าหนด  

- ตรวจสอบรอยต่อเพ่ือการหดตัว (Contraction Joints) รอยต่อเพ่ือการก่อสร้าง 
(Construction Joints) และรอยต่อเพ่ือการขยาย (Expansion Joints) โดยตรวจสอบรอยต่อ และใช้วัสดุยาแนว
รอยต่อคอนกรีต (Joint Sealer) ให้เป็นไปตามแบบก าหนด  

- ตรวจสอบความกว้างและความหนาของถนนคอนกรีต โดยความกว้างให้วัดทุกๆ ระยะ 50 
เมตร และความหนาให้วัดทุกๆ 250 เมตร  

 

     

        รูปที่ 6.20 การเก็บตัวอย่างคอนกรีต และการตรวจสอบความข้นเหลว 
 

         
รูปที่ 6.21 ตัวอย่างการเทคอนกรีตปรับเกลี่ยพร้อมวางเหล็กตะแกรงก่อนเทคอนกรีตทับบนเหล็ก 

   
7) งานจราจรสงเคราะห์  

หมายถึง งานเครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่ท าการตีเส้นขีดเขียนข้อความ พ่น อัดรีดหรือ
วิธีปาดลากรวมถึงป้าย เครื่องหมายจราจร และอุปกรณเ์พ่ือความปลอดภัย ภายในเขตทาง 
การตรวจสอบ : ในการด าเนินงานจราจรสงเคราะห์ ผู้ควบคุมงานต้องตรวจสอบ ดังนี้  

- ตรวจสอบวัสดุเทอร์โมพลาสติกสะท้อนแสง ให้มลีูกแก้วในส่วนผสมที่ใสสะอาด 
ปราศจากสี ลักษณะเป็นทรงกลม ในปริมาณไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 โดยน้ าหนัก (มาตรฐานสีตาม มอก. 542-
2530 และมาตรฐานลูกแก้ว ตาม มอก. 543-2528) 
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- ตรวจสอบอุณหภูมิของวัสดุเทอร์โมพลาสติกให้มีอุณหภูมิขณะปล่อยจากหม้อต้ม โดย
อุณหภูมิต้องไม่เกิน 200 องศาเซลเซียส  

- ตรวจสอบเครื่องตีเส้นจราจร ให้สามารถโรยลูกแก้วได้อย่างสม่ าเสมอตลอดพ้ืนที่ของ
เส้นในอัตรา 400 – 500 กรัมต่อตารางเมตร 

- ตรวจสอบความหนา ให้มีความหนาเฉลี่ยบนผิวจราจรไม่น้อยกว่า 3 มิลลิเมตร 
- ตรวจสอบป้าย เครื่องหมายจราจร และอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัย ตามแบบมาตรฐาน

ก าหนด 
 

ภายหลังการด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู้ควบคุมงานต้องลงข้อมูลที่เกี่ยวข้องทั้งหมดลงในระบบ
ติดตามและประเมินผล (Construction and Budget Monitoring System, CBMS)  

6.3.5 การจัดท าเอกสารและรายงาน 

ผู้ควบคุมงาน ต้องจัดท าข้อมูล และเอกสารส าหรับการตรวจสอบคุณภาพและปริมาณงาน รวมถึง
รายงานความก้าวหน้า ปัญหาอุปสรรคที่เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างให้คณะกรรมการตรวจรับพัสดุและ
ผู้เกี่ยวข้องสามารถตรวจสอบได้ ในการจัดท าเอกสารและรายงานประกอบด้วย 

 รายงานผลการตรวจสอบปัญหาอุปสรรค (แบบฟอร์ม คส.1) : เป็นการตรวจสอบสถานที่ก่อสร้าง
ว่าสามารถด าเนินการตามรูปแบบ และรายการได้ หรือมีปัญหาอุปสรรคที่จ าเป็นต้องแก้ไข (ตารางที่ 6.1) 

 หนังสือน าส่งวัสดุที่ใช้ออกแบบ และตรวจสอบ 
 บันทึกประจ าวัน : เป็นการจดบันทึกการปฏิบัติงานของแต่ละวัน ซึ่งจะบอกรายละเอียดของงานที่

ท า เครื่องจักร และแรงงานที่ใช้ รวมถึงสภาพภูมิอากาศ เวลาที่เริ่มและเลิกปฏิบัติงาน 
 รายงานประจ าสัปดาห์ : เป็นการสรุปผลงานที่ด าเนินการจากบันทึกประจ าวันในรูปของสัปดาห์ 

โดยรายละเอียดของการรายงานจะระบุ ปริมาณงานที่ท าได้ ปริมาณงานรวม (สะสม) และเปอร์เซ็นต์ผลงาน
ของแต่ละรายการ 

 รายงานประจ าเดือน : เป็นการสรุปผลงานที่ด าเนินการจากรายงานประจ าสัปดาห์ โดย
รายละเอียดของการรายงานจะระบุ ปริมาณงานที่ท าได้ ปริมาณงานรวม (สะสม) และเปอร์เซ็นต์ผลงานของแต่
ละรายการ รวมถึงเปอร์เซ็นต์ผลงานรวมทั้งโครงการ และเปรียบเทียบแผนกับผลงานที่ด าเนินการ 

 หนังสือเร่งรัดงานก่อสร้าง (ถ้ามี) : เป็นหนังสือถึงผู้รับจ้าง ให้เร่งด าเนินงานก่อสร้างให้เป็นไปตาม
แผนที่วางไว้ ในกรณีที่การด าเนินงานของผู้รับจ้างช้ากว่าแผนงานที่วางไว้มากกว่าร้อยละ 10 ของงานทั้งหมดที่
ระบุในสัญญาจ้าง 

 รายงาน คส. 2-12 : เป็นการรายงานผลการตรวจสอบปริมาณที่ได้ด าเนินการในแต่ละประเภท 
เช่น งานสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก งานท่อลอดเหลี่ยม งานแก้ไขโครงสร้างส่วนที่ไม่แข็งแรง งานปรับระดับผิว
ทาง ปริมาณเสริมหินคลุกหรือปรับระดับหินคลุก งานซ่อมสร้างผิวลาดยางโดยวิธี Pavement In-Place 
Recycling เป็นต้น ว่าถูกต้องเป็นไปตามรูปแบบของสัญญา (ตารางที่ 6.1) 

 รายงาน ทส. 1-5 : เป็นการรายงานผลการทดสอบวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้าง เช่น วัสดุโครงสร้างทาง 
วัสดุผิวทาง ป้ายและเครื่องหมายจราจร เป็นต้น เพ่ือควบคุมคุณภาพของวัสดุให้เป็นไปตามมาตรฐานก าหนด 
(ตารางที่ 6.1) 
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 รายงานการทดสอบการหาความแน่นการบดอัดพ้ืนทางในสนาม : เป็นรายงานผลการทดสอบ
ความหนาแน่นในสนาม (Field Density Test) เพ่ือควบคุมคุณภาพชั้นรองพ้ืนทางและชั้นพ้ืนทาง ทั้งแบบ 
Standard Proctor Density และ Modified Proctor Dry Density 

 รายงานการทดสอบก าลังอัด (Unconfined Compressive Strength) : เป็นรายงานผลการทดสอบ
หาค่าก าลังอัดของวัสดุชั้นพ้ืนทาง เพ่ือตรวจสอบและควบคุมคุณภาพให้มีก าลังอัดมากกว่าที่ก าหนดไว้ในแบบ  

 รายงานการออกแบบอัตราส่วนผสมวัสดุ (Job Mixed Design) : เป็นรายงานสรุปปริมาณ
ส่วนผสมของวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างแต่ละประเภท เช่น ส่วนผสมยางแอสฟัลต์ ส่วนผสมการปรับปรุงคุณภาพ
ชั้นรองพ้ืนทางและชั้นพื้นทาง เป็นต้น  

 รายงานแล้วเสร็จโครงการ : เป็นการสรุปรายงานผลการด าเนินงานเมื่อแล้วเสร็จโครงการ 
ประกอบด้วย สัญญาจ้าง ค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุและผู้ควบคุมงาน แบบก่อสร้าง รายละเอียด
การส่งมอบงาน เอกสาร คส. และ ทส. ที่เกี่ยวข้อง รูปถ่ายก่อนการปฏิบัติงาน รูปถ่ายระหว่างการปฏิบัติงาน 
รูปถ่ายแล้วเสร็จ ปัญหาอุปสรรคและการแก้ไข (ถ้ามี) และที่มาของแหล่งวัสดุ เพ่ือน าเสนอต่อคณะกรรมการ
ตรวจรับพัสดุให้รับทราบ  

 รายงานผลการตรวจรับพัสดุ : เป็นบันทึกสรุปผลการตรวจรับพัสดุของคณะกรรมการตรวจรับ
พัสดุ ที่แสดงถึงรายละเอียดของงานและวงเงินตามสัญญาจ้าง ระยะเวลาเริ่มการปฏิบัติงาน วันสิ้นสุดสัญญา
จ้าง ผลการด าเนินงานสะสมถึงวันที่ส่งมอบงาน ผลการเบิกจ่ายก่อนส่งมอบงาน และผลการตรวจรับงาน ให้กับ
หัวหน้าหน่วยราชการได้รับทราบ ซึ่งรายงานฉบับดังกล่าวนี้ จะต้องมีการลงนามของคณะกรรมการตรวจรับ
พัสดุที่ได้รับการแต่งตั้ง 

 หนังสือรับรองผลการปฏิบัติการจ้าง : เป็นรายงานที่แสดงถึงรายละเอียดของงานตามสัญญาจ้าง 
รายละเอียดผู้รับจ้าง งวดงานที่ส่งมอบพร้อมรายละเอียดและวงเงินในแต่ละงวด วันและสถานที่ตรวจรับพัสดุ 
และผลการตรวจการจ้าง โดยมีคณะกรรมการตรวจรับพัสดุลงนามรับรองผลการตรวจรับพัสดุตามงวดงานที่
ระบุในรายงาน  

 หนังสือขอแก้ไขสัญญาจ้าง (ถ้ามี) : เป็นบันทึกถึงหัวหน้าส่วนราชการ เพ่ือขออนุมัติแก้ไขสัญญา
จ้าง โดยมีรายละเอียดของสัญญาจ้าง ปัญหาอุปสรรค รวมถึงข้อเสนอแนะแนวทางการแก้ไข ข้อกฎหมายที่
เกี่ยวข้อง และรายละเอียดของสัญญาจ้างที่เห็นควรแก้ไข พร้อมลงนามโดยคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ 

6.3.6 รายละเอียดระยะเวลาการปฏิบัติงาน  

ระยะเวลาการปฏิบัติงานของผู้ควบคุมงาน สรุปดังนี้  
 ประสานงานผู้รับจ้างให้เสนอแผนงานก่อสร้าง ภายใน 15 วัน นับถัดจากวันที่ลงนามในสัญญาจ้าง 
 ตรวจสอบสถานที่ก่อสร้างพร้อมรายงานผล ภายใน 15 วัน นับถัดจากวันที่ผู้ควบคุมงานได้รับ

ค าสั่งแต่งตั้ง 
 กรณีต้องแก้ไขสัญญาจ้าง ให้รายงานปัญหาอุปสรรคต่อประธาน ภายใน 20 วัน นับถัดจากวันที่ผู้

ควบคุมงานได้รับค าสั่งแต่งตั้ง (หรือภายใน 5 วัน นับถัดจากรายงานผลการตรวจสถานที่ก่อสร้าง) 
 ขออนุมัติแก้ไขสัญญาจ้าง ภายใน 7 วัน หลังบันทึกลงนามในแบบ (แก้ไข), บัญชีสรุปปริมาณงาน, 

หนังสือแจ้งผู้รับจ้างและรายละเอียดงวดงาน (แก้ไข) แล้วเสร็จ 
 รายงานประจ าสัปดาห์และรายงานประจ าเดือน ภายในวันที่ 20 ของทุกเดือน 
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ตารางท่ี 6–1 ความสัมพันธ์ประเภทงานและการตรวจสอบ กับแบบฟอร์ม คส. และ ทส. 

ล าดับ ประเภทงาน การตรวจสอบ 
แบบฟอร์ม 

คส. ทส. 
General Control 

1 งานกรุยทางถางป่า  ตรวจสอบค่าระดับหมุดหลักฐาน คส.7/1  -  - 

เป็นไปตามรูปแบบรายการหรือไม่ และรูป
ถ่ายทุก 250ม. 

คส.1  -  - 

2 งานขุดตัด ตรวจสอบค่าระดับก าหนด (Slope Stakes) คส.7 - - 

3 งานถม ตรวจสอบค่าระดับวัสดุถมคันทาง คส.7 ทส.1 ทส.2 

4 งานวัสดุคัดเลือก, งานชั้นรองพื้น
ทาง, งานชั้นพื้นทาง 

ตรวจสอบค่าระดับวัสดุคัดเลือก, งานชัน้รอง
พื้นทาง, งานชั้นพื้นทาง 

คส.8 ทส.1 ทส.2 

5 งาน Pavement in-place 
recycling 

ตรวจสอบค่าระดับและความหนา คส.8-1 - คส.8-6 ทส.7-1 ทส.7-2  

6 งาน Prime coat และ Tack Coat ตรวจสอบปริมาณยาง คส.8-8 - คส.8-9  -  - 

7 งานฉาบผิวทาง 
7.1 Slurry Seal 

 ตรวจสอบผิว 

 ตรวจสอบความกวา้ง 

คส.8-11 
คส.8-16 

ทส.3-1 
 

ทส .4-1 
 

7.2 งานผิวทาง Para-Slurry Seal  ตรวจสอบผิว 

 ตรวจสอบความกวา้ง 

คส.8-12 
คส.8-15 

ทส.3-1 
 

ทส .4-1 
 

8 งานผิวทาง Cape Seal  ตรวจสอบค่าระดับและความหนา 

 ตรวจสอบผิว 

คส.8-1 
คส.8-13 

ทส.3-1 ทส.4-1 

9 งานผิวทางAsphaltic Concrete  ตรวจสอบค่าระดับและความหนา 

 ตรวจสอบผิว 

คส.8-1 
คส.8-14 

ทส.3-2 ทส.4-2 

งานผิวทาง Natural Rubber 
Modified Asphalt Concrete 

 ตรวจสอบค่าระดับและความหนา 

 ตรวจสอบผิว 

คส.8-1 
คส.8-15 

ทส.3-2 ทส.4-2 

8 งานผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก  ตรวจสอบค่าระดับและความหนา 

 ตรวจสอบผิว 

คส.8-1 
คส.8-16 

ทส.3-3 ทส.4-3 

10 
 

งานท่อลอดกลม  ตรวจสอบงานวางท่อลอดกลม คส.6  - 

ตรวจสอบงานก าแพงปากท่อ คส.5  - 

14 งานสะพานคสล. ตรวจสอบงานสะพาน ตามแบบฟอร์มส านักกอ่สร้างสะพานก าหนด 

15 งานท่อลอดเหลี่ยม ตรวจสอบงานท่อลอดเหลีย่ม ตามแบบฟอร์มส านักกอ่สร้างสะพานก าหนด 

16 งานป้ายจราจร ตรวจสอบขนาดของป้าย คส.9 ทส.5 

ตรวจสอบต าแหน่งการติดตั้งป้าย คส.9/1  -  - 

 
 ผู้ควบคุมงานแจ้งประธานกรรมการตรวจรับพัสดุ นัดเวลาตรวจรับงานภายใน 3 วันท าการ หลังจาก

ผู้รับจ้างส่งงาน 
 ประธานกรรมการตรวจรับพัสดุนัดตรวจรับงานภายใน 3 วันท าการ นับถัดจากวันที่ได้รับแจ้งส่งมอบ

งานจากผู้ควบคุมงาน 
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 ผู้ควบคุมงานจัดส่งรายงานแล้วเสร็จโครงการให้หน่วยงานต้นสังกัด ภายใน 15 วัน หลังจากส่ง
งานงวดสุดท้าย 

6.3.7 การส่งมอบงาน 

 ผู้รับจ้างได้ท าการก่อสร้างงานงวดใดงวดหนึ่งแล้วเสร็จ และมีความประสงค์จะขอส่งมอบงานนั้นๆ  จะต้อง
ท าหนังสือแจ้งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ โดยผ่านผู้ควบคุมงาน ซ่ึงผู้ควบคุมงานจะท าการตรวจสอบว่า ผู้รับจ้างได้
ท างานแล้วเสร็จตามรายละเอียดงวดงานนั้นๆ หรือไม ่หากถูกต้องครบถ้วนจึงด าเนินการตามขั้นตอนดังนี้ 

 นัดหมายการตรวจรับพัสด ุ

1) ผู้ควบคุมงานท าบันทึกเรียนผู้อ านวยการส านัก เพ่ือแจ้งประธานกรรมการตรวจรับพัสดุ 
พร้อมเข้าพบประธานฯ เพ่ือชี้แจงรายละเอียดตอบข้อซักถามในงานก่อสร้าง และนัดวันตรวจรับพัสดุ 

2) แจ้งก าหนดที่ประธานกรรมการตรวจรับพัสดุ ให้คณะกรรมการฯ ได้รับทราบ พร้อมทั้ง
ประสานงานในการเดิมทางให้ชัดเจน 

3) ส าเนาหนังสือนัดตรวจงานให้ธุรการของหน่วยงาน เพ่ือแจ้งส านักงานตรวจเงินแผ่นดิน 

 การเตรียมเพื่อการตรวจรับงาน 

 เมื่อทราบก าหนดวันที่คณะกรรมการตรวจรับพัสดุ ผู้ควบคุมงานต้องเตรียมความพร้อมส าหรับ
การตรวจรับพัสดุ ดังนี้ 

1) เตรียมส านักงาน แผนผังการรายงานผลการปฏิบัติงาน  
2) เตรียมเครื่องมือ อุปกรณ์ที่จ าเป็นต้องใช้ในการตรวจรับพัสดุ เช่น เทปวัดระยะ เครื่องมือ

ทดสอบความแน่นในสนาม เครื่องมืดวัดการสะท้อนแสง เครื่องเจาะผิวทางและชั้นพ้ืนทาง เป็นต้น 
3) เตรียมเอกสารและผลการทดสอบที่เก่ียวข้อง เช่น รายงานผลการทดสอบวัสดุ เอกสาร คส. 

และ ทส. เป็นต้น  
4) เตรียมเอกสารประกอบการตรวจรับงาน หนังสือรับรองผลการปฏิบัติงานจ้าง และรายงาน

ผลการตรวจรับพัสดุ 

6.3.8 การแก้ไขสัญญาจ้าง 

ภายหลังผู้ควบคุมงานได้ตรวจสอบสถานที่ก่อสร้าง แล้วพบปัญหาอุปสรรคที่จ าเป็นต้องเปลี่ยนแปลง
แบบรูปและรายการ ผู้ควบคุมงานจะต้องด าเนินการแก้ไขสัญญา ทั้งนี้ รวมถึงการแก้ไขสัญญาจ้างเพ่ือการงด
หรือลดค่าปรับ หรือการขยายเวลาท าการตามสัญญา (ตามพระราชบัญญัติ การจัดซื้อจัดจ้างและการบริหาร
พัสดุภาครัฐ พ.ศ.2560)  

 พรบ. การจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 ได้แบ่งการแก้ไขสัญญาจ้าง
ออกเป็น 2 กรณ ีคือ 

- การแก้ไขสัญญาที่มีปญัหาในการเสียประโยชน ์หรือไม่รัดกุมพอ (มาตรา 97) 

 ในกรณีนี้ให้อยู่ในดุลยพินิจของผู้มีอ านาจที่จะพิจารณาอนุมัติให้แก้ไขได้ ดังต่อไปนี้ 
(1) ในกรณีท่ีมีความจ าเป็นต้องแก้ไขสัญญาหรือข้อตกลง หากการแก้ไขนั้นไม่ท าให้หน่วยงาน

ของรัฐเสียประโยชน ์
(2) เป็นการแก้ไขเพ่ือประโยชน์แก่หน่วยงานของรัฐ หรือประโยชน์สาธารณะ 
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(3) กรณีอ่ืน ตามที่ก าหนดในกฎกระทรวง  

การแก้ไขสัญญาหรือข้อตกลง หากมีความจ าเปน็ต้องเพ่ิมหรือลดวงเงิน หรือเพ่ิมหรือลด
ระยะเวลาส่งมอบ หรือระยะเวลาในการท างาน ให้ตกลงพร้อมกันไป 

ในกรณีท่ีมีการแก้ไขสัญญาหรือข้อตกลงเพ่ือลดวงเงิน ให้ผู้มีอ านาจอนุมัติสั่งซื้อหรือสั่งจ้าง
ตามวงเงนิเดิมเป็นผู้อนุมัติการแก้ไขสัญญาหรือข้อตกลง 

- การงดหรือลดค่าปรับให้แกคู่่สัญญา หรือการขยายเวลาท าการตามสัญญาหรือข้อตกลง 
(มาตรา 102) 

 ในกรณีนี้ให้อยู่ในดุลยพินิจของผู้มีอ านาจที่จะพิจารณาได้ตามจ านวนวันที่มีเหตุเกิดขึ้นจริง 
เฉพาะในกรณีดังต่อไปนี้  

(1) เหตุเกิดจากความผิด หรือความบกพร่องของหน่วยงานของรัฐ 
(2) เหตุสุดวิสัย 
(3) เหตุเกิดจากพฤติการณ์อันหนึ่งอันใดที่คู่สัญญาไม่ต้องรับผิดตามกฎหมาย  
(4) เหตุอื่นตามที่ก าหนดในกฎกระทรวง 

หลักเกณฑ์และวิธีการของดหรือลดค่าปรับให้แก่คู่สัญญา หรือการขยายเวลาท าการตาม
สัญญา หรือข้อตกลง ให้เป็นไปตามระเบียบที่รัฐมนตรีก าหนด  

 ตัวอย่างการขยายอายุสัญญาหรือการงดหรือลดค่าปรับ  

- กรณีที่ 1 : เหตุเกิดจากความเสียหายหรือบกพร่องของหน่วยงานของรัฐ  
โครงการซ่อมสร้างผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต โดยวิธี Pavement In-Place Recycling 

สาย ทช.1001 แยกทางหลวงหมายเลข 1 – บ้านชนบท อ.บางเขน จ.กรุงเทพมหานคร วันเริ่มต้นสัญญา วันที่ 
1 มกราคม 2560 วันสิ้นสุดสัญญา วันที่ 30 มีนาคม 2560 ระยะเวลาตามสัญญา 90 วัน ซึ่งผู้ควบคุมงานได้
ตรวจสอบพบว่า ปริมาณงานในสัญญาไม่สอดคล้องกับพ้ืนที่ และผู้ควบคุมได้สั่งหยุดงานตั้งแต่วันที่ 15 
มกราคม 2560 เมื่อแก้ไขปัญหาแล้วเสร็จ ผู้ควบคุมงานได้สั่งเข้างานวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2560  

 จากเหตุข้างต้น แสดงให้เห็นว่า โครงการดังกล่าวมีระยะเวลาด าเนินการ 90 วัน ซึ่งผู้
ควบคุมงานสั่งหยุดเพ่ือแก้ไขแบบและรายการเป็นจ านวน 15 วัน ซึ่งเกิดจากข้อบกพร่องของหน่วยงานรัฐ จึง
เป็นเหตุให้ผู้รับจ้างสามารถขอขยายระยะเวลาของสัญญาได้เป็นจ านวน 15 วัน ดังแสดงในรูปที่ 6.22 
 

รูปที่ 6.22 แสดงการขยายอายสุัญญาในกรณีเหตุเกิดจากความผิดหรือบกพร่องของส่วนราชการ 
 

มกราคม กุมภาพันธ ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน 

      

     
 

 
แก้ไขแบบและรายการ 15 วัน 

ระยะเวลาตามสัญญา    90 วัน 

ระยะเวลาขยายสัญญา 15 วัน 
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- กรณีที่ 2 : เกิดเหตุสุดวิสัยซึ่งท าให้ไม่สามารถด าเนินงานได้ และหยุดการด าเนินงานในช่วง
เทศกาล 

โครงการซ่อมสร้างผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต โดยวิธี Pavement In-Place Recycling 
สาย ทช.1001 แยกทางหลวงหมายเลข 1 – บ้านชนบท อ.บางเขน จ.กรุงเทพมหานคร  วันเริ่มต้นสัญญา วันที่ 
1 มกราคม 2560 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 31 มีนาคม 2560 ระยะเวลาตามสัญญา 90 วัน ทั้งนี้ ในวันที่ 15 มีนาคม 
2560 ได้เกิดอุทกภัยจนเป็นให้ไม่สามารถด าเนินการได้จนถึงวันที่ 5 เมษายน 2560 และได้มีประกาศให้หยุด
การด าเนินการก่อสร้างช่วงเทศกาลสงกานต์ในระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2560 ถึง 17 เมษายน 2560 

จากเหตุข้างต้น แสดงให้เห็นว่า โครงการดังกล่าวมีระยะเวลาด าเนินการ 90 วัน แต่ประสบภัย
พิบัติไม่สามารถด าเนินการได้เป็นระยะเวลา 22 วัน ซึ่งเป็นเหตุให้ผู้รับจ้างสามารถขอขยายระยะเวลาของสัญญาได้
เป็นจ านวน 22 วัน ท าให้เปลี่ยนแปลงวันที่หมดสัญญาจากเดิมวันที่ 31 มีนาคม 2560 เป็นวันที่ 22 เมษายน 2560  

นอกจากนี้ ช่วงระหว่างวันที่ 11 เมษายน 2560 ถึง 17 เมษายน 2560 ได้มีประกาศให้
หยุดการด าเนินการก่อสร้างช่วงเทศกาลสงกานต์ เป็นระยะเวลา 7 วัน ผู้รับจ้างไม่สามารถด าเนินการได้ใน
ช่วงเวลาดังกล่าว ท าให้วันสิ้นสุดสัญญาจากวันที่ 22 เมษายน 2560 เป็นวันที่ 29 เมษายน 2560 ซึ่งมี
ระยะเวลาในขยายสัญญา 22 วัน เท่าเดิม อย่างไรตาม การงดเว้นค่าปรับจะนับตั้งแต่วันที่เริ่มขยายสัญญา 
จนถึงวันที่สิ้นสุดสัญญาใหม่ รวมเป็นจ านวน 29 วัน ดังแสดงในรูปที่ 6.23 
 

รูปที่ 6.23 แสดงวันงดค่าปรับ และระยะเวลาในขยายสัญญาจ้างในกรณีเกิดเหตุสุดวิสัย และหยุดการ
ด าเนินการก่อสร้างในช่วงเทศกาล 

 
- กรณีที่ 3 : ไม่สามารถขยายสัญญาและงดเว้นค่าปรับ  

โครงการซ่อมสร้างผิวทางแอสฟัลติกคอนกรีต โดยวิธี Pavement In-Place Recycling 
สาย ทช.1001 แยกทางหลวงหมายเลข 1 – บ้านชนบท อ.บางเขน จ.กรุงเทพมหานคร  วันเริ่มต้นสัญญา วันที่ 
1 มกราคม 2560 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 31 มีนาคม 2560 ระยะเวลาตามสัญญา 90 วัน ทั้งนี้ ภายหลังหมด
สัญญาแล้ว ผู้รับจ้างยังด าเนินการไม่เสร็จแต่เกิดเหตุอุทกภัยในระหว่างวันที่ 3 เมษายน 2560 ถึง 7 เมษายน 
2560 และผู้รับจ้างด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จสมบูรณ์วันที่ 10 เมษายน 2560  

จากเหตุข้างต้น แสดงให้เห็นว่า โครงการดังกล่าวมีระยะเวลาด าเนินการ 90 วัน และผู้จ้างยัง
ก่อสร้างไม่แล้วเสร็จ เป็นเหตุให้ต้องเสียค่าปรับตามที่ระบุในสัญญาจ้างนับตั้งแต่วันสิ้นสุดสัญญาจนถึงวันที่ก่อสร้าง

มกราคม กุมภาพันธ ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน 

 
 

     

      

   
 
 
 

   
เกิดอุทกภยั 

ช่วงเวลางดค่าปรับ 29 วัน 

ระยะเวลาขยายสัญญารวม 22 วัน 

ระยะเวลาตามสัญญา    90 วัน 
หยุดก่อสร้างชว่งเทศกาล 



 
6-26 คู่มือบ ารุงทาง ฉบับปรบัปรุง ป ี2561 ส านักบ ารุงทาง กรมทางหลวงชนบท 

แล้วเสร็จสมบูรณ์ในวันที่ 10 เมษายน 2560 เป็นจ านวน 10 วัน แม้ว่าจะเกิดเหตุอุทกภัยขึ้นในระหว่างช่วง
ระยะเวลาสิ้นสุดสัญญาจนถึงวันที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ ก็ไม่สามารถน ามาขอขยายระยะเวลาและงดเว้นค่าปรับได้  

 

รูปที่ 6.24 แสดงกรณีไม่สามารถขยายสัญญาและงดเว้นค่าปรับ 
 

 ขั้นตอนการแก้ไขสัญญา 

  ตามพระราชบัญญัติ การจัดซื้อจัดจ้างและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ.2560 มาตรา 97 และ 102 
ที่ก าหนดให้สามารถแก้ไขสัญญาจ้างได้ตามแต่กรณี ในการด าเนินการแก้ไขสัญญาดังกล่าวนี้ มีขั้นตอนที่ต้อง
ด าเนินการดังนี้ (รูปที่ 6.25) 

1) ตรวจสอบสถานที่ก่อสร้าง 

เมื่อเริ่มด าเนินการก่อสร้าง ผู้ควบคุมงานต้องเข้าตรวจสอบ ปริมาณงาน ระยะทาง ช่วง
ด าเนินการ ความเหมาะสมของพ้ืนที่ก่อสร้าง รวมถึงรายการอ่ืนๆ ว่าเป็นไปตามแบบรูปและรายการก่อสร้างที่
ระบุไว้ในสัญญาจ้างหรือไม่ ถ้าผู้ควบคุมงานตรวจสอบแล้วไม่พบปัญหาใดๆ ให้รายผลตรวจสอบสถานที่ก่อสร้าง
ต่อประธานกรรมการตรวจรับพัสดุผ่านหัวหน้าส่วนราชการเพ่ือทราบ และด าเนินการก่อสร้างต่อไป แต่ถ้าหาก
ตรวจสอบแล้วพบปัญหา ผู้ควบคุมงานต้องรายงานปัญหาอุปสรรคต่อประธานกรรมการตรวจรับพัสดุผ่าน
หัวหน้าส่วนราชการ พร้อมเสนอแนวทางแก้ไขเพ่ือพิจารณา 

เอกสารที่เกี่ยวข้อง : บันทึกรายงานปัญหาอุปสรรค, ค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุและผู้ควบคุมงาน, 
สัญญาจ้าง, แบบรูปและรายการตามสัญญาจ้าง, และรายงานการตรวจสอบสถานที่ก่อสร้าง (แบบฟอร์ม คส.1-2) 

2) ประธานกรรมการตรวจรับพัสดุพิจารณาแนวทางการแก้ไขปัญหา  

ภายหลังประธานกรรมการตรวจรับพัสดุรับบันทึกรายงานปัญหาอุปสรรคจากผู้ควบคุมงาน 
ประธานฯ จะด าเนินการนัดประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุและผู้รับจ้างเพ่ือพิจารณาแนวทางตามที่ผู้
ควบคุมงานน าเสนอ ในกรณีที่เห็นชอบ ผู้ควบคุมงานสามารถด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป ส าหรับกรณีที่
ไม่เห็นชอบ ผู้คุมงานต้องด าเนินแก้ไขตามมติของคณะกรรมการตรวจรับพัสดุต่อไป 

เอกสารที่เกี่ยวข้อง : รายงานการประชุมคณะกรรมการตรวจรับพัสดุในการพิจารณาแนวทางแก้ไขปัญหา
อุปสรรค  

 

มกราคม กุมภาพันธ ์ มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน 

 
 

     

  
 
 
 

    

      

เกิดอุทกภยั  5 วัน 

ระยะเวลาตามสัญญา   90 วัน 

ช่วงระยะเวลาปรับตามสัญญา 10 วัน 

ช่วงด าเนินการก่อสร้าง 100 วัน 



 
6-27 คู่มือบ ารุงทาง ฉบับปรบัปรุง ป ี2561 ส านักบ ารุงทาง กรมทางหลวงชนบท 

 
รูปที่ 6.25 แผนผังแสดงขั้นตอนการแก้ไขสัญญาจ้าง 

 
3) ด าเนินการแก้ไขแบบ/ลงนามในแบบแก้ไข 

   เมื่อคณะกรรมการตรวจรับพัสดุได้เห็นชอบในแนวทางแก้ไขปัญหา ผู้ควบคุมงานน ามติของ
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุเสนอต่อผู้ออกแบบ/ประมาณการ เพ่ือแก้ไขแบบรูปและรายการ พร้อมลงนามใน
รายการที่แก้ไข หลังจากนั้น ผู้ควบคุมจัดท าบันทึกลงนามในแบบแก้ไข, บัญชีสรุปเปรียบเทียบปริมาณงาน, 
และรายละเอียดงวดงานแก้ไข (ถ้ามี) เสนอต่อหัวหน้าส่วนราชการ โดยผ่านผู้บังคับบัญชาตามสายงานเพ่ือ
พิจารณาและลงนามในเอกสารแก้ไข 

เอกสารที่เกี่ยวข้อง : บันทึกลงนามในแบบแก้ไข บัญชีสรุปเปรียบเทียบปริมาณงาน และรายละเอียดงวดงาน
แก้ไข (ถ้ามี), ค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุและผู้ควบคุมงาน, สัญญาจ้าง, แบบรูปและรายการตาม
สัญญาจ้าง, บันทึกรายงานปัญหาอุปสรรค, บัญชีสรุปเปรียบเทียบปริมาณงาน, แบบรูปและรายการที่แก้ไข, 
และรายละเอียดงวดงาน (ถ้าม)ี 
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4) ด าเนินการแจ้งผู้รับจ้างเพ่ือยินยอมในแบบรปูและรายการแก้ไข 

เมื่อผู้ควบคุมงานได้รับแบบรูปและรายการแก้ไขที่ลงนามแล้วเสร็จ ผู้ควบคุมงานจัดท า
หนังสือการแกไข้สัญญาจ้างเสนอหัวหน้าส่วนราชการ ถึงผู้รับจ้าง เพ่ือยินยอมและตอบการแก้ไขสัญญา 

เอกสารที่เกี่ยวข้อง : หนังสือการแก้ไขสัญญาจ้าง, แบบรูปและรายการที่แก้ไข, บัญชีสรุปเปรียบเทียบปริมาณ
งาน, และรายละเอียดงวดงานแก้ไข (ถ้ามี) 

5) ด าเนินการขออนุมัติแก้ไขสญัญาจ้าง 

หลังจากได้รับหนังสือยินยอมและตอบรับการแก้ไขสัญญาจ้างจากผู้รับจ้าง ผู้ควบคุมงาน
จัดท าบันทึกขออนุมัติแก้ไขสัญญาจ้างที่ลงนามโดยคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ เสนอต่ออธิบดี ผ่านหัวหน้าส่วน
ราชการ เพ่ือพิจารณาให้ความเห็นชอบ  

เอกสารที่เกี่ยวข้อง : ค าสั่งแต่งตั้งคณะกรรมการตรวจรับพัสดุและผู้ควบคุมงาน, สัญญาจ้าง, แบบรูปและรายการ
ตามสัญญาจ้าง, บันทึกรายงานปัญหาอุปสรรค, แบบรูปและรายการที่แก้ไข, บัญชีสรุปเปรียบเทียบปริมาณงาน, 
รายละเอียดงวดงานแก้ไข (ถ้าม)ี, และหนังสือยินยอมและตอบรับการแก้ไขสัญญาจ้างจากผู้รับจ้าง 

6) ด าเนินการก่อสร้าง 

   เมื่ออธิบดีอนุมัติแก้ไขสัญญาจ้างเป็นที่เรียบร้อย ผู้ควบคุมงานด าเนินการก่อสร้างตามแบบ
รูปและรายการท่ีแก้ไขตอ่ไป 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ก-1 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาคผนวก ก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ก-2 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-1 แบบฟอร์ม S1 (ลูกรัง) 



 
ก-3 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-2 แบบฟอร์ม S1 (แอสฟัลต์) 

 



 
ก-4 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-3 แบบฟอร์ม S1 (คอนกรีต) 

 
 
 



 
ก-5 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 

 

 
รูปที่ ก-4 แบบฟอร์ม S2 (ลูกรัง) 

 

 

 
รูปที่ ก-5 แบบฟอร์ม S2 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 



 
ก-6 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 

 
รูปที่ ก-6 แบบฟอร์ม S2 (คอนกรีต) 

 

 
รูปที่ ก-7 แบบฟอร์ม S3 (ลูกรัง) 

 



 
ก-7 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-8 แบบฟอร์ม S3 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 

 
รูปที่ ก-9 แบบฟอร์ม S3 (คอนกรีต) 

 



 
ก-8 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-10 แบบฟอร์ม S4 (ลูกรัง) 

 
รูปที่ ก-11 แบบฟอร์ม S4 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 

 



 
ก-9 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-12 แบบฟอร์ม S4 (คอนกรีต) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
ก-10 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-13 แบบฟอร์ม S5 (ลูกรัง) 



 
ก-11 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-14 แบบฟอร์ม S5 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 



 
ก-12 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-15 แบบฟอร์ม S5 (คอนกรีต) 



 
ก-13 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-16 แบบฟอร์ม S6 (ลูกรัง) 

 



 
ก-14 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-17 แบบฟอร์ม S6 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 



 
ก-15 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-18 แบบฟอร์ม S6 (คอนกรีต) 

 



 
ก-16 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-19 แบบฟอร์ม M1 (ลูกรัง) 



 
ก-17 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-20 แบบฟอร์ม M1 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 



 
ก-18 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-21 แบบฟอร์ม M1 (คอนกรีต) 



 
ก-19 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-22 แบบฟอร์ม M2 (ลูกรัง) 

 



 
ก-20 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

รูปที่ ก-23 แบบฟอร์ม M2 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 



 
ก-21 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-24 แบบฟอร์ม M2 (คอนกรีต) 



 
ก-22 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

รูปที่ ก-25 แบบฟอร์ม M3 (ลูกรัง) 
 
 



 
ก-23 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-26 แบบฟอร์ม M3 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 
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ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-27 แบบฟอร์ม M3 (คอนกรีต) 

 



 
ก-25 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-28 แบบฟอร์ม Q1 (ลูกรัง) 



 
ก-26 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-29 แบบฟอร์ม Q1 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 
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ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-30 แบบฟอร์ม Q1 (คอนกรีต) 
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รูปที่ ก-31 แบบฟอร์ม Q2 (ลูกรัง) 
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ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-32 แบบฟอร์ม Q2 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 
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ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-33 แบบฟอร์ม Q2 (คอนกรีต) 

 



 
ก-31 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-34 แบบฟอร์ม Q3 (ลูกรัง) 



 
ก-32 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-35 แบบฟอร์ม Q3 (แอสฟัลต์คอนกรีต) 
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ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-36 แบบฟอร์ม Q3 (คอนกรีต) 



 
ก-34 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-37 แบบฟอร์ม D1  



 
ก-35 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ก-38 แบบฟอร์ม D2 



 
ข-1 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 
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ข-2 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ข-1 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y1 (ลูกรัง) 
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ข-3 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ข-2 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y1 (ลำดยำง) 
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ข-4 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ข-3 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y1 (คอนกรีต) 
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ข-5 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ข-4 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y2 (ลูกรัง) 
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รูปที่ ข-7 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y3 
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รูปที่ ข-8 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y4 
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ข-10 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ข-9 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y5 
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รูปที่ ข-10 ตัวอย่ำงแบบฟอร์ม Y6 

 



 
ข-12 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 ารางที่ ข-1 Typical Load Equivalency Factors 

Gross Axle Load Load Equivalency Factors 
kN Lb Single Axles Tandem Axles Tride Axles 

4.45 
8.9 
17.8 
26.7 
35.6 
44.5 
53.4 
62.3 
71.2 
80.0 
89.0 
97.9 
106.8 
115.6 
124.5 
133.4 
142.3 
151.2 
160.1 
169.0 
178.0 
187.0 
195.7 
204.5 
213.5 
222.4 
231.3 
240.2 
249.0 
258.0 
267.0 
275.8 
284.5 
293.5 
302.5 
311.5 
320.0 
329.0 
338.0 
347.0 
356.0 
364.7 
382.5 
391.4 
400.3 

1,000 
2,000 
4,000 
6,000 
8,000 
10,000 
12,000 
14,000 
16,000 
18,000 
20,000 
22,000 
24,000 
26,000 
28,000 
30,000 
32,000 
34,000 
36,000 
38,000 
40,000 
42,000 
44,000 
46,000 
48,000 
50,000 
52,000 
54,000 
56,000 
58,000 
60,000 
62,000 
64,000 
66,000 
68,000 
70,000 
72,000 
74,000 
76,000 
78,000 
80,000 
82,000 
86,000 
88,000 
90,000 

0.00002 
0.00018 
0.00209 
0.01043 
0.0343 
0.0877 
0.189 
0.360 
0.623 
1.000 
1.51 
2.18 
3.03 
4.09 
5.39 
6.97 
8.88 
11.18 
13.93 
17.20 
21.08 
25.64 
31.00 
37.24 
44.50 
52.88 

 
 

0.0003 
0.001 
0.003 
0.007 
0.014 
0.027 
0.047 
0.077 
0.121 
0.180 
0.260 
0.364 
0.495 
0.658 
0.857 
1.095 
1.39 
1.70 
2.08 
2.51 
3.00 
3.55 
4.17 
4.86 
5.63 
6.47 
7.41 
8.45 
9.59 
10.84 
12.22 
13.73 
15.38 
17.19 
19.16 
21.32 
23.66 
26.22 
29.0 
32.0 
38.8 
42.6 
46.8 

 
 
 

0.0003 
0.001 
0.002 
0.003 
0.006 
0.011 
0.017 
0.027 
0.040 
0.057 
0.080 
0.109 
0.145 
0.191 
0.246 
0.313 
0.393 
0.487 
0.597 
0.723 
0.868 
1.033 
1.22 
1.43 
1.66 
1.91 
2.20 
2.51 
2.85 
3.22 
3.62 
4.05 
4.52 
5.03 
5.57 
6.15 
6.78 
7.45 
8.2 
9.8 
10.6 
11.6 

Source: Thickness Design - Asphalt Pavements for Highways and Streets, 9th ed., Manual Series No.1, Asphalt institute, 
Lexington, KY (1999). 



 
ข-13 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

การแปลงค าน  า น กรถที่ รรทุกน  า น ก ามก า น   ป็นน  า น ก ที   ท า พลามา รฐาน 
 
รถ รรทุก 4 ล   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1) แปลงน  ำหนักที่ถ่ำยน  ำหนักลงเพลำของรถบรรทุก (1 kg. = 2.204 lb.) แล้วน ำไปเทียบเท่ำกับ
จ ำนวนเพลำมำตรฐำน จำกตำรำงที่ ข-1  

 

 ล   น า ล   ล ง รวม 

ชนิดเพลำ เพลำเดี่ยว (Single Axle) เพลำเดี่ยว (Single Axle)  

น  ำหนักลงเพลำ 2,500x2.204 = 5,510 lb 7,000x2.204=15,428 lb 20,938 lb 

Truck Factor 0.0084 0.5478 0.556 

 
2) หำค่ำ Truck Factor ล้อหน้ำ น  ำหนักลงเพลำล้อหน้ำเพลำเดี่ยว (Single Axle) = 5,510 lb  

 จำกตำรำงที่ ข-1 มีค่ำ Gross Axle Load อยู่ระหว่ำง 6,000 lb และ 4,000 lb และค่ำ Load 
Equivalency Factors ของเพลำเดี่ยว เท่ำกับ 0.01043 และ 0.00209 ตำมล ำดับ 
 

 ดังนั น ค่ำ Truck Factor ล้อหน้ำ =  0.01043 – [ ( .     - .     )

(     -     )
   (6,000-5,510)] 

 =  0.01043 -0.002043 
 =  0.00838 
 
 
 
 
 
 

Single 
7,000 kg  
15,428 lb  

 

Single 
2,500 kg  
5,510 lb  
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 ารางที่ ข-2 อัตรำส่วนควำมแข็งแรงของวัสดุชั นต่ำงๆ ในโครงสร้ำงทำง (Substitute Ratio, Sr)  

 น   Sr 

ผิวทำงแอสฟัสติกคอนกรีต 
พื นทำง (หินคลุก) CBR 80 % 
รองพื นทำง CBR 15 % 
วัสดุคัดเลือก CBR 6 % 
Soil Cement 

1.00 
0.50 
0.35 
0.33 

0.70 – 0.90 

 
 
 
 
 
 
 

 
 



 
ค-1 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 
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ค-2 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-1 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำนผลกำรตรวจสอบปัญหำอุปสรรค (คส.1) 



 
ค-3 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-2 ตัวอย่ำงบันทึกหนังสือน ำส่งวัสดุที่ใช้ออกแบบหำส่วนผสม 



 
ค-4 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-3 แบบฟอร์มบันทึกบันทึกประจ ำวัน 



 
ค-5 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-4 แบบฟอร์มบันทึกบันทึกประจ ำวัน (ต่อ) 

 



 
ค-6 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-5 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำนประจ ำสัปดำห์ 



 
ค-7 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-6 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำนประจ ำสัปดำห์ (ต่อ) 



 
ค-8 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-7 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำนประจ ำเดือน



 
ค-9 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-8 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำนประจ ำเดือน (ต่อ)



 
ค-10 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
 

รูปที่ ค-9 ตัวอย่ำงหนังสือเร่งรัดงำนก่อสร้ำง 



 
ค-11 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-10 แบบฟอร์ม คส.2 



 
ค-12 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-11 แบบฟอร์ม คส.2 (ต่อ) 

 

 
รูปที่ ค-12 แบบฟอร์ม คส.2 (ต่อ) 



 
ค-13 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-13 แบบฟอร์ม คส.3 



 
ค-14 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-14 แบบฟอร์ม คส.3/1 



 
ค-15 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-15 แบบฟอร์ม คส.3/2 



 
ค-16 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-16 แบบฟอร์ม คส.3/3 



 
ค-17 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-17 แบบฟอร์ม คส.3/4 



 
ค-18 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-18 แบบฟอร์ม คส.3/5 



 
ค-19 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-19 แบบฟอร์ม คส.3/6 



 
ค-20 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-20 แบบฟอร์ม คส.4 



 
ค-21 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-21 แบบฟอร์ม คส.5 



 
ค-22 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-22 แบบฟอร์ม คส.6 

 



 
ค-23 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-23 แบบฟอร์ม คส.7 



 
ค-24 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-24 แบบฟอร์ม คส.7/1 



 
ค-25 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-25 แบบฟอร์ม คส.8 



 
ค-26 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-26 แบบฟอร์ม คส.8/1 



 
ค-27 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-27 แบบฟอร์ม คส.8/2 



 
ค-28 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-28 แบบฟอร์ม คส.8/3 



 
ค-29 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-29 แบบฟอร์ม คส.8/4 



 
ค-30 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-30 แบบฟอร์ม คส.8/5 



 
ค-31 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-31 แบบฟอร์ม คส.8/6 



 
ค-32 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-32 แบบฟอร์ม คส.8/7 



 
ค-33 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-33 แบบฟอร์ม คส.8/8 



 
ค-34 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-34 แบบฟอร์ม คส.8/9 



 
ค-35 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-35 แบบฟอร์ม คส.8/10 



 
ค-36 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-36 แบบฟอร์ม คส.8/11 



 
ค-37 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-37 แบบฟอร์ม คส.8/12 



 
ค-38 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-38 แบบฟอร์ม คส.8/13 



 
ค-39 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-39 แบบฟอร์ม คส.8/14 



 
ค-40 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-40 แบบฟอร์ม คส.8/15 



 
ค-41 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-41 แบบฟอร์ม คส.8/16 



 
ค-42 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-42 แบบฟอร์ม คส.8/17 



 
ค-43 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-43 แบบฟอร์ม คส.8/18 



 
ค-44 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-44 แบบฟอร์ม คส.9 



 
ค-45 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-45 แบบฟอร์ม คส.9/1 



 
ค-46 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-46 แบบฟอร์ม คส.10 



 
ค-47 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-47 แบบฟอร์ม ทส.1 



 
ค-48 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-48 แบบฟอร์ม ทส.2 



 
ค-49 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-49 แบบฟอร์ม ทส.3-1 



 
ค-50 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
      รูปที่ ค-50 แบบฟอร์ม ทส.3-3 



 
ค-51 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

      รูปที่ ค-51 แบบฟอร์ม ทส.4-1 



 
ค-52 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-52 แบบฟอร์ม ทส.4-2 



 
ค-53 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-53 แบบฟอร์ม ทส.4-3 



 
ค-54 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-54 แบบฟอร์ม ทส.5 



 
ค-55 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-55 ตัวอย่ำงบันทึกส่งกำรออกแบบส่วนผสมวัสดุ 



 
ค-56 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-56 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำนแล้วเสร็จโครงกำร 



 
ค-57 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-57 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำผลกำรตรวจรับพัสดุ 



 
ค-58 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-58 ตัวอย่ำงบันทึกรำยงำผลกำรตรวจรับพัสดุ (ต่อ) 



 
ค-59 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-59 ตัวอย่ำงหนังสือรับรองผลกำรปฎิบัติงำนจ้ำง 



 
ค-60 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-60 ตัวอย่ำงหนังสือรับรองผลกำรปฎิบัติงำนจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-61 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-61 ตัวอย่ำงหนังสือรับรองผลกำรปฎิบัติงำนจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-62 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-62 ตัวอย่ำงหนังสือรับรองผลกำรปฎิบัติงำนจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-63 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-63 ตัวอย่ำงหนังสือแก้ไขสัญญำจ้ำง 



 
ค-64 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-64 ตัวอย่ำงหนังสือแจ้งขอเข้ำปฎิบัติงำน ของผู้รับจ้ำง 



 
ค-65 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-65 ตัวอย่ำงหนังสือแต่งตั้งตัวแทนบริษัทของผู้รับจ้ำง 



 
ค-66 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รปูท่ี ค-66 ตัวอย่ำงหนังสือเสนอแผนงำนก่อสร้ำงและบุคลำกร  

เพ่ือขออนุมัติใช้เป็นแผนด ำเนินกำรโครงกำรของผู้รับจ้ำง 



 
ค-67 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-67 ตัวอย่ำงหนังสือเสนอแผนงำนก่อสร้ำงและบุคลำกร เพ่ือขออนุมัติใช้เป็นแผนด ำเนินกำรโครงกำร ของ

ผู้รับจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-68 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-68 ตัวอย่ำงหนังสือเสนอแผนงำนก่อสร้ำงและบุคลำกร เพื่อขออนุมัติใช้เป็นแผนด ำเนินกำรโครงกำร ของ

ผู้รับจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-69 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รูปที่ ค-69 ตัวอย่ำงหนังสือส่งมอบงำน ของผู้รับจ้ำง 



 
ค-70 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รปูท่ี ค-70 ตัวอย่ำงหนังสือส่งมอบงำน ของผู้รับจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-71 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รปูท่ี ค-71 ตัวอย่ำงหนังสือส่งมอบงำน ของผู้รับจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-72 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รปูท่ี ค-72 ตัวอย่ำงหนังสือส่งมอบงำน ของผู้รับจ้ำง (ต่อ) 



 
ค-73 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รปูท่ี ค-73 ตัวอย่ำงหนังสือขอหยุดงำนก่อสร้ำง ของผู้รับจ้ำง  



 
ค-74 คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ป ี2561 

 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

 

 
รปูท่ี ค-74 ตัวอย่ำงหนังสือขอสงวนสิทธิ์ค่ำปรับ ของผู้รับจ้ำง  



 
คู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรบัปรุง ป ี2561 ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 

คณะผู้จัดท ำคู่มือบ ำรุงทำง ฉบับปรับปรุง ปี 2561 
 

ที่ปรึกษำ  

นายพิศักดิ์   จิตวิริยะศิน  อธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
นายมานพ    สุสิงห์   รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
นายประศักดิ์  บัณฑุนาค   รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
นายสมัย    โชติสกุล   รองอธิบดีกรมทางหลวงชนบท 
นายโกสินท ์  พิทยะเวสด์สุนทร  วิศวกรใหญ่ด้านควบคุมการก่อสร้าง 
นายวิศว์  รัตนโชติ   วิศวกรใหญ่ด้านบ ารุงรักษาทางและสะพาน 
นายสุพร  เตไชยา   วิศวกรใหญ่ด้านส ารวจและออกแบบ 
ผู้อ านวยการส านักทางหลวงชนบท ที่ 1 – 18 
 
คณะท ำงำน 

นายสมศักดิ์   ธรรมจารุสิริ  ผู้อ านวยการส านักบ ารุงทาง 
นายชูชัย  พนัสอัมพร  วิศวกรโยธาเชี่ยวชาญด้านอ านวยความปลอดภัย 
นายคุณมาศ   พันธุเตชะ   ผู้อ านวยกลุ่มบ ารุงสะพาน/ถนน ในเขต กทม และปริมณฑล 
นายกิตต ิ  มโนคุ้น   ผู้อ านวยการกลุ่มพัฒนาระบบบริหารงานบ ารุง 
นายครรชิต  อ่ิมสมบัติ   ผู้อ านวยการกลุ่มบ ารุงสะพานในเขตชุมชนในภูมิภาค 
นายธงชัย  วรวิทยธาดา  ผู้อ านวยการกลุ่มวิชาการและแผนงาน 
นายธนิต  วิทยเมธ   ผู้อ านวยการกลุ่มบ ารุงทาง 
นายโกศล   จันมนฑา   วิศวกรโยธาช านาญการ 
นายนพปฎล  เสี่ยงบุญ   วิศวกรโยธาช านาญการ 
นายสุเมธ   ชิ้นโภคทรัพย์  วิศวกรโยธาปฏิบัติการ 
นายวรพงษ์  หร่ายเจริญ  วิศวกรโยธาปฏิบัติการ 
นายชาญศักดิ์  แสงสาริกรรม  นายช่างโยธาช านาญงาน 
 
บรรณำธิกำร 

นายคุณมาศ   พันธุเตชะ   ผู้อ านวยกลุ่มบ ารุงสะพาน/ถนน ในเขต กทม และปริมณฑล 
 
ออกแบบปก 

นายพันกร ทองมา   เจ้าพนักงานธุรการ 
 
ส ำนักบ ำรุงทำง กรมทำงหลวงชนบท 
9 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน กรุงเทพฯ 10220  โทรศัพท์ 0-2551-5238 
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