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8.1.2 รูปแบบการปูผวิทางแอสฟัลต์บนสะพานกรณทีีมี่การติดตั้ง Joint ก่อน 

มีดว้ยกนั 2 วิธี 

8.1.2.1 การปูคร่อมรอยต่อแผน่พื้นคอนกรีตสะพาน 
วธีิการก่อสร้าง  

 นาํไมท่ี้มีความหนามากกวา่ความสูงของรอยต่อสะพานเลก็นอ้ย (ประมาณ 1-2 
ซม.) ยาวประมาณ 1.50 – 2.00 ม. วางชนกบัรอยต่อสะพาน ใหต้รงแนวลอ้ของรถปูยาง เพื่อป้องกนัไม่ใหร้ถปู
ยาง และรถบรรทุกยางแอสฟัลตเ์หยยีบทบัรอยต่อสะพานท่ีสร้างไว ้อาจเกิดความเสียหายได ้

 
 ทาํการปูผวิทางแอสฟัลตแ์บบต่อเน่ืองใหร้ถบรรทุกยางและรถปูยาง เคล่ือนท่ีผา่น

รอยต่อโดยเหยยีบไมท่ี้วางไว ้

 
 เม่ือเคร่ืองปูยางผา่นบริเวณรอยต่อแลว้ ใหน้าํไมท่ี้วางไวอ้อก แลว้ทาํการแต่งผวิให้

เรียบเสมอไดร้ะดบัก่อนทาํการบดทบั 
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8.3 งานบํารุง 

8.3.1 ผวิ Crack บริเวณรอย Joint 

ผิวทางท่ีปูทบับริเวณรอยต่อของสะพาน มกัเกิดรอยแตกร้าวบริเวณดังกล่าว เกิดจากการ

เคล่ือนท่ีของโครงสร้างระหว่างรอยต่อนั้น ซ่ึงระยะเคล่ือนมีค่ามากกว่าค่า Strain ของผวิทางแอสฟัลตค์อนกรีต 

ทาํใหเ้กิดรอยแตกร้าวข้ึน หากปล่อยท้ิงไวท้าํใหน้ํ้ าสามารถไหลลงสู่ชั้นโครงสร้างได ้และส่งผลใหผ้วิทางหลุด

ร่อนได ้และก่อใหเ้กิดความไม่สวยงาม 

 
รูปท่ี  แสดงรอยแตกร้าวของผวิทางบริเวณรอยต่อสะพาน 

 

แนวทางแก้ไข 

 ตรวจสอบรอยต่อพื้นสะพานคอนกรีต หากไม่อยูใ่นสภาพท่ีใชง้านได ้ตอ้งทาํการซ่อมแซม
รอยต่อนั้นก่อนทาํการปูผวิใหม่ทบั พร้อมกบัทาํเคร่ืองหมายตาํแหน่งรอยต่อไวท่ี้ดา้นขา้งก่อทาํการปูผวิทางใหม่
ทบั 

 เม่ือทาํการปูผวิทางใหม่ทบับริเวณรอยต่อพื้นสะพานคอนกรีตแลว้ ใหท้าํการเซาะร่องบน
ผวิท่ีปูใหม่ใหต้รงกบัแนวรอยต่อพื้นสะพานคอนกรีตท่ีไดท้าํไว ้

 ทาํความสะอาดร่องทีทาํการเซาะ จากนั้นใหท้าํการอุดร่องดว้ยวสัดุ Mastic Joint Filler 
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9. ข้อเสนอแนะ 

9.1 งานปูผวิทางแอสฟัลต์คอนกรีต 

9.1.1 การปูผวิทางแอสฟัลตค์อนกรีตบนสะพาน ควรทาํการขดูไส (Milling) ผวิทางเดิมออก ก่อน
ทาํการปูผวิทางใหม่ เพื่อใหร้ะดบัของผวิทางใหม่เรียบเสมอกบัรอยต่อพื้นสะพานคอนกรีต 

9.1.2 ในการปูผวิทางทบัรอยต่อพื้นสะพานคอนกรีต ตอ้งทาํการตรวจสอบสภาพของรอยต่อ หาก
ไม่อยูใ่นสภาพท่ีใชง้านไดห้รือชาํรุดเสียหาย ใหซ่้อมแซมรอยต่อพื้นสะพานคอนกรีตใหอ้ยูใ่นสภาพท่ีดีก่อน 

9.1.3 หากตอ้งปูผิวทางทบับนรอยต่อพื้นสะพานคอนกรีตตอ้งมีค่างานเซาะร่องพร้อมอุดรอยต่อ
ดว้ยวสัดุ Mastic Joint Filler 

9.2 งานโครงการก่อสร้าง 

9.2.1 ควรมีการเพิ่มปริมาณงานปรับระดับผิวทางด้วยแอสฟัลต์คอนกรีตให้พอเพียงกับการ
ก่อสร้าง 

9.2.2 สะพานท่ีมีค่าความลาดชนัสูง (Vertical Curve) ควรกาํหนดขนาดเคร่ืองจกัรท่ีมีกาํลงั
พอท่ีจะทาํงานได ้หรือใหบ้รรทุกแอสฟัลตค์อนกรีตในปริมาณท่ีนอ้ยลง 

9.2.3 กรณีงานปูผวิทางแอสฟัลตค์อนกรีตบนพ้ืนคอนกรีตตอ้งทาํการ Tack Coat ก่อนเสมอ 

9.2.4 กรณีการก่อสร้างขยายความกวา้งสะพาน ใหท้าํการซ่อมรอยต่อ (Joint) ของสะพานเดิม 


