
คําแนะนําในการปรับปรุงแกไขจุดเสี่ยงเบ้ืองตน 

สํานักอํานวยความปลอดภัย, กรมทางหลวง 2561 

 

1. ตรวจสอบระยะมองเห็นบริเวณทางแยก ทางเช่ือม  และทางโคงใหระยะมองเห็นมีเพียงพอ ไมนอยกวา 

185 เมตร  

ระยะมองเห็นปลอดภัย (Stopping Sight Distance) มีผลเปนอยางมากในการเกิดอุบัติเหตุ  เนื่องจากถา

ระยะมองเห็นไมเพียงพอ  เม่ือมีเหตุการณปรากฏข้ึน  คนขับรถจะไมสามารถหยุดรถไดทัน  ระยะมองเห็น

ปลอดภัยของการขับข่ีท่ีความเร็ว 100 กิโลเมตร/ชั่วโมง จะเทากับ 185 เมตร ดังนั้นบริเวณทางแยก ทาง

เชื่อม  และทางโคงควรจัดใหมีระยะมองเห็นท่ีเพียงพอ  การวัดระยะมองเห็นใหเพียงพอกระทําไดงายๆ 

โดยการไปยืนในตําแหนงหางจากจุดท่ีจําเปนตองมีการมองเห็นท่ีระยะ 185 เมตร  และมองกลับมาวาเห็น

รถหรือวัตถุหรือไม  หากไมเห็นใหเคลียรสิ่งกีดขวางบังสายตาใหหมด 

 
รูปท่ี 1 การตรวจสอบระยะมองเห็นบริเวณทางแยกและทางเชื่อม 

 
รูปท่ี 2 การตรวจสอบระยะมองเห็นบริเวณทางโคง 

 



 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3-4  กอนปรับปรุงระยะมองเห็น (ซาย)     หลังปรับปรุงระยะมองเห็น (ขวา) 
 

2. ตรวจสอบอุปกรณอํานวยความปลอดภัยวาครบตามมาตรฐานหรือไม  และควรเสริมเพ่ิมจากมาตรฐาน

หรือไม 

- ตรวจสอบการติดตั้งปายเตือน ปายบังคับ ตางๆ วาไดติดตั้งครบและถูกตองตามตําแหนงท่ีกําหนดไวใน

มาตรฐานหรือไม   

 
รูปท่ี 5  ปายจราจรหมดอายุ 

 

- ควบคุมปายโฆษณาและเอกชน  ใหรื้อถอนออกกรณีไมไดรับอนุญาต   ท้ันี้ปายท่ีไมใชปายของกรมทาง

หลวงขอบปายจะตองหางจากขอบไหลทางไมนอยกวา 6 เมตร  และหากปายบอกสถานท่ีลักษณะ

เดียวกันใหรวมอยูในเสาเดียวกัน 



 
รูปท่ี 6  ปายท่ีไมไดรับอนุญาต  และแนวขอบปายอยูแนวเดียวกันกับปายกรมทางหลวง 

 

- ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองติดตั้งเสริมเพ่ิม  อาจพิจารณาติดตั้งได  แตไมควรมากจนเกินความจําเปน  

เพราะผูขับข่ีอาจไมรูวาจะระวังอะไร 

- อุปกรณความปลอดภัยตางๆ เชน ไฟฟาแสงสวาง  ราวกันอันตราย  ปายหรือเครื่องหมายนําทาง  มี

การติดตั้งตามเหตุอันควร (Warrants) ท่ีกําหนดหรือไม  หากไมมีใหจัดหามาติดตั้งใหครบ 

3. กรณีเปนจุดเส่ียงท่ีเกิดจากกายภาพถนน 

- ประสานสวนสํารวจและออกแบบ  สํานักทางหลวง หาแนวทางการแกไข   โดยจัดทําเปนแผนระยะ

เรงดวน  และแผนระยะกลางเพ่ือของบประมาณในการดําเนินงาน 

  
รูปท่ี 7  บริเวณพ้ืนท่ีหนาโรงเรียนใหปรับปรุงหนาโรงเรียนใหปลอดภัย  บางครั้งอาจตองจัดทําทางจักรยานให 

- แผนระยะเรงดวนใหดําเนินการโดยทันที 

 

 



4. การติดตั้งปายเตือนเสริม 

- ในกรณีท่ีมีการติดตั้งปายเตือนตามมาตรฐานแลวแตอุบัติเหตุยังเกิดข้ึน  ใหพิจารณาติดตั้งปายเตือน

เสริมเพ่ิมข้ึนได  ตามความเหมาะสม 

- การติดตั้งปายเตือนเสริม เพ่ือใหรูปแบบเปนไปในแนวทางเดียวกันในทุกแขวงทางหลวง   จึงขอให

หารือรูปแบบกับสํานักอํานวยความปลอดภัยเพ่ือกําหนดเปนรูปแบบมาตรฐานกอน 

 
รูปท่ี 8  ปายเตือน “ระยะมองเห็นจํากัด  หามแซง” 

 

 
รูปท่ี 9  ปายเตือน “ทางลงลาดชัน  ใชเกียรต่ํา” 

 
 



5. มาตรการปองกันในเสนทางท่ีมีการหลับในบอยครั้ง 

- ในเสนทางท่ีเปนทางตรงระยะยาว  ใหติดตั้งปายบอกระยะทาง  ซ่ึงบอกจุดหมายปลายทางขางหนาทุก

ระยะ 10-15 กิโลเมตร เปนระยะๆ 

  
รูปท่ี 9  ปายบอกระยะทาง  ซ่ึงบอกจุดหมายปลายทางขางหนาทุกระยะ 10-15 กิโลเมตร 

 

- ใหติดตั้งปาย “ระวังหลับใน” แบบไฟกระพริบทุกระยะตามความเหมาะสม 

     
รูปท่ี 10  ปาย “ระวังหลับใน” แบบไฟกระพริบ 

 

- จัดทําเสนจราจรแบบสันนูน (Profile Marking) บริเวณเสนขอบทางตลอดแนวชวงท่ีมีสถิติอุบัติเหตุ

หลับใน หรือเสียหลักออกนอกคันทาง 



    
รูปท่ี 11  เสนจราจรแบบสันนูน (Profile Marking) 

 

6. เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง 

- บริเวณท่ีมีสถิติอุบัติเหตุเกิดข้ึนบอยครั้ง ใหใชเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเสริมเพ่ิมจากการเตือนปกติ 

เชน  ลดความเร็ว  ทางแยกขางหนา  ทางโคงรัศมีแคบ  เปนตน  โดยเครื่องหมายจะเปนการจัดทําบน

พ้ืนวัสดุ Antiskid สีแดง 

   
รูปท่ี 12-13  บางเสนทางท่ีรถใชความเร็วสูงในการขับข่ี  อาจใชเครื่องหมายความเร็วเพ่ือควบคุมความเร็วได 

                รูปขวาในประเทศญี่ปุน 

 

7. ไฟกระพริบ 

- บริเวณท่ีมีสถิติอุบัติเหตุเกิดข้ึนบอยครั้ง ใหติดตั้งไฟกระพริบคูกับปายเตือนหรือปายบังคับ  จนกวาจะ

แกไขปญหาได  ท้ังนี้หามติดตั้งเกินความจําเปน 



 
รูปท่ี 14  การติดตั้งไฟกระพริบคูกับปายเตือน 


